Egenkontroll av mc aldre an 40 ar

Mc aldre an 40 ar ar besiktningsbefriade. For att
detta skall galla maste mc:n ha varit besiktigad och
godkand den 20:de maj 2018. Ar Du osaker &r det
bast att kolla upp Ditt reg.nummer pa
www.transportstyrelsen.se. Har Du ingen tillrackligt
. farsk besiktning sa racker det med en besiktning till
. for att komma in i besiktningsfrihetssystemet.

Tanken ar inte att det skall vara fritt fram att aka pa
vilka trafikfarliga hojar som helst. Vid en
polisbesiktning utmed vagen ar det samma regler
som galler och Din egen sakerhet ar lika viktig

| oavsett hojens alder. Det ar viktigt att olyckor
beroende pa brister i fordonet inte 6kar pa dessa
besiktningsbefriade mc for att reglerna inte skall
andras tillbaka i framtiden. MHRF, som jobbat for att
fa dessa regler, ser darfor garna att vi betraktar det
som ett fortroende som agarna till dessa fordon fatt.
Darfoér maste agarna sjalva kolla upp hojens skick,
ldmpligen varje var. En checklista for sadan frivillig
egenkontroll bifogas och nedan féljer instruktioner
och goda réad.

Ram, skdarmar & bultforband.

Kolla att ramen inte har nagon spricka och att viktiga bultar inte lossnat. Sarskilt viktigt ar
att skarmarna sitter ordentligt fast. En framskarm som lossnar och hamnar mellan dack
och vag ar en mardrém.

Sparning.

Aven om mc:n inte varit med om nagon olycka &r det méjligt att den inte sparar. Kedjan
kan ha dragit bakhjulets kedjesida framat eller man kan ha slarvat nar man spant kedjan.
Enkel koll genom att titta pa hjulen bakifran. Noggrann koll med snére eller absolut rak
pinne.

Sidostod / centralstod

Kolla att stddet inte glappar och att mc:n lutar lagom mycket. Fjader och infettning skall
vara sadan att det inte hanger ner vid fard. Vissa lite nyare mc kan ha en kontakt som
stoppar motorn om man férsoker kéra ivag med stodet ute. Kolla i sa fall att motorn
stannar om Du lagger i en vaxel och slapper kopplingen med stdodet ute.

Styrlager.

Vrid pa styret och kdnn om det hugger nagon stans. Lyft sedan framandan (enkelt om
man har centralstéd) och kdnn om det glappar.

Framgaffel.

Leta efter oljelackage fran packboxarna. Om det glappar galler det att se om det ar
styrlagret eller bussningarna i gaffelbenen. Kolla aven i gaffelkronan att bagge benen
sitter lika hdgt monterade. Gaffelns stétdampning kollas genom att gunga pa framandan
och kanna att den inte verkar som en cykelpump. En provkdrning kan ocksa avsléja fel.
Hjullager fram.

Kann efter glapp i sidled genom att dra i hjulets ovankant. Har Du mdjlighet att snurra pa
hjulet kan Du aven lyssna efter missljud.

Hjulbalans fram.

Kraftig obalans kan man kanna vid provkorning i lite hégre fart. Ar man riktigt noga kan
man kolla att det gar att stalla hjulet i vilkken position som helst utan att det bérjar vrida
sig. Kraver dock att det I6per obehindrat for att man skall se utan att montera ut hjulet.
En idé kan vara att anteckna hur mycket balanseringsvikter man satter pa och var de
sitter nar man byter dack. Da kan man ju sedan kolla om alla sitter kvar.

Hjul fram, ekerspanning.

Kolla att ingen eker ar 16s, dels genom att kdnna pa dem och dven genom att sla med
metall och lyssna pa ljudet.
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Déck fram.

Lagligt krav ar minst 1 mm monsterdjup pa minsta stallet. Kolla lufttrycket. Om det ar ett
aldre dack maste man leta noga efter ev. torrsprickor. Finns det pilar pa dacket som
visar rotationsriktningen kan man kolla att det ar ratt monterat.

Broms fram.

Provkdr och testa bromsarna. Kéann efter att bromsskdldar eller bromsok ar ordentligt
fastskruvade.

Trumbroms: Om bromsbanden ar slithna kan man se pa hur armen star nar man bromsar.
Gar den mycket forbi vinkelratt mot wiren kan banden vara slitna, forutsatt att det ar ratt
monterat fran bérjan. Kan armen vridas ens i narheten av 90 grader fran helt obelastad
kan excentern stalla sig pa hogkant och lasa hjulet! Kolla att wiren ar hel, att spelet i
bromsgreppet ar riktigt och att det inte bottnar vid fulloroms.

Skivbroms: Om belaggen ar slitna kan man ofta se fran sidan med en ficklampa. Det
brukar finnas en linje som markerar slitagegransen. Bromsgreppet far inte bottna eller
kannas svampigt. Da kan det vara dags att lufta hydrauliken eller byta bromsslangar
som blivit for gamla. Leta efter bromsvatskelackor och torrsprickor och skador pa
slangarna. Kolla aven nivan i behallaren. Om bromsvatskan sugit at sig fukt brukar man
kunna se pa fargen. Skall vara ganska klar. Den bor bytas ungefar vartannat ar.
Pulserar handtaget nar Du bromsar kan skivan vara skev.

Styre.

Kolla fastena sa att alla bultar &r dragna. Cliponstyren och andra som ar svetsade bor
granskas noga just i svetsarna. Vid lagt monterade styren far man kolla att det finns
tillréckligt utrymme fér en tumme mellan styre och tank nar man svanger fullt. Handtagen
far inte sitta 10st sa att de kan glida av.

Baksving.

Drag hart i svingen i sidled for att kolla ev. glapp i svinglagren.
Fjadring bak Se motsvarande fér framandan, punkt 5
Hjullager bak Se motsvarande for framandan, punkt 6
Hjulbalans bak Se motsvarande fér framandan, punkt 7
Hjul bak, ekerspanning Se motsvarande for framandan, punkt 8
Déck bak Se motsvarande fér framandan, punkt 9
Broms bak Se motsvarande for framandan, punkt 10

Kedja & drev

Vrid bakhjulet tills kedjan &r som mest spand. Skiljer det mycket ar nagot drev ovalt.
Drag upp och ner mitt pa kedjan och mat glappet. Vad det skall vara kan skifta, vanligen
mellan 15 och 45 mm, beroende pa mc. Det kan &ven variera om man mater med hjulet
pa backen eller pa centralstddet. Kolla i instruktionsboken.

Forsok att lyfta kedjan fran drevet langst bak. Gar det att lyfta kedjan 3 mm ar det
bytdags for langesedan. Vissa japs-hojar kan ha en etikett med ett grént och ett rott falt
p& svingen som visar nar kedjan ar slut. Ar Du tveksam kan Du montera av kedjan och
kolla noggrannare. Lagg den pa plant underlag. Skiljer det mer an 2 cm pa en meter
(2%) mellan hoptryckt och utdragen, eller jamfért med en ny sa ar den slut.

Obserera att det kan skilja mycket mellan olika mc och kedjor. Dessutom ar det skillnad
pa "dags att byta” och helslut.

Drevens skick kollar man pa om kuggarna
ar spetsiga eller béjda samt hur en rulle
passar mellan kuggarna. Missa inte att
ocksa titta pa vaxelladsdrevet. Ficklampa
och inspektionsspegel (spegel pa pinne)
kanske underlattar.

Nej, det ar inte kopplingen som slirar....
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Bensintank.

Kolla fastsattningen och leta efter lackor och rostangrepp.

Bransleledningar.

Leta efter lackor i kranar och slangar samt torrsprickor och andra skador. Slangar far
heller inte ligga fér nara varma motordelar.

Oljelackage motor / vixellada.

Leta efter olja dar det inte skall vara olja. Extra viktigt om olja kan hamna pa bakdacket.
Ev. utlopp fran vevhusventilation far heller inte komma pa dacket.

Stralkastare.

Leta efter sprickor eller skador pa glaset och rost pa reflektorn.

Ljusinstéllning.

Halvljuset skall vara instéllt sa att det inte blandar. Det far aldrig sla hégre an att stralen
hela vagen gar 1% nerat. Utan instrument ar det enklast att jamféra pa plan vag med
annat fordon som besiktigats. Fran arsmodell 1984 skall det finnas en fungerande
kontrollampa for helljus (vanligen bla).

Bakljus & skyltbelysning

Tva glédlampor i bakljuset fran arsmodell 1984

Bromsljus

Obligatoriskt fran arsmodell 1975. Fram t.o.m. arsmodell 1976 racker det med att den
paverkas av bakbromsen.

Parkeringsljus

Blinkers

Obligatoriskt pa mc fran arsmodell 1975

Blinkande kontrollampa skall finnas om man inte kan se blinkers fran férarplats.

Signalhorn

Fran arsmodell 1987 skall den vara godkand enligt ECE.

Reflex bak

Galler fran arsmodell 1885. T.o.m. arsmodell 1983 SP-markt, darefter ECE-markning
(E).

Stoldskydd

Styrlas eller liknande ar obligatoriskt fran arsmodell 1976.

Avgassystem / l[juddampare

Kolla efter rostskador och lackor i skarvar. Lyssna och njut.

Hastighetsmatare.

Obligatorisk fran arsmodell 1975. Den far aldrig visa for lite T.o.m. arsmodell 1980 ar det
tillatet att den visar 10% for mycket. Darefter nagot hardare krav. Kollas enklast om Du
kor tilsammans med nagon som har en bra méatare.

Ramnummer.

Vi far hoppas att Du kollade att det stammer nar Du kdpte hojen. Se bara till att inte mala
Over sa att det blir olasligt. T.o.m. arsmodell 1970, eller regbesiktigad 1971, kan det
racka med motornummer.

En checklista som man kan anvanda for att bocka av finns ocksa att ladda ner om
man vill spara anteckningar till nasta var.

Pa baksidan av den finns utrymme for att géra en atgardslista "’kom ihag” pa det som
inte var bra.

Dar finns ocksa ett serviceprotokoll som kan vara bra for att spara lite anteckningar
om vad som gjordes och nar. Manga aldre hojar rullar kanske sa lite att det gar
manga ar innan vissa servicepunkter ater blir aktuella och da kan det bli svart att
komma ihag utan anteckningar..

Listan ar allmant hallen och bor kunna anvandas till mer an Vincenten i garaget. Den
ar darmed inte modellanpassad, utan det ar serviceschemat i handboken som galler.



