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INNEHALL

Tidning nr 100 — Host 2021

Ordférandens Julhalsning, av Mats Johansson
Verksamhetsberattelse

Stor uppslutning vid Jubileumstraffen

Historien om Vincent, Del 2. Black Shadow trader fram.
Vincent, vad hande efter 19557 Del 2.

Smalandsk traff med museum, pizza och vattenblastring
Vincenttraff 2022. Kom till Linkdping!

Oktoberresa Danmark — Korsika, 6éver Alperna.

Ny medlemmen Sten Bladh, som inte later graset gro.

Professor Higgins blir 90 ar ung.

Forstasidan: Dag Friise fran Norge med sin egentillverkade Egli. Inte bara ihopmonterat av
honom. Utan dven ramen har han tillverkat efter matt fran en annan Egli.
Och den tjusiga tanken och dynan ar aven de tillverkade av honom sjalv.

Sistasidan: Det amerikanska teamet Alpracing med sitt bygge som har en Vincent 1000-motor
fran 1948. Teamet har under hosten satt nya hastighetsrekord for sugmotorer (naturally
aspirated) utan streamlinerkdpa pa Bonneville Salt Flats i Utah, USA.

Rekorden som satts lyder pa hastigheter pa éver 300 km/tim!

Dar fick man nat att tanka pa ...



Vi firar 50 5r - och 100 nummer av SVCI!

Vi méste naturligtvis uppméarksamma den skara av redaktdrer som astadkommit detta.

Den legendariske grundaren och forste redaktdren som holl i rodret under néstan 40 ar, Séren Skoog.
Carl-Magnus Sjoblom som tog 6ver, Jimmy Clemmensen och Johan UlfY, fler 4n sa &r det inte.

Séllan har s manga haft s {4 att tacka for s& mycket!

Tidningen &r viktig och vid jul kan den kidnnas som en julklapp man 6ppnar i smyg och lite for tidigt.
Las och njut! Tack Johan!

Nér vi bladdrar och ser pa véar tidning, hur den fordndrats och hur fantastiskt mycket intressant material
som publicerats genom &aren blir man imponerad och 6dmjuk.

Man kan fundera pd om négot av det vi skriver idag kan fa en lika tydlig tidsstdmpel som artikeln om hur
man modifierat ett vevhus for att montera en bilgenerator och fa bra belysning.

De allra flesta artiklarna fungerar fortfarande och l6ser problem som forekommer eller forklarar grunder
som man behover kunna. Numera &r tekniska artiklarna ganska latt tillgdngliga pa var hemsida.

De senare numren av hela tidningen finns helt och héllet p4 hemsidan.

Tack ocksa till er medlemmar som
deltagit och bidragit alla de 50 aren!
Det ar fantastiskt att tdnka tillbaka pa
den efterldngtade traffen som vi till
slut kunde genomftra utan problem
(fall av Corona) och utan att
begrinsas av restriktioner.

Tack till triffkommitten som under
tva ars tid ordnat 50-ars jubiléet som
blev fantastiskt bra. Aldrig har en
traff krévt s& lang insats som vid
jubiléet. Tack till Sivert, Jan, Roland, @& =
Maggan, Henry och Ann-Sofi for ett ==
fantastiskt arbete! Ganget som ordnade Jubileumstréaffen! Foto: Mats Andreasson

Efter arsmotet har nésta ars triaff

klarats ut. Den kommer preliminért att bli den 1-3 juli 2022 péd Sjogestad Motell vid Mantorp och det ér
Goran Jacobsson, Dag Fraser, Anders Hékansson och Mikael Amundin som utgér tréaffkommitté.

Nar ni ldser det hér sa hoppas jag att en inbjudan finns ute p& hemsidan.

Ar 2023 blir triffen i Vindeln norr om Umed och det 4r Sune Lindberg och Jérgen Rutegérd som
arrangerar.

Augusti 2023 sa ar vi nagra som hoppas éka till Isle of Man, helst via Wales och Irland guidade av Peter
Redmond. Min ursprungliga drom var att min son Eric skulle dka Comet och jag Black Shadow och att vi
skulle ha en stor grupp med oss fran SVC. Stor grupp tror jag fortfarande pa men kanske kommer sonen
att kora en Suzuki DR600 som har vanlig vixel och broms och da kan jag kdra Comet och allt blir kanske
lite lugnare. Sonens mor é&r orolig och vill helst att han inte skall &ka alls men... han har en egen vilja som
n sa ldnge vill nagot annat. Vi har alla mycket roligt framfor oss!




SCANDINAVIAN VINCENT CLUB - 50 AR

PROTOKOLL
fort vid drsmdtet 2021-08-21 med Scandinavian
Wincent Club, Hokensds Camping

§ 1 Métets bppnande

Mats |ohansson hilsade de narnarande viillkomna och férklarade mdtet dppnat.

g 2 Justering av rastiangd fmedlemslista
Rostheridttigade dr medlemmar upptagarna i deltagarlistan for triffen.
Beslots |ustera denna om behow uppstar.

§ 3 Godkdnnande av kallelse
Kallelsen godkindes.

§ 4 Val av mitesordfirande och sekreterare fér rsmitet
Till ordfrande fér mitet valdes Mats Johansson. Som sekreterare valdes Barje Kollnert

& 5 Val av tva personer att justera métets protokoll/ ristriknare
Till justerareristriknare fior matet valdes Kjell Malmstrim och Dag Fraser.

§ & Faststillande av dagordning
Dagordningen godkandes.

§ ¥ Firegdende drsmotesprotokoll
Protokollet godkandes.

§ & Féredragning och godkinnande av verksamhetsberittelse
Verksamhetsberdttelsen ldstes upp och godkandes.

& 9 Faststillande av resultat och balansrikning och revislonsberdtielse

Jan Stigsén redogjorde fér resultat och balansrikning. Resultatet blev 7 300: -.

| kassan fanns 50 000: -. Tillgangar minus skulder = drets behalining blev 33 000: -.
Arets revisionsberittelse listes upp. Resultat och balansrikning godkindes.

§ 10 Ansvarsfrihet far styrelsens medlemmar
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet.

§ 11 Val av ordférande, sekreterare och kassar (f6r ett ar), ledamter (for tvd &r)
Till ordftrande valdes Mars johansson.

Till sekreterare valdes Barje Kollnert.
Till kassor valdes Jan Stigsén,
Till ledamot valdes Jimmy Clemmensen.

§ 12 Val av revisor och revisorssuppleant (fér ett dr)
Till revisor valdes Anders Lofguist, till revisorssuppleant valdes Henry Riedel.

& 13 Val av valberedning (far ett ar)
Tl valbéredning valdes Patrik Msson och Jérgen Rutegard



& 14 Behandling av styrelsens farslag och inkomna motioner
Inga firslag hade inkommit

§ 15 Fastaliande av medlemsavgift, uppbBrdstermin samt budget fér kommande verksamhetsar

Jan Stigsén presenterade olika budgetfarslag. Styrelsen foreslog en rejal julklapp som kommer resultera
i ett minusresultat vilket vi har riid med i nulaget. Forslag om sinkt traffavgift istallet far julklapp
frarmfirces. Besldts att behdlla mediemsavgiften ofarindrad 250: - och att godkidnna budgeten utifrin
styrelsens firslag om julklapp.

Styrelsen fick | uppdrag att ta fram en policy fér sponsring av triffar och speciellt for deltagare som
kommer pd Vincent,

§ 16 Kommande triffar

For 2022 finns forslag pd Dals-Ed, Siégestad, Lubeck, Fleninge, Sysslebick. Os3kerhet finns pga att
anlaggningarna | Dals- Ed ach Fleninge dr pd vig att siljas pga dilig ekonomi. Syssleback har limnat en
bra offert men stillen ligger langt bort och ensligt.

En kommitié bestdende av Stefan Lindblom, Calle Sjgblam, Anders Léfqvist, Michael Burkert, Géran
lacobsson, Dag Fraser, Anders Hakansson och Mats johansson valdes far att ta fram ett forslag, med
Matz som sammankallande.

For 2023 finms tvd fdrslag | Umed trakten med Sune Lindberg och Jérgen Rutegirs som virdar
2024 Danmark
2025 Hestra

§ 17 Ovriga fragor

Inga dwriga fragor anmaldes

& 18 Avslutning
Ordforanden farklarade drsmotet avslutat,

,f"}
Matessekreterare
;;t ras: 'f
Malmstrdm ag Fraser




50 ar firades i Hokensas

Text o foto: Johan Ulff, Boak Larsson

Jorgen Rutegard, Anders Lofkvist, Klaus-Dieter Sievers, Agnes Lofkvist, Goran Jakobsson och skymd Mats
Johansson, var bland de 70-talet som kom till Vincenttraffen pa fina Hokensas nara Jonkdping.

Javisst blev den av till slut, Jubileumstriffen!

Med stort arbete och mycken planering av arrangorerna plus gott samarbete med Hokensas
Camping och lite flax med vidret blev det en kul och lyckad triff!

75-76 deltagare med cirka 37 Vincent kom fran nir o fjirran. Dagen till ira hade ocksa tidningen
Nostalgia séint sin representant Mats Andreasson for ett reportage!

Mingder av olika hojar hade tagits till triffen, en del pé kérra far man ju medge.

Bland alla originalhojar pa triffen kan man nimna Sture Fredins Black Shadow som stilldes undan med
ett fital mil 1 borjan pa 60-talet. Sture kdpte den runt 1980 och gjorde likadant, stillde undan den.

I hans 4go har den nu gétt mindre &n tvd mil! P& 40 &r!!

Men nu startades den upp igen.

Bland dem som hade &kt langst (bil) var paret Doug och Giovanna Macintosh, som startade resan i
Osterrike! Long Distance-pris delades ut till Sune Lindberg frin Umedtrakten (1000cc) och till Klaus-
Dieter Sievers fran Bjértra, norr om Hiarnosand (500cc).

Eglihojar fanns det flera att studera. Man kan ndmna Niels-Martins fran Danmark, Dags fran Norge och
Calles fran Sverige.

Danska Nimbus

Bland hojar som inte var Vincent mirktes foljande fina maskiner: Sven Andersens fyrcylindriga Nimbus,
Lars Hedegards Commando och Mikael Ridderstads BSA crossmaskin. Kanske missade vi nan nu?

En liten nyhet for arets traff var en Vincentauktion som hoélls pa Vincentlitteratur som klubben kopt in i
klump. Det verkade uppskattat. Kan ndmnas att bdde Rider's Handbook och Instruction Sheets gick under
klubban.



Rune Hjalmarsson och hjédlpredan Simon Hedstrom pa Indianmuseet dar bréderna Hjalmar-
sson samlat en ansenlig samling gamla jarn. Har en fyrcylindrig (!) Indian.



For att fa lite variation i berdttandet fran triffen har vi lagt till en reseberidttelse signerad medlemmen
Boak Larsson som hiir ger sina intryck fran Hokensds:

Sa klart var jag pa klubbens 50-arsjubileum vid Hokensas camping 20-22 aug! Jag vill tacka styrelsen och
festkommittén for en vél planerad och genomford jubileumstraff! Vélarrangerat och trivsamt planerat med
sedvanliga 6vningar med 61, buffé och diacksparkning pa fredagskvallen. Vid incheckningen vid stuga 10
satt Henry och prickade av. Dér fick jag nyckel till stugan och en jittefin triafftr6ja med klubbmaérket pa
framsidan med 50-4rsjubileet i tryck och samtliga 50 tréffar i tryck pa ryggen! Tjusigt!

Olika utflyktsmal

Buffén var nagot nytt och trevligt och matigt. Pa lérdagens planering fanns ett antal olika utflyktsmal man
kunde vilja pa efter humér och intresse. For min del blev det ett MC-museum vid Asaka och en samling
av ett stort antal mc fran 10-, 20-, 30- och nagra fran 50-talet vid Vartofta gérd. De flesta var orenoverade,
men min fraga och forundran rérande den samlingen var hur linge bréderna hallit p& och samlat?

Svaret blev cirka 40 ar. Men det &r ju inte sé langt tillbaka i tiden, enligt mitt referenssystem...hm.
Kaffesugna drog var grupp vidare i ett ganska hogt tempo mot ett fik som sag ut som en hembygdsgard
dér ute p& den mycket fagra viistgotska landsbygden! Det visade sig vara Asle T4 Upplevelsemuseum
med en en helt Ok servering!

Krokiga smavigar
Jag tror det var Lennart som drog i téten p& gruppen... Sjélv korde jag min Volvo S60, som har ett stadigt
chassi utan tendenser till kringningar och som klarade den hastiga akturen perfekt pa de smala och
krokiga asfaltvdgarna, via lite sightseeing genom Tidaholm.

Tillbaka till tidningen Nostalgias fotografering med 37 Vincent och 74 deltagande medlemmar pé den
stora Oppna grasytan nedanfor stugorna. Dérefter arsmoéte och lite senare den mycket goda
jubileumsmiddagen pé l6rdagskvéllen. Det var trerdttersmiddag och festkommittén hade inte prutat pa
middagens smakmaéssiga kvalitet och den var ocksa vil tilltagen och du behdvde inte gé dérifran hungrig!
Kvillen avslutades med fortsatt snack, déacksparkning och nagra 61 innan John Blund kom pé besok.
Sondag uppbrott efter en sedvanligt val uppla

= Foto: Jan Stigsén

Den hir besten fanns pa utflyktsmalet Bisonfarmen i Gate. Dar kunde man kdka bisonburgare ocksa.



Komfortabel camping
Tack for en vérdig jubileumstraff efter 50 ar med Vincentklubben! Inte minst campingen och stugorna var

1 mitt tycke mycket komfortabla och campingen ger mig kénslan att jag gdrna atervénder dit vid annat
tillfalle. Kanske da en traff tidigare pé sdsongen, for att kunna sparka dick i en ljus forsommarkvéll!

(Kommentar fran arrangorshall: Nista traff dr planerad till juli manad 2022. D4 far vi forhoppningsvis

ljusa fina sommarkvillar.)

... och har era egna bilder med
(nastan) alla som kom!

Helst skulle man sett att ni fick visa mer av maskinerna ocks3,
men det uppstod lite platsbrist ...

[

Maggan och Roland Magnusson, Ann-Sofi och Henry Riedel. De arrangerade traffen tillsammans
med Sivert Bomberg, nedan.
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Coola grabbar! Zid Johansson, Sivert Bomberg och Harald Winqvist. Harald blev portratterad
sittandes pa sin Comet i tidningen Nostalgias reportage fran traffen (Nostalgia nr 11, 2021).



Sven Andersen till vanster i ndrapa felfri givakt, tog med sitt Vincentsubstitut, en vacker Nimbus!
Lennart Petterson, Jan Ostnis och och Tomas Johansson med pa bild.

3

s 4 |

Anders Lincoln, Mats Johansson och kasséren Jan Stigsén snarkade (enligt egna uppgifter) i stuga 11.
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Calle Sjoblom, Gerry Fransson, Micke Glatzl och Johan UIff fran vastkusten.
N - l

Delar av det danska teamet. Peder Hansen, Lars Hedegaard, Lars Klitgaard, Niels-Martin Norgaard Jensen.
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Glada miner hos Goran Jakobsson, Anders Hakansson, Boak Larsson och Dag Fraser.

Mikael Ridderstad, Roland Méller-Nielsen och Patrik Olsson.
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Fran vanster: Gunnar Grénlund, Tomas Berglund och Jens Nilsson. Sune Lindberg fick visst telefon.
Kanske ringer han hem och beréttar att han tog hem Long Distance-priset for 1000cc-maskiner??

Bo Magnusson, Peter Sandstrom och Klaus-Dieter Sievers som bargade ”“Long distance” i 500cc-klassen!

13
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Representation norrifran. Agneta Rydberg, Ann-Charlott Rutegard, Lars Rydberg och Jorgen Rutegard.
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Andra delen av danska teamet: Sten Jensen, Jimmy Clemmensen och Kaj Weldingh.
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Historien om Vincent

del 2

Vincent har blivit en legend i motorcykelvarlden som fortsatter att fascinera trots att tillverkningen av
motorcyklarna upphorde 1955. Del 1 i forra numret behandlade tiden fram till krigsutbrottet 1939.
Har foljer del 2 i historien om Vincent.

Kriget 1939 — 1945
Utbrottet av andra vérldskriget innebar att Vincentfabriken fick stoppa motorcykelproduktionen.
Foretaget var for litet for att bygga motorcyklar till forsvaret, det fick de storre mérkena ta hand om.
I stillet borjade man tillverka komponenter till krigsministeriet. Man tillverkade relativt enkla
komponenter i stora serier till flygindustrin samt till minor och tdndrér. Omséttningen 6kade och man fick
dven in modernare produktionsutrustning men det var dock inte lika spdnnande som att bygga
motorcyklar.
AL T ALY : ' TR sy i s PCV hade tidigare

. : : : patenterat ett nytt
motorkoncept, en
trecylindrig tvataktare pa
500 cc och 15 héstkrafter
: med sex motgdende kolvar
och tvé vevaxlar. Detta
tilltalade forsvarsmakten
som behdvde en motor att
driva en livraddningsbat
som kunde sldppas ner
med fallskérm fran ett
flygplan for att ridda
flygbesittningar som
stortat 1 havet. PCV
ateranstéllde 1943 Phil
Irving for att arbeta med
utvecklingen av detta
projekt.

17



Rapide series B under utveckling

Pa kvillarna efter dagens jobb med marinmotorn borjade Phil & Phil att planera for en vidareutveckling
av Rapidemotorn nér man vid denna tid kunde borja ana att krigslyckan borjade vénda for ”the BMW
boys”.

Rapide serie A hade goda prestanda men behdvde vidareutvecklas. Man ville fa:
e Minskad hjulbas

e Tystare motor

e Kompaktare motor

e Inga utanpéliggande oljekanaler

e Starkare koppling och véxelldda

e Fisten for sidvagn pa hoger eller vinstersida, med placering av kicken pa bada sidor

Man boérjade med motorn. Borrning och slag behdlls till 84/90 mm. Vinkeln mellan cylindrarna ékade till
50 grader for att passa en standard Lucas magnet. Motorblocket integrerades med véxelladan till en
blockmotor, ovanligt vid denna tid. Ventilarrangemanget med gaffelvipparmar och tvé ventilstyrningar
beholls men med vanliga spiralfjddrar ovanfor den 6vre styrningen. Ventilmekanismen gjordes helt
inkapslad med vipparmarna lagrade i cylindriska lagerhus som skéts in i bearbetade tunnlar i topplocket.

Primérdrivning utgjordes av en triplexkedja frén en ryckutjimnare pé vevaxeln. Mittenkuggarna pa
kopplingskorgen svarvades bort och i stillet drevs generatorn via ett smalt kedjehjul mot kedjans
mittldnkar pa kopplingskorgen. Magneten drevs via ett mellanhjul frén den frimre kamaxeln och
placerades framfor motorblocket. Oljepumpen var en dubbel pilgrimspump driven frén vevaxeln med ett
snickdrev for smorjtryck och returolja till oljetanken.

Vixelladan ar av crossovertyp med mycket kraftiga drev med kedjan pa hoger sida.

Kopplingen var ett speciellt problem. Den vanliga lamellkopplingen med den tidens korklameller hade
problem med motormomentet. Har valde man en helt ny princip, en sé kallad servokoppling.

Kopplingen bestér av en trumma driven av primédrkedjan och ett nav kopplat till ingdende axeln till
vixelladan pa vilket tva inviandiga backar ar fastade pa mitten. Backarna har friktionsbeldgg i bada dndar.
En enskivig lamellkoppling dr kopplad till ett kopplingscentrum lagrat p& navet.

Kopplingscentrumet &dr forbundet med bromsbackarna med tva ldnkarmar och nir primirkopplingen
borjar dra vrids kopplingscentrumet med sa att lankarmarna spanner de tva backarna ut mot
kopplingstrumman sé att de gar i ingrepp mot varandra. Vid motorbroms dras i stéllet backarna tillbaka s
att andra dnden av backen pressas mot kopplingstrumman for att fA motorbroms.

18



Pé detta sétt far man en koppling som kan 6verfora 120 hastkrafter med ett kopplingshandtag som endast
kréver kraft fran tva fingrar. Man fick 6ka pa fjaderkraften i primirkopplingen en aning for att inte
friktionen 1 kopplingswiren skulle paverka funktionen.

. = e |
Cylindrarna har gjutjarnsfoder med en fldns pa toppen och pakrympt aluminiumcylinder. Cylindrar och
toppar utan topplockspackning hélls ihop mot vevhuset med fyra ldnga kraftiga dragstinger. Ovanpa

topplocker sitter gjutna konsoler med fasthal for oljetanken. Den bestar av en kraftig svetsad
ladkonstruktion som i framkant ar bultad ihop med styrhuvudet.

¢ g
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I bakkant pé oljetanken sitter fésthal for fjaderbenen till bakramen samt sadelféste och sidvagnsféste.
P4 detta sitt faller behovet av ram helt bort. Bakramen ar lagrad i platar i bakkant pa vixellddan.

I 6vrigt beholls mycket fran serie A-maskinerna. Bramptongaffel, dubbla bromstrummor fram och bak,
bakre centralstdd m.m. Sadeln ersattes av en ldngsadel som i1 framkant &r fést i oljetanken och i bakkant
med tva stag som sitter lagrade ungeféar mitt pa bakramens dvre ror, sa kallad semi-suspension, foraren
mérker inte s& mycket men passageraren desto mer men stoppningen &r ganska tjock. Lagringen utgor
samtidigt en med ratt stdllbar friktionsddampning av bakfjadringen.

J _"' L)

B-Rapiden ar latt att kdnna igen pa Bramptonframgaffeln och timingkdpan dar man anar oljekanalerna.

P& grund av den daliga bensinen i England efter kriget, 72 oktan sa kallad ”pool” ndjde man sig med
kompression 6,45:1 vilket ger 45 hkr vid 5300 rpm vilket ricker till 110 mph toppfart. Ddcksdimensionen
4r 3.00x20 fram och 3.50x19 bak. Fram och bakhjul kan demonteras utan verktyg. Atkomligheten p&
motorn underlittades av att man relativt snabbt kan demontera oljetank med hela framgaffeln och hjul och
pa s4 sitt friligga cylindrar och annat fér service. Annu enklare ir att demontera hela bakramen, sedan
har man motorn helt frilagd.

Den nya modellen borjade levereras i borjan av september 1946.

Vid denna tid var det stor brist pa material, speciellt stal, aluminium var lattare att fa tag pa. Dessutom var
Englands ekonomi kord i botten efter kriget sé kravet fran myndigheterna var att 75 % av produktionen
skulle gé pé export. Phil & Phil fick &ka runt till olika underleverantdrer for att lagga ut komponent-
tillverkning samt att skaffa fram material i ritt kvalité och volymer. Storsta exportmarknad var de forsta
aren Argentina, bland annat utrustades den argentinska polisen med Vincentmaskiner.

20



Mottagandet av den nya modellen var 6versvallande och problemet var att producera tillrdckligt med
maskiner trots ett mycket hogt pris. I borjan fick man fram endast 10 maskiner per vecka. Man hade
behov av att investera i ny produktionsutrustning men nytillkomna finansiérer prioriterade kortsiktig
lonsamhet fore langsiktig tillvéxt. Till sist lyckades 6vertyga PCV dgarna men da hade man forlorat
ménga kunder.

Black Shadow gor entré
PCV gjorde 1947 en kraftig vurpa under en provkorning dar bakhjulet laste sig i hog fart. Ett drev hade
skurit pd véxellddsaxeln. Toleransen pé drevet 6kades men Phil Vincent skadades sé pass allvarligt att han

efter detta inte langre kunde kora motorcykel. Efter en liangre konvalescens foretog han en resa till
Argentina, USA och Kanada.

® Under denna tid borjade Phil Irving och
. George Brown trimma en Rapide med
polerade kanaler, storre forgasare, 7,3 i
kompression och dubbla 6ppna avgasror
och en del andra modifieringar. Detta
blev den berdmda racern ”Gunga

| Din”(uppkallad efter en karaktdr i en
dikt av Rudyard Kipling) som testades
till 126 mph/200 km/h. George Brown
tavlade framgangsrikt med denna
maskin och vann manga segrar. (Se bild
till vénster) Detta visade att Rapiden
hade potential att vidareutvecklas.

Niér Phil Vincent aterkom frén sin resa
blev han entusiastisk och ville ta fram
en sportmodell av Rapide.

o

George Brown pa racern "Gunga Din”.
Men det ville inte styrelsen med Frank Walker i spetsen. PCV gav da Phil Irving och George Brown i
uppdrag att i hemlighet ta fram tvd maskiner av den nya sportmodellen av Rapide. Med svartlackerad
motor och 125 mph i toppfart som kunde avldsas pa den 5” stora hastighetsmétaren fran Smiths var den
legendariska Black Shadow f6dd. Modellen lanserades i februari 1948.

Styrelsen hade till sist accepterat denna utveckling.

21




Den ultimata racern - Black Lightning

En rik amerikan bestéllde omedelbart en specialtrimmad maskin for att forsoka sla hastighetsrekord.
Maskinen forsédgs med en ny hoglyftande kamaxel, storre forgasare, 13:1 i kompression, polerade
vevstakar, med mera. Nér den kom till USA sattes den i hinderna pa Rollie Free, en erfaren racerforare.
P& Bonneville Salt Flats korde han 148 mph. Han var dock inte ndjd utan gjorde ett nytt forsok liggandes
rakldng pé bakskirmen iford badbyxor, badmossa och badskor. I denna enkla klddsel kom han upp i 150,3
mph (242 km/h) och ett nytt hastighetsrekord hade satts.

Rollie Free pa Black Lightning. MED klader denna gang!

Rapide och Black Shadow Serie C

Trots maskinernas prestanda anvinde man samma framgaftel som hade hdngt
med sedan 20 ar. En forbéttrad framgaffel behovdes. PCV var skeptisk till
teleskopgaftlar och ville ha en gaffel som var stabil i alla riktningar.
Resultatet blev i stillet en forbdttrad parallellogramgaffel. Den hade smidda
lankarmar uppe och nere och gaffelben i smidd aluminium. Fjaderben med
langa mjuka fjadrar monterades mellan gaffelbenen och den undre
gaffelkronan. En ny egenkonstruerad hydraulisk dimpare placerades mellan
ovre kronan och undre lankarmen. For att tillfredsstélla sidvagnsékare kunde
man genom att vrida de excentriska lagerbussningarna till den undre
lankarmen 180 grader &ndra gaffelns forsprang for att passa sidvagnsekipage.
Den nya gaffeln doptes till Girdraulic, en kombination av girder och
hydraulic. Ddmparen placerades dven pa bakramen mellan fjaderbenen under
sadeln. Svingen forldngdes ocksé en aning for att passa grovre
décksdimensioner. Eftersom detta var en storre fordndring dopte man
Girdraulicmaskiner till Series C. Dessa borjade introduceras under 1949.

I nista nummer kommer Del tre av Historien om Vincent.
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Vincent och livet efter doden

Del 2

I forra numret inledde Jan Stigsén sin berittelse om ”Livet efter doden”, det vill
sidga vad som hinde med Vincent och hur allting blev efter att produktionen

upphorde i Stevenage 1955.
Man kan konstatera att fortfarande, en hel ”pensionsalder”efter
upphorde, idr Vincent i hogsta grad ett levande fabrikat.

att produktionen

Vi dr nu inne pa sista avsnittet. Hir kommer ideerna om nyupptagen produktion,
tillverkningen av racingkomponenter och iven hela racingmaskiner.

THE LEGEND IS ALIVE
AND READY TO ROLL

Irving Vincent 1600
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Ron Slender, Rodney
Brown och Terry Prince
gjorde 1996 ett forsok
att fa igng
tillverkningen av en
modern Vincent med
nytillverkade motorer
pa antingen 1000 cc

t eller 1200 cc.

Finansiella problem och
missndje med
marknadsforingen
gjorde att Terry
hoppade av efter bara 2

| ar. Endast 4 hojar kom
¢ att fardigstillas.

Irving Vincent

I Australien tillverkas
”Virsting-Vincent” for
racing av HRD
Engineering (Horner
Race Development).
Namnet Irving Vincent
tillkom efter att ha fatt
tillstdnd att anvénda det
av Edith Irving, Phil
Irvings dnka. De ar
baserade pa Phil Irvings
originalkonstruktion
fran 40-talet men med
dagens metallurgi och
gjutteknik.



Det medfor 1 sin tur att har motorerna har blivit sa starka att man med 1600 cc far ut 186 hk!
Borr 100 mm och slag 100 mm samt 4-ventilstoppar.

Irvin Vincent p& Goodwood 2012. Undrar om det gar att fuska in en sadan hoj pa Arsracet i Sviestad?

Hegeler Norvin pa Nostalgia Festival i Ronneby 2015
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Ernst Hegeler
I Varel, Tyskland,

# bygger Ernst Hegeler

nya Vincentmotorer och
tillverkar dven andra
delar till Vincent. Pa en
Norvin han byggt har
han till och med knépat
dit en startmotor.
Vanligtvis monteras en
Vincentstartmotor under

\ motorn, men den platsen
! ar har blockerad av

Nortonramens ramror.
Detta har Hegeler 16st
genom att montera
startmotor pé
generatorns plats och
generatorn, kombinerad
med tindsystemet, sitter
nu pa magnetens plats.



Mugen

Aven i Japan virderas Vincent hogt. Mugen presenterade péa 70-talet en Vincent-inspirerad me, MRV
1000, i ndgra fatal exemplar. Den blev for dyr s& ndgon riktig produktion startades inte.

Den &r nu vidareutvecklad till MRV 1400, men fortfarande dr det oklart om nagon produktion kommer att
startas. Mojligen 16sa motorer for andra att bygga pa. Det lite udda i sammanhanget &r att Mugen drivs av
Hirotoshi Honda, sonen till Hondas grundare Soichiro Honda.

Mugen MRV 1000

"Gor-det-sjalv-byggen”

Nér ndgon vill kombinera gammalt med nytt sd dr det ndstan alltid en dldre klassisk ram som fér en
modernare motor. Nér det giller Vincent s& kan det mycket vil vara tvirtom, en klassisk Vincent-motor i
ett modernt chassi. Vad séger det om motorns kapacitet?

Funkar en tusenkubiks off road? Tja, tydligen. Beprévad motor i moderna klader.

25



Neville Higgins' Jindivik

Utover alla dessa hembyggen for gatbruk har det ocksa byggts (och byggs fortfarande) ett ordkneligt antal
racehojar ddr motorerna trimmats ordentligt med kompressor och annat.

Sa dadr ja, kom nu inte och pasta att Vincent ar ett détt marke!

I kommande nummer skall vi forsoka presentera de Vincent-byggen fran perioden efter 1955 som finns i
klubben. Manga av dessa har blivit presenterade pa hemsidan som “Maénadens Vincent”. Om inte sa
kanske vi saknar bilder, sa skicka i s& fall gérna in en bild. Namnet pa dgaren blir som vanligt lite avkortat
sd att det inte gér att koppla till en adress.

Hela artikeln kommer ocksa framover finnas pa hemsidan med fler och storre bilder samt en liten
jamforelse med hur andra mc-fabrikat utvecklats efter doden”.

Museet i Osterrike 6ppnar igen

Enorma summor i form av unika motorcyklar,
dér Vincent och Brough Superior fanns i méngd,
gick upp 1 rdk i januari 2021, nir Europas hogst
beldgna motorcykelmuseum totalforstordes i en
kraftig brand.

Men skam den som ger sig.

Nu, mindre &n ett ar efter, ar det dags for
invigning av ett én stérre museum pa samma
plats! Se nedan. Denna gang med ett, far man
formoda, uppdaterat brandslackningssystem.
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Hylténs gamla metallvarufabrik i Gnosjo med anor frin 1800-talet ir ett stycke levande historia.
Minst sagt. (Kanske ocksa Jan Stigséns Norvin. Han var ensam hojikare denna dag).

Hylténs var det ena maélet av tva for en lokaltriff i oktober som samlade inte mindre én ett 35-tal
anmilda, varav tva dnda fran Danmark!

Hos Hylténs var tillverkningen igéng till 1974 varefter den gammalmodiga fabriken mer eller mindre
direkt blev ett museum.

Har verkar inte mycket ha dndrats under de 100 aren. Senaste maskininvesteringen gjordes exempelvis pa
30-talet! Bara en sén sak.

Imponerade visades vi runt av guider bland de remdrivna maskinerna och fick oss till livs manga historier
om sparsamhet, fiffighet och envishet.

Kunniga guider

- Och dér borta ligger syraboden! Var guide pekar i det disiga vidret pa ytterligare en r6d byggnad vid
vattendraget som flyter genom fabriksomrédet.

- Efter att en brand tagit den gamla fabriken spred man ut tillverkningen pa flera hus som riskminskning.
Kunnigt och initierat gar han vidare och berattar om fabrikens alla avdelningar. Fran generatorbyggnad
och gjuteri till maskinbearbetning, polering, ytbehandling, packavdelning och ritkontor.

Och modellforradet med sina tusentals sparade trdmodeller for gjutning. Alla med sina modellnummer.
Fabrikens guldér var under mellankrigstiden d4 man var ett 50-tal anstéllda.

Det dr gammalt. Det ar svart. Det &r slitet. Smuts och metallspan ligger kvar. Innertaket bér spar av
lackage. Under taket sitter axlar med drivremmar som l6per ner till svarvar, borrar och polermaskiner.
Men, nu kommer det! Det hela fungerar och kan anvéndas fortfarande idag!

Och under vért besok dras de remdrivna maskinerna igdng precis som forr nir de anvéndes for att
producera skolklockor, mortlar, ventiler, brandslangsanslutningar och skeppsbeslag. I méssing oftast.

27



Och det hela drivs av fabrikens egna
lilla vattenkraftverk dér turbin och
generator spinner obekymrat som om
inget hént pa 100 ar!

Den tillverkning som sker idag ar

. liten och gér framst till den egna
presentshopen. Féreningen som idag
| driver Hylténs Industrimuseum tar f4
eller inga bestéllningar utifran.

| Markligheter
I guidens beréttelse om den hér
fabriken, eller tidsmaskinen, om man
vill, staplas markligheter pa varandra:
= - Hela fabriken dr K-markt och vi far
inte dndra nanting. Inte ens tvitta
fonstren. Man kan séga att till och
med smutsen dr K-markt!, sdger
guiden medan han pressar till
gjutsanden i en demonstrations-
gjutform med en 28 kilo tung
jérnkula.

Hylténs verkar ocksé ha varit det
sjdlvklara valet for kunder nar det
gillde gjutna och bearbetade
komponenter. Nagon anstilld
forséljare fanns inte! Man levde helt
pa sitt rykte, plus nédrvaro vid méssor.
Fabriken behovde vid ett tillfélle
kopa in ytterligare en svarv. Vad gor
man da, nir man har en arbetsplats
med ytterst skickliga yrkemén?

Ja, man tillverkar en svarv sjélva,
med assistans fran andra lokala
verkstéder.

Interior i fabriken. Hylténs tog fram en standardkoppling for "Varfor kopa en svarv nir man
brandslangar. Idag finns den hos alla rdddningstjanster i Sverige.  kan gora en sjalv?"

Ett annat exempel &r filarna. Nér en flatfil var utsliten och uttjédnt avhirdades den. Sen borrade man och
gingade ett hal i ena dnden. Efter omhirdning fungerade det nya verktyget som ett géngsnitt.

Fabrikens noggranna arkiv var till hjédlp &nnu langt efter stingningen.

I Stockholm pa 1990-talet holl batentusiaster pa att restaurera vraket av en lyxyacht fran seklets borjan.
Vraket var helt strippat pé all vérdefull utrustning och méssingsdetaljer och hade legat pa botten for att
sedan birgas. Darefter hade den l1amnats bakom en byggnad.

Den modige renoveraren som tog sig an vraket foljde olika ledtradar och detta ledde till Hylténs.
Visste Hylténs nagot om just den béaten?

Forskning i fabrikens arkiv foljde. Och si, fram kom dammiga 100 &r gamla bestéllningsdokument pa
olika batbeslag. Och, de gjutmodeller som anvénts for 100 ar sedan fanns kvar!

Resultat: Hylténs kunde an en géng leverera gjutna detaljer och beslag till baten!
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Det andra malet for lokaltraffen var ett besdk hos arrangdren Tomas Johansson och hans Ann-Sofi i
Hestra med pizza och kaffe och foérevisning av vattenbléstring.

Forst fick vi stora pizzabitar vid langborden ovanfor firmans verkstad dér renoverade motorcyklar och ett
par veteranbilar traingdes med en uppbyggd GULF-mack! Sen blev vi forevisade den nya
motorrenoveringsverkstaden som har tagits 6ver av Hestra Truck & Maskin AB.

Mycket imponerande utrustning.

Darefter fick vi kaffe och kaka och en uppvisning i verkstaden av vad en vattenbléster kan dstadkomma!
En helgjuten upplevelsedag kan man séiga och den som inte var ndjd under hemresan var nog inte dér
6verhuvudtaget!

Vattenblastrat flottorhus. Till hdger Tomas Johansson med Sven Andersen och Ingrid Lonngvist.
Text o foto: johan UIff

Bidrag till tidningen insandes till Johan U: johanulff. 1@ gmail.com eller ring 0760-
2240064,

Inhold til naeste nummer sendes til limmy C: clemmensenjimmy@gmail.com
Textmaterial sdndes som wordfil och bildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages fér

tryckfel.
Deadline: 31 mars 2022

29



! | — -

Sjogestad Motell, Linkoping

Helgen 1 - 3 juli 2022!

Enligt planerna dger did Skandinaviska Vincenttriffen rum pa Sjogestad Motell i trakterna av
Linkoping. Mer exakt program och allt du behéver veta om triffen kommer inom kort pa
hemsidan eller s& kan du léisa om det i niista nummer av tidningen.

Men boka denna helg redan nu i din kalender for 2022!

Sjogestad Motell ar mojligen landets dldsta motell, byggt 1954.
Fleninge Motell i Skane, dir vi var 2016, dr ocksé byggt 1954, sa det ér lite oklart vilket som é&r det allra
forsta. Sjogestad ligger i alla fall utmed gamla Riksettan ndra motorbanan Mantorp Park.

Det kommer att bli lika roligt eller &nnu roligare &n de tidigare traffarna.

Sammanfattningsvis s ér planerna dessa:

Vi kommer att bo i 2-baddds och 3-baddsrum med mojlighet att parkera hojen utanfor rumsdorren.

I tréaffavgiften ingar tva nitter i 2- eller 3-badds motellrum, tva frukost, middag pa fredag och lo6rdag
kvéll. Vill Du till exempel komma redan pé torsdagen kan Du ringa motellet p& 0142-663500 och boka
rum en extranatt. Adressen dr Sjogestad Motell 1, 583 92 Vikingstad

Liksom i Hokensés 2021, sa planeras ingen gemensam utflykt, dar alla &ker i en stor grupp.

Istdllet blir det flera utflyktsalternativ med bade flyg- och motormuséer och annat kul for oss nordar, och
vi kan éka i smagrupper. Du komponerar sjalv Din utflykt genom att vélja.

Nodtransport i form av bil och slép planerar vi att ha till hands.

Vi kommer att ha 6lforséljning. For att underldtta betalningen: Ta med kontanter eller var beredd att
betala med swish.

En trafftroja kommer att tas fram. Den kommer att séljas separat. Det gor det lite enklare for dem som
redan har garderoben full av trgjor!

GOr din anmélan 1 god tid:
For dig som inte har Internet:
Kontakta Mikael Amundin pa telefon: 0735-543093

Annars, hall utkik pa klubbens hemsida for mer information om program, anmélan, vigbeskrivningar,
utflyktstips, lunchstillen lings resvigen. Hemsida: vincenthrd.se

Forra aret kopte vi en boksamling och hade en kul auktion. Vi gor gdrna om det i ar, men har inget att
auktionera ut. Om Du har onddiga bocker, delar eller prylar liggande som Du inte skulle sakna och som
far plats i packningen, far Du girna ta med dem. D4 kanske det blir en lika kul auktion igen.

VALKOMNA!
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En hurtigt bestamd tur med Vincent

Jimmys Oktoberresa: Kgbenhavn-Korsika -Kgbenhavn

Da jeg pludselig fik muligheder til at holde en uge fri fra arbejde, greb jeg muligheden for at tage
en tur til Korsika pa Vincenten. Min plan var at kere til Hamburg, tage auto-toget til Lorrach,
kerer over alperne og tage nat-fzergen fra Savona til Bastia pa Korsika. Det var en lidt presset plan
da ruten fra Lorrach til Savona er 600 km, og jeg havde kun 10 timer til at gere det pa hvis jeg
skulle na faergen i Savona samme aften.

Fredag D. forste oktober korte jeg fra Kebenhavn til Hamburg, for at B S RACH s

tage auto toget til Lorrach, som ligger ved den schweiziske graense. ¥4 JLQAD{* Rgor e
Det var en kold tur til Hamburg, men eller en fin tur pa 450 km. @ k ”Zijrvi’ch N Sanktoa,? 1
Lerdag D. 2. oktober ankom auto-toget til Lorrach kl. 11.30, det var TN o Q
naesten 2 timer forsinket, hvilken betyd jeg kun havde 8-8,5 time til at nd o Lech.teil
feergen 1 Savona, indcheckning pé feergen var senest kl. 20.00!

Sa det var bare fuld rulle op over Alperne! Jeg karte over Sankt Gotthard
pass pa 2.000 meter, det var kold og sméregnede pé vej op over passet,
og pé toppen var der en tyk tage, jeg métte satte farten ned til ca. 30
km/t. Da jeg havde problemer med at se vejen!

I elfte timmen
Jeg ankom i til faergen kl. 19.30! Vincenten kere bare fantastisk hele
vejen ned til Savona.

Feergen ankom til Bastia kl. 07 om morgenen lige tids nok til at opleve
solopgangen (Bastia ligger pé ost siden af Korsika). Den forste dag kerte
jeg nordspidsen rund, fantastisk tur. De folgende dage kerte jeg Korsika
rund og krydsede ind over to gange.

Korsika er MC-paradis i oktober, temperaturen er 22-24 gr, masser af
fantastiske snoede veje og meget lidt trafik. Vestkysten er den mest
interessante og flotteste, den centrale del af gen er ogsé fin at kerer pa
der er mange bjerge. Qas kysten er ikke sd interessant, dan den er meget
flad.

Mange af de andre
motorcykler som jeg medte,
var imponeret over at jeg
rejser langt pd min gamle
Vincent, men det er jo en
fantastisk rejsemaskine selv
om at den er over 704ar
gammel.

P& hjem turen kert jeg over
”Grand Sankt Bernhard
passet”. Det var en flot tur i
solskin, der havde varet sne
et par dage for, sd igen var
jeg heldig at kunne krydse
over alperne uden problemer.
Jeg var hjemme sendag D.
10. oktober, jeg havde kert
3.000 km pa Vincenten uden
nogen ” road side
adjustment”.

31



Vagparti pa Ostra sidan av Korsika.
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Sten Bladh, OlOfStrﬁm, kom relativt sent

in 1 Vincentvirlden, men nér det skedde sa blev han till slut

4 dgare till en Rapide som han beundrat i méanga decennier.
Annars borjade banan med Triumph och fortsatte sedan via
andra maskiner sdsom Sarolea 600, fler Triumphar och sedan en
lang period med olika sidventils-HD.

En HD 1200 sida han kopt fick plockas ner och renoveras mer
eller mindre helt, men den blev hans trogna maskin under mer
dn 20 &r. Det passade vil att Sten hade bakgrund som
verktygsmakare och var vil fortrogen med maskinbearbetning.
Flera rallyn per ar avverkades med HD:n, manga i dststaterna.
Livet tog olika véndningar och efter flera resor till Portugal tog
han beslutet att sélja huset och och nistan alla tillgéngar, for en
flytt dit. Han beholl sin HD storsida och en Yamaha Chappy.
Transport? Inga problem. Sten kdpte en Volvo F10 fran 80-talet
och efter flytten borjade han sitt nya liv i sodra Portugal.

- Det var ju lite coolt att kéra MC pa motorvégen i T-shirt pa
julafton!

Trots ett behagligt liv 1 Portugal blev klimatet sen for skarpt
med 40-gradiga somrar och huset séldes efter fyra ar till ett
tyskt par. Lastbilen lastades for hemresa varefter Sten slog sig
ner utanfor Olofstrom. HD:n skulle genomga sin fjarde
renovering vid det laget och det blev dags att ta farvél av den.
Nye medlemmen Sten Bladh - Jag fick en plastkasse Eurosedlar av en tysk kopare.
valkomnas, nagot forvanad, av Jag kan sakna den lite ibland, men livet gar vidare!

Mats Johansson.  Text o foto: Johan UIff  En HD softtail kdptes fran Vintrosa och Sten tuffade vidare.

Tills en dag telefonen ringde. Det var gammal en kompis
fran moppetiden i Oskarshamn. (man ska underhélla gamla
vankontakter).

- Du Sten, brorsan ska silja sin Rapide.

Sten visste direkt vilken maskin det var. Séljaren hade haft
den i 50 &r och Sten hade beundrat den pa avstind.

Sa pengar och bage bytte dgare. Sten har ett magnetjobb
kvar pa den. Dérefter kan ytterligare ett kapitel paborjas i
Stens "MC-karrér".

e B

Tar vi inte helt fel ar det maskin nr 13. Se tidning nr 96.
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Neville
Higgins 90

I oktober fyllde klubbens nestor,
Neville Higgins, 90 ar.

Ett lite nedskalat firande ordnades,
och med smorgéstarta, vanlig tarta
och presentpussel firades Neville
av ett gdng medlemmar och fick
aterse sin Sunbeam Rapier som
han tidigare dgde. Bilen forstérktes
och forseddes med en Ford small
block V8 i slutet av 60-talet av
Neville nér han bodde i Coventry.
Han har lirkat den genom bade
engelsk och svensk besiktning
vilket inte sdger lite.

Efter mat, kaffe och tarta vecklade
Neville ut enorma ritningar for
Sunbeamen och vi diskuterade
viktfordelning, bakvagnsupp- —
hingning och hembyggda grenrdr Neville flankerad av ndgra av medlemmarna vid uppvaktningen.

samt fick oss en nyttig —— ; < S
lektion i hur man installerar en a o %
Aston Martin bakaxel.

Om det skulle bli aktuellt.

Neville slangde sig ner pa kna for
att kolla upp nat med sin dragning
av avgasroret.

Det ar val inte alla 90-aringar som

gor det hur som helst!
Text o foto: Johan UIff

Over 300 km/tim

Utan kapa! Och med en motor fran
1948!

Dir har ni nat att va pa!
Maskinen tillhor teamet Alpracing
och hastigheten uppnéddes under
2021 pa Bonneville Salt Flats i
Nevada. Se foto pa sista sidan.

Foto: Facebook
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