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INNEHALL
Tidning nr 101 — Varen 2022

Ordférandens Varhalsning, av Mats Johansson.
Annu idag hamnar Vincent pa férstasidorna.

Paminnelse om Arstraffen i Sjogestad. Du kommer val?

Kallelse till Arsméte och dagordning.
Historien om Vincent, del 3. Plus tankar om Vincentagande i dag.
Hyggetraef i Danmark. Fina maskiner och vackra utsikter.

Ryktet om den glomda Vincentmaskinen. Stammer ryktet?

Har saknas inte vinnarinstinkten. Gwenda Stewart pa sin Rudge.
Skruvar. Peter Sandstrom reder ut varfor de lossnar (eller inte).
Niels-Martins fracka Egli Vincent, med manga godbitar.

Nya medlemmar valkomnas i klubben.

Nar haveriet vid vagkanten ar ett faktum.

Forstasidan: En vacker Vincent Comet i kladsam Chinese Red. Tyskland 2018.
Maskinen tillhor Lars Klitgaard, DK. Foto: Johan UIff

Sistasidan: Billedt er fra Col de la Gueuelaz, Schweiz. Esther og jeg var til Jazz-

koncert inde i bjergene. Man skulle ga fra parkeringspladsen cirka en time.
(Redaktoren antar att Esther tog bilden ...)



Arsmote med auktion i Sjogestad

Laste en artikel fran Motorcycling 4 Juli 1962 dar Phil Irving foreslog att man for att minska
vibrationerna pa parallelltwinnarna skulle dndra vevtapparna sé att de fick 76° forskjutning.
Efterhand var det ndgon som provade och fick till en sidvagnsdragare som vann tévlingar.

Tank om man gjort mer ritt direkt fran fabrik lite tidigare? Forbattringen hade varit mojlig langt
innan brittisk motorcykelindustri insadg att man hade ett allvarligt problem. Vincent gjorde
vildigt mycket ritt, fick 1dgga ner men lever dndé vidare med samma konstruktioner och med
respekt o beundran fran en véldigt stor skara entusiaster.

Brexit har stort reservdelsforsorjningen for VOC men Calle har klivit in och har mycket bra
grejer for snabb leverans via tele 070-454 5251. Nar man pratat med Calle har man alltid fler
perspektiv pa sina MC-problem och oftast en klar 16sning. Calle kommer att sdga att reklamen &r
genant men vi behdver initiativ och han har gjort det bra och hjilpt manga. Jag hoppas han
kommer over det.

Personligen sa har jag flyttat fran ett hus till ett annat. Min erfarenhet &r att det gick fortare att
flytta huset dn garaget! Pa traffen 1 Sjogestad kommer vi att ha en auktion dér man kan sélja
delar som finns hemma och séker en ny anvédndning. Anmil er och kom!

—

g ..“"‘i;.; ‘I. : .':.-‘. :i ’ - 0l
Under senaste dren har det varit manga intressanta “nybyggen”. Nu senast har vi sett borjan pa
ytterligare ett som Patrik Olsson jobbar med. Har lastar Patrik (till vd) och Fritz Egli Jr in en
motor ithopsatt till Patrik. Vi har alla mycket spdnnande framfor oss av olika sort och slag.

Jag hoppas att vi ses i Sjogestad! Halsar Mats Johansson



American Motogiro | Brough Supierior rally | Nostalgia weekend

NOVEMBER 2008
Made in Epgland

B Norton spedial * AJS M10 * Verrall sale
B Velocette MOV ¢ * Cotton/Cross Cougar
Perlod piece - TriBSA cafe racer, straight from the 60s 2
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Gl6m inte anmadlan senast 22 maj!
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Sjogestad Motell, Linkoping

Helgen 1 - 3 juli 2022!

Nu ér det brddis om du inte dr anmald.

Skandinaviska Vincenttriffen dger rum pa Sjogestad Motell i trakterna av Linkoping.
Mer exakt program och allt du behover veta om traffen finns pa hemsidan: vincenthrd.se

Sjogestad Motell & mojligen landets dldsta motell, byggt 1954.

Det kommer att bli lika roligt eller annu roligare &n de tidigare trdffarna.

Sammanfattningsvis sé ér planerna dessa:

Vi kommer att bo i 2-baddds och 3-bdddsrum med mojlighet att parkera hojen utanfoér rumsdorren.
I traffavgiften ingér tva nétter i 2- eller 3-bddds motellrum, tva frukost, middag pa fredag och
l6rdag kvéll. Vill Du till exempel komma redan pa torsdagen kan Du ringa motellet pa 0142-
663500 och boka rum en extranatt. Adressen ir Sjogestad Motell 1, 583 92 Vikingstad

Liksom 1 Hokensas 2021, sa planeras ingen gemensam utflykt, dar alla aker i en stor grupp.
Istéllet blir det flera utflyktsalternativ med bade flyg- och motormuséer och annat kul for oss
nordar, och vi kan aka i smagrupper. Du komponerar sjidlv Din utflykt genom att vélja.
Nodtransport 1 form av bil och slép planerar vi att ha till hands.

Vi kommer att ha 6lforsédljning. For att underlitta betalningen: Ta med kontanter eller var beredd
att betala med swish.

En trafftrja kommer att tas fram. Den kommer att séljas separat. Det gor det lite enklare for dem
som redan har garderoben full av trgjor!

For dig som inte har Internet:
Kontakta Mikael Amundin pa telefon: 0735-543093

Annars, gé in pa klubbens hemsida for mer information om program, anmalan, vigbeskrivningar,
utflyktstips, lunchstéllen langs resvigen. Hemsida: vincenthrd.se

Forra aret hade vi en kul auktion. Vi gor gdrna om det i a&r. Om Du har onddiga bocker, delar eller

prylar liggande som Du inte skulle sakna och som far plats 1 packningen, far Du girna ta med
dem. Da kanske det blir en lika kul auktion igen.

VALKOMNA!!



Kallelse och Dagordning for arsmote i SCANDINAVIAN VINCENT CLUB
Plats: Sjogestad Tid: Lordagen 2 juli 2022 cirka kl 17.00
Dagordning:
1 Ordforande 6ppnar arsmotet
2 Justering av rostlingd/medlemslista
3 Fraga om kallelse skett i1 stadgeenlig ordning
4 Val av ordforande och sekreterare for arsmotet
5 Val av tvé justeringsman, tillika rostrdknare
6 Faststdllande av dagordning
7 Genomgéng och godkénnande av foregdende arsmotesprotokoll
8 Foredragning och godkdnnande av styrelsens verksamhetsberittelse
9 Foredragning och faststdllande av resultat- och balansrdkning samt revisionsberittelse
10 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
11 Val av styrelseledamoter
- ordforande pé ett &r
- sekreterare pa ett ar
- kassor pé ett ar
- Ovriga styrelseledamdéter pé tva ar
12 Val av revisorer och revisorssuppleant for ett ar

13 Val av tva ledamoter 1 valberedning for ett &r

14 Behandling av styrelsens forslag, inkomna motioner och eventuella forslag till
stadgedndringar.

15 Faststillande av medlemsavgift, uppbdrdstermin samt budget for kommande verksamhetsér

16 Kommande ars tréffar, plats for &rsmdte och eventuella andra aktiviteter
Ar 2023 — Umeétrakten Ar 2024 - Danmark/Skane

17 Ovriga fragor

18 Motets avslutande
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storien om Vincent

del 3 Peter Sandstrém

Vincent har blivit en legend i motorcykelvirlden som fortsitter att fascinera trots att det ar 65 ar
sedan tillverkningen av motorcyklarna upphorde.

Del 2 i forra numret behandlade tiden under andra virldskriget samt bland annat lanseringen av
Black Shadow och Black Lightning. Hir foljer del 3 i Historien om Vincent med introduktionen av
Vincent Comet och Serie D-maskinerna liksom namnbytet och den alltmer pressade ekonomin for
foretaget.

Vincent sdg behovet av en billigare encylindrig 500cc maskin som efterfoljare till Serie A Comet.
500cc-motorn fick ett eget vevhus dér generatorn tog platsen for den bakre kamaxeln p& Rapiden.
Vixellada och koppling kom fran Burman. En gjuten aluminiumkonsol bultad till inre transképan och en
motorplat pa hogersidan ersatte det bakre cylinderfastet mot oljetanken pa Rapiden. Det mesta annat var
faktiskt gemensamt med Rapide. Motorn med Black Shadowspecifikation gav 28 hk vid 5800 rpm.

Vincent Comet Series C




Ekonomiska problem och nytt namn
1949 hojde man priserna rejélt vilket minskade forsdljningen drastiskt och forsdmrade det redan kérva
ekonomiska ldget. Foretaget var sé illa ute att en utomstéende forvaltare tog dver driften av foretaget for
aktiedgarnas rakning. Han kunde mycket vél ha likviderat bolaget och salt ut alla tillgangar, men beslot i
stillet att forsoka rddda bolaget. Vid denna tid hade man 500 osélda maskiner i lager.
Man sénkte priserna. Detta fick fart pa forséljningen men foretaget var illa ute med hoga
produktionskostnader och en otillriicklig foretagsledning. Aven om maskinerna var mycket framgéngsrika
var priserna fortfarande hoga. En Shadow kostade £389, en Rapide £347 medan man fick en Triumph
650cc for £220. I samband med denna finansiella kris 1dimnade Phil Irving foretaget och atervinde till
Australien.
Under en resa till USA 1949 for att battra pa forsiljningen upptackte PCV att man i USA hade svart att
skilja pd& HRD och HD. Detta ledde till att potentiella kunder vinde sig till Harley-forséljare for att kopa
en Vincent. Man beslutade nu snabbt att sldppa HRD och nu enbart kalla maskinerna The Vincent.
Man hade gjutna reglsterkapor och leparmslock med den gamla HRD loggan i lager som man inte ville

- skrota. For att spara pengar
slipades loggan ner och
anvindes innan man bytte till
kapor med nya gjutna loggan.
Min egen Rapide fran 1949 har
en sidan blank registerkipa
# Efter publicitet i samband med
tavlingar och lyckade
- rekordforsok siankte man
priserna ytterhgare 10 % Nu skot forsaljnlngen 1 hojden och 1952 kunde foretaget avsluta forvaltarskapet
och ater sta pa egna ben. I och med Serie C Comet, Rapide och Black Shadow skedde inte s& mycket mer
produktutveckling under aren 1950-1954. En mindre serie Black Lightning Serie C tillverkades och
saldes huvudsakligen for tdvlingsdndamal. Endast 33 dkta Black Lightning tillverkades.

Grey Flash

1949 tog Cliff och
George Brown fram
en racervariant av
Comet. Man gjorde
stora anstrdngningar
att 1atta maskinen.
Man portade toppen,
monterade TT-
forgasare och dkade
kompressionen till 8:1
och 6ppnade upp
avgas-systemet.
Vixelladan byttes till
en tatstegad Albion-
lada.

Effekten blev 35
héstkrafter vid 6200
rpm och en toppfart pa
110 mph.

Cykeln lackades matt gragréon med mattblastrat motorblock Fabriken stallde upp pé Senior TT 1950 och
gick i mal pa 12:e plats.

Inget fantastiskt resultat men det bidrog till kundernas fortroende for foretaget och hjélpte upp
forsdljningen. Totalt tillverkade 31 Grey Flash.




1950-1954

Under denna period producerades hyfsade volymer med 1951 som bésta &r. Men maskinerna blev med
tiden svarsdlda, kanske delvis for att de som hade rad skaffade bil och de andra kopte billigare
motorcyklar. 1954 saldes totalt cirka 300 maskiner.

Series D

Under den hér tiden borjade det siljas skotrar som erbjod ett béttre viderskydd sa att man kunde aka i
vanliga kldder och inte behovde ha speciella mc-kléder.

PCV ville uppgradera maskinerna dn en gang. Féljande dndringar gjordes:

— Magneten slopades till forman for batteritdndning vilket skulle underlétta start.

— Maskinen forsags med ett nytt bekvamt centralstdd som mandvrerades med en spak pé vénster
sida med foraren sittande pa cykeln.

— Bakfjadringen dndrades till ett enda, ldngre, fjaderben med invéndig stétddmpare.

— Oljetanken som birande ramelement ersattes av ett kraftigt ror. Oljetanken placerades under
sadeln.

— Sadeln gjordes helt avfjadrad med det bakre staget infast vid fotpinneplatarna.

Maskinen kladdes in med paneler av glasfiberarmerad plast.

’ Vincent Black Pr H o




Med dessa dndringar skapades den nya series D infor 1955.

Rapiden i inklétt utforande doptes till Black Knight och Shadowmodellen till Black Prince.

Ett enda tillverkat exemplar av en inkldadd Comet doptes till Victor. Man fick problem med leveranser av
godkédnda plastkapor sa till att borja med levererades Rapide och Black Shadow i Series D-utférande utan
képor.

Mottagandet blev blandat och forsdljningen gick inte enligt den plan man hoppats pa. Den som ville ha en
skoter kopte en skoter till ett betydligt lagre pris. PCV:s vision om “’the gentlemans high speed tourer”
holl inte riktigt.

Samtidigt pd Nya Zeeland preparerade Bobo Burns en véssad maskin med stromlinjekdpa som testades pa
Bonneville Salt Flats. Han nddde som mest en fart pd 198 MPH, 319 km/h. Detta bevisade att det fanns en
potential for &nnu snabbare standardmaskiner!

s Gk et s B o s :
Black Shadow, serie D. Avfjadrad sadel, magnettandning och Monoblocférgasare var nagra av nyheterna.

Slutet

Forséljningen 1955 innebar en forlust pa varenda sald maskin. Den 16:e december 1955 byggdes den sista
Vincentmaskinen varefter produktionen av motorcyklar upphorde. Vincentfabriken fortsatte med att
producera andra motorprodukter. Som s& manga andra foretag 1 England hade Vincent mycket duktiga
ingenjorer men bristande management inom foretagsledning, ekonomistyrning, marknadsféring och
forséljning vilket ledde till slutet for Vincents legendariska motorcyklar.

Vad hdnde sedan

Vincentfabriken fortsatte med andra motorrelaterade produkter. Jag gar inte ndrmare in pa dessa i denna
artikel.

Allt sedan tillverkningen pagick och dérefter har det funnits ett stort intresse fér maskinerna.

Under 50 och 60-talet dalade intresset, maskinerna ansags omoderna. Men efter hand har intresset dkat.
Rambyggaren Fritz Egli i Schweiz tdvlade med Vincent pa 60-talet och gillade motorn men inte chassit
och byggde en egen ram runt motorn med en modern teleskopgaffel och moderna bromsar.

Egli Vincent var fodd.

Han kom sedan att bygga flera likadana maskiner och nir Vincentmotorerna blev svara att hitta fortsatte
han med ramar till andra moderna maskiner som behovde bittre vigegenskaper.

Vincent Owners Club i England startade tillverkning och forséljning av reservdelar vilket innebér att det
idag finns alla delar att kdpa som reservdelar!

Det finns flera specialfirmor som renoverar maskiner och tillverkar delar och dven helt nya maskiner.
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Patric Godet i Frankrike renoverade kundmaskiner till nyskick och nytillverkade motorer i
originalspecifikation med Egliramar. Tyvirr avled Patric Godet 2018 och det oklart om verksamheten
kommer att fortsitta.

-|-r-

Gt B

En Godet Egli Vincent fran Frankrike pa Vincentklubbens arstraff 2016 i Helsingborg. Bilden tagen da vi
koérde en regularitetstavling pa gamla Saxtorpbanan.

Det finns idag mdjlighet att modifiera maskinerna med elstart, elektroniskt tdndsystem, béttre originallika
bromsar, 12V elsystem m.m. Detta for att géra maskinerna mer tillforlitliga och anpassade till modern
trafik och manga anvénder verkligen sina maskiner, ”Ride them, don’t hide them”.

P& grund av aktiva entusiaster har intresset for Vincent 6kat och ddrmed priserna till en niva som kan
tyckas absurda, upp till 7-siffriga belopp har forekommit. Vissa ser maskinerna som investeringsobjekt
vilket &r en trakig utveckling da de inte kommer ut pa vdgarna déir de faktiskt hér hemma. En positiv sida
av detta dr dock att det ndstan alltid 16nar sig att renovera en risig maskin trots kostnaden for reservdelar.

Tavlingsframgangar
George Brown som arbetade
med utveckling hos Vincent
sedan 30-talet fortsatte med
att bygga sprintmaskiner med
och utan kompressor som
han hade framgéng pa 60-
talet. Exempel pa detta &dr de
klassiska maskinerna Nero
och Super Nero.

George Brown pa Super Nero
1970 kor 200 mph under
rekordforsok.

11
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Brian Chapman gjorde likadant och byggde Mighty Mouse och Super Mouse, sprinters med 500 och
1000cc motorer med kompressor. 1980 kdrde han Mighty Mouse kvartsmilen pé under 9 sekunder och
160 mph, sedan med Super Mouse 8,5 sekunder och 170 mph.

Haér ar han 1981 pa Super Mouse.

-

Neville Higgins var definitivt ett namn péa de engelska dragrace- och hillclimb-banorna under 60-talet.
Vid véra arsméten och andra tréffar har vi flera génger fétt oss till livs Nevilles bataljer med George
Brown som tidigare varit testférare pa Vincentfabriken. Hér ar en bild frén inte sa linge sedan.

P& nista sida tidningskommentarer fran tva sprintrace i Church Lawford néra Coventry och fran Barbon
Manor hillclimb, nordvést om Leeds.

12



SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

Man maste nog halla med om att détidens forstapriser var rédtt modesta. Vinnaren i Hillclimbracet ovan
kammade hem en skinka pa drygt sju kilo!!

Hur manga Vincentmaskiner byggdes?
Totalt byggdes av serie B, C och D:

Comet 3900 Rapide 4800
Black Shadow 1680 Serie D 186
Black Lightning 33 Grey Flash 31
Totalt cirka: 10 630

Siffrorna ovan &r inte exakta, uppgifterna kan variera.

De storsta marknaderna: 1. Storbritannien 6,068 2. USA 1,072
3. Australien 600 4. Argentina 431
5. Sverige 289 6. Kanada 219
7. Brasilien 169 8. Schweiz 157
9. Nya Zealand 79 10. Frankrike 67

11. Uruguay 39



Hur ar det att aga och kora en Vincent idag?

Har man lyckan att komma 6ver en Vincent idag kan man se fram emot att dga en motorcykel som
fungerar utmaérkt att kora i dagens trafik. Det krdvs dock att maskinen &r i gott skick. Det &r trots allt en
maskin med rotter i 30- och 40-talsteknik vilket man maste ha i tanke. Mycket har hént med den
tekniska utvecklingen sedan dess.

Den encylindriga Cometen éar trevlig maskin. Trots att det &r en encylindig 500:a gar motorn
forhallandevis vibrationsfritt och motorn tal att kdras hért da den baseras pa den betydligt kraftigare
tusenkubikaren som den delar de flesta komponenterna med. Effekten dr méttlig men med lite 6kad
kompression och ett ndgot dppnare avgassystem hénger den med bra.

Tusenkubikaren har en hérlig motor med massor av bottendrag, en riktig langfdrdsmaskin. Det som nagra
dgare kan ha svart med ar servokopplingen som, om den inte dr i gott skick och rétt injusterad, kan ha en
tendens att hugga, det géller att ha en kinslig kopplingshand. Manga ger upp och ersitter den med en
modern lamellkoppling som ocksé fungerar utmairkt.

Modifieringar

En annan detalj som inte lever upp till dagens standard ar bromsarna. Trots dubbla trummor fram och bak
kravs perfekt injusterade beldgg av god kvalitet for att fa en hygglig funktion. Den snabbare och tyngre
Rapiden kan kréva en bittre broms. Det finns idag mdjlighet att skaffa en mycket bra dubbelnockad
frambroms som fungerar betydligt béttre dn originalet och som klarar modern trafikmiljo.

En annan svag punkt for bdda modellerna &r de hydrauliska stétddmparna som i originalutforande inte har
en optimal funktion, de brukar licka olja och har pa grund av sin konstruktion inte optimala
ddampningsegenskaper mitt med dagens kunskaper. Det finns dock Vincentanpassade dampare fran Koni,
Ikon, Thornton med flera tillverkare som fungerar utmérkt.

Faktakillor:

An Autobiography Phil Irving 1992

Vincent vee-twins Roy Harper 1982

Fifty Years of the Marque Philip C Vincent 1977
Vincent Duncan Wherrett 1994

Vincent Motorcycle Buyers Guide Zachary Miller 1994
Original Vincent Motorcycle JP Bickerstaff 1997

HRD Motorcycles Geoff Preece 1992

The Vincent.com www.thevincent.com

Ibland flyter allting felfritt, ibland inte ...
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Hyggetraef i Danmark .. o s s

En vacker Line-up i ett dejligt landskap vid Hanklit pa Jyllandska 6én Mors! Pa bilden ses bland annat Sten
Jensen i rott, Evald Henneberg i gult, Kaj Weldingh i gront och Jimmy Clemmensen i svart.

Trots Corona restriktioner lyckades Peder och Niels Martin ordna en sméskalig
Vincenttriff i Danmark. Denna gingen pa 6n Mors i Limfjorden och med ett dussin
deltagare torsdag till sondag 2:a helgen i juni.

Sven och jag triffades pa morgonen vid férjan till Helsing6r rustade med hemortsbevis, nytaget
Coronatest och pass. Inpassering i Danmark gick fint och vi siktade pa nésta farja i Hundested.
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Vidret var fint och Vincentarna mullrade ljuvligt pa de
danska smavagarna. Vi kom i mycket god tid till dagens
tredje farja fran Sjillands odde. Reservtiden som vi lagt in
for strul vid grianskontrollen 1 Helsingor behovdes inte alls.
Pé férjan traffade vi Jimmy och Sten och i Aarhus pa Jylland
vintade Kaj. Vi korde tillsammans upp till hotellet i
Nykobing Mors.

Jimmy hade lagt upp en mycket fin rutt i sin GPS med
enbart smavagar. Den var sd finurlig att vi tappade bort Sten
och Kaj strax innan vi var framme!

Stjerneskud

Fredag och Lordag gjordes utflykter. Niels-Martin tog téten
och vi ékte pa hérliga vagar. Besok i den stora fiskehamnen
Hanstholm dér vi at stjerneskud till lunch. Detta &r en riktig
hojdare som man kan fa pd manga stillen i Danmark och jag
har dtit det manga ganger. Hir i Hanstholm var den riktigt
bra. Det ar stekt rodspétta som bas och sen en massa rakor
och kriftstjartar och annat i tilldgg.

Sareget landskap

Hirtshals
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Mycket minnesvért var kdrningen pé
kustvidgen fran Hanstholm ner till
surfparadiset Klitmoller. Landskapet med
griasbevuxna sanddyner &r vildigt sdreget och
vackert.

Vi utforskade 6n Mors, som vi bodde pa,
ordentligt. Hair finns fyndigheter av ”moler”
som pa svenska kallas kiselgur och pa
engelska diatomite. Det ar fossil av kiselalger
och anvinds 1 minga produkter. Alfred Nobel
skapade dynamit nér han lét nitroglycerin
sugas upp i kiselgur och d fick han ett stabilt g
sprangdmne som inte small vid minsta stot.
Vi besokte Hanklit som &dr en 60 meter hog
formation och Moler-museet dér man kan se
fossil.

Uppfriskande morgondopp

Vi bodde suverént bra nere vid stranden. Sven
och jag kunde enkelt uppratthilla traditionen
med morgondopp. Det var bara 50 meter att
ga till badbryggan. Man kan sdga att vattnet
var uppfriskande och det blev inga langa
simturer.

En mycket trevlig och vilordnad traff!

Sten Jensen fokuserar pa sin Stjerneskud,
rodspatta med kraftstjartar, rakor med mera.

Sl




Pa hotellets parkering, Lars, Sten, Kaj och Jimmy.

Ryktet om den bortglomda Vincenten

En ldsare horde av sig till er redaktor. Det gillde ett rykte.

Det var nu inte ett rykte vilket som helst! Nej, det var ett tips om en bortglomd Vincent!
Hir tinkte jag argumentera emot och svara att '"Nja, alla maskiner i lador och uthus har
sikert redan blivit hittade och i de flesta fall silda vidare". Det ir siikert bara ett gammalt
rykte, ungefir som Fake News!

Men. Man vet ju inte helt sdkert.

Skuggan av en teoretisk chans skymtar langt bort. Kunde det finnas nagon sanning kvar i ryktet?
En fortfarande bortglomd Vincent? En 1000 till och med?

Uppgiftslamnaren beréttade att han for 40 ar sen fatt hora foljande:

Till en kvarn 1 Mellansverige hade det kommit en engelsman for ménga ar sen och fragat efter

jobb. Och han hade fatt jobb dér, men det ar inte intressant.

Det intressanta dr att han kommit koérande pa en engelsk motorcykel, en Vincent.

Och ryktet séger att medan dgaren inte ar kvar dir, sé skulle motorcykeln helt enkelt sta kvar!
Nénstans i kvarnens inre. En Vincent Black Shadow till och med!

Kan det verkligen vara sa? Att den star kvar 1 morkret, kanske lutad mot en végg, sorgligt glomd
och téckt av ett allt tjockare lager av damm och kanske mj6l. Kvarlimnad av okénda orsaker och
uteldmnad till ett langsamt men oundvikligt forfall. Tyst och stum.

Ungefir sa sa alltsé ryktet, alltsa.

Maénga ganger hade var kélla ténkt stanna till och kliva in och hora sig for. Han passerade
regelbundet pa affdrsresor, men det var alltid nat annat ivdgen. Besoket blev liksom aldrig av.
Forrén alldeles nyligen! Folj uppgiftslamnarens berattelse i ndsta nummer!
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Bilden ovan dr med av tvé orsaker. En sak ir att det dr ovanligt att se gamla foton med kvinnor
pa motorcykel. Och fotot ger forstés betraktaren en dimension av dventyr, mod och ren fara,
precis som nir man ser manliga forare 1 ldderhuva som kor alldeles for fort.

Men hir finns nagot mer.

Haér finns en sjélvklar attityd hos henne som sidger Vi kan vi ocksa. Vi kor och vi vagar!”

Vem idr da kvinnan med tdvling 1 blick?

Det ar brittiskan Gwenda Stewart, sittandes pa en Rudge Special 1925. Hon satte otaliga
hastighetsrekord med MC och med bil, i bdde England och Frankrike. Efter att ha kort ambulans
vid olika fronter under forsta varldskriget inleddes en karridr pa banorna som varade under hela
20-talet och néstan hela 30-talet. I halsbrytande hastigheter, forstas.

Under andra vérldskriget korde hon dterigen ambulans, denna gang i London.

Hon var gift tre gdnger och avled forst 1990, nagra ar efter sin make, i en alder av 96 ar.

Kanske ér det som astronomerna sidger? Ju fortare man férdas desto yngre blir man!!
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Varfor'lgssnar skruvar?

7 el iy

SVC hade ett ar sin arliga triff strax utanfor Kiel i Nordtyskland. En av deltagarna, pa
hemvig fran triffen, rikade da tappa en skruv till bakre centralstodet, en F69, en mycket
kort fingingad skruv, nigonstans liings vigen. Han avhjilpte problemet genom att fiista
upp stodet tillfalligt. En annan av deltagarna ser pa sin aterfird via firjan hem till
Danmark en skruv liggande pé firjeparkeringen. Denne ser direkt att skruven ér en
Vincentskruv och plockar upp den. Genom denna lyckliga tillfillighet kunde skruven pa en
senare traff terlimnas till den riattmiétige dgaren och det hela fick ett lyckligt slut.

Detta dr dock inte alltid fallet. Man fragar sig varfor skruvar lossnar och hur man kan forklara
och forhindra detta som jag tror att madnga som kor motorcykel har erfarenhet av. Det méste gé.
Téank pa alla andra maskiner av olika slag som flygplan, tdg, men dven bilar dér vi litar pa att allt
sitter thop som det ska. Hur bér de sig at? Jo de har jarnkoll pa hur skruvarna dras at. Inom
bilindustrin loggas och dokumenteras atdragningen av nastan varenda skruv i kritiska
skruvforband och alla skruvforband provas ut noga med hur de ska dras &t, ofta med en
kombination av forst moment och slutdragning med att dra skruven eller muttern med en viss
vinkel.

Varfér lossnar skruvar?

Det finns en orsak till att skruvar och muttrar lossnar.

Man har helt enkelt inte dragit &t skruvarna tillrackligt eller sa har forspanningen pa nagot satt
forsvunnit. Forst ett resonemang kring hur en skruv fungerar. Det vet vil alla, men nu ska vi
dyka lite djupare in 1 detta dmne.

Vi tar en M8-skruv som exempel, men resonemanget giller alla skruvforband.

En M8-ginga har ytterdiametern 8§ mm, eller egentligen lite under 8 mm for att fa lite spel
mellan gdngorna. Medeldiametern mitt i gdngan dr ndgot mindre, 7,19 mm.

Medeldiameterns omkrets dr 7,19 x pi = 22,58 mm. Stigningen pa gingan ar 1,25 mm.

Om man ténker sig att man vecklar ut géngan pa en plan yta blir géngan ett spir med en konstant
lutning pa 1,25 mm pé 22,58 millimeters lingd. Omriknat till grader blir lutningen pa gingan
3,17°.
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Sjalvhammande

Som tur dr gor friktionen mellan gédngorna och mellan skruvskallen och underlaget att skruven
inte direkt gingar upp sig nir man slutar dra at, gingan ar sjalvhimmande.

For att gdngan ska géinga upp sig sjilv skulle det kridva en lutning (stigning) pa gingan pa minst
6 mm Det dr alltsa helt osannolikt att en vanlig M8-skruv ritt atdragen kan lossna.

Varfor hdander det &nda? Jo pé grund av att skruven vid nagot tillfélle forlorat sin forspanning
trots att du har dragit at den tidigare. Forspianda skruvar lossnar inte.

S4 vilka orsaker ligger bakom att skruvar lossnar? Nér man drar 4t en skruv eller mutter klams
nagot mellan skruvskallen och muttern eller godset som skruven gingas in i.

Ju storre moment man drar med desto mer okar dragkraften i skruven. Eftersom bade skruven
och det man kldmmer ihop ar elastiska sa blir skruven ldngre och det man klimmer klams ihop.
Atdragningsmomentet bestar av tre olika delar:

50% av momentet gar &t till att Gvervinna friktionen mellan skruvskallen och underlaget

40 % gar at till att Overvinna friktionen 1 gdngan

10 % gar at till att forspénna skruven.

Lag friktion under skruvskallen

Det ir alltsa viktigt att friktionen 1 gdngan och under skruvskallen inte &r onormalt hog. Ténk pa
foljande:

- Géngorna ska vara oskadade, rena, fria frdn smuts och rost. Vid behov rensa géingan med
géngsnitt eller géangtapp.

- Géngorna ska vara smorda.

- Skruvskallen ska glida sa friktionsfritt som mojligt mot underlaget. Mjukt material som
aluminium, eller ldghéllfast stdl hojer friktionen. Anvénd 1 sa fall harda brickor under
skruvskallen. En elforzinkad bricka sidnker ocksa friktionen.

- Rekommendationer pé atdragningsmoment forutsitter att man har inoljade felfria gdngor och
normalt 1ag friktion mellan skruvskalle och underlag. Om s inte &r fallet kommer férspanningen
1 skruven att bli for 1ag. Undersokningar visar att man med samma atdragningsmoment pa en torr
ginga fir en forspanning som &r endast 25% jamfort med en inoljad génga!

Vad hiander med skruven ndr man drar at den?
For att studera effekten av hur mycket skruven forlédngs vid dtdragning behdover man veta hur stor
tvirsnittsytan pd en M8-génga dr. Den dr 19,8mm2. Om vi belastar skruven av kvalitet 8.8 till
80% av strackgransen, (den grans dér skruvmaterialet borjar deformeras i stéllet for att fjadra
tillbaka ndr man lossar skruven) blir spinningen i skruven 640 MPa (N/mm?2). Detta ger en
forspanningskraft pd 19,8x640 = 12 672 N. D4 far man en forlangning av skruven mellan
skruvskalle och mutter pa 0,003 mm per mm
kldmlidngd mellan skalle och mutter.

Inverkan av skruvens klamlangd Klamlaned
Ju langre klamlangd desto mer forldngs skruven, -
allt annat lika. Om man skruvar ihop tva plattjarn 5
mm tjocka med en M8-skruv forlings skruven
0,003x10=0,03 mm, tre hundradels mm. Om man
har lackerade ytor pé plattjdrnen eller en packning
kan det mycket vil ténkas att fargen eller
packningen permanent komprimeras 0,03 mm efter
en viss tid.
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Da har forspanningen forsvunnit helt och héllet och skruven kan génga upp sig!
Ytan under skruvskalle och mutter ar ganska liten, speciellt pad smé skruvskallar, till
exempel insexskruv. I mjuka material som aluminium kan materialet efter en tid
permanent komprimeras under skruvskallen och forspanningen minska. Det kan
motverkas med en tjock bricka som sprider ut klimkraften pé en storre yta och
minska det sa kallade halplantrycket. Om kldmldngden i stéllet 4&r 100 mm blir
skruvens forlangning i stillet 100x0,003 = 0,3 mm.

Skruven som en elastisk fjader

Slutsatsen &r att lang klamlangd ger en sdkrare 1dsning &n kort klimldngd d& man
har storre marginal innan en eventuell forspanning av skruven forsvinner.

Detta forklarar att man pa en motor ofta anvénder langa pinnskruvar gingade i
vevhuset, genom cylindern och topplocket upp till muttern med underliggande
bricka. Pinnskruven fungerar som en sorts elastisk fjader som uppréitthaller
forspanningen dven om t.ex. en packning sétter sig efter en tids belastning. Ta
exemplet med dér skruven med kldmlidngd 100 mm ska forlingas exakt 0,3 mm.

Atdragning med moment och vinkel

Ibland anvédnder man en kombination av momentdragning med lagt moment och
dérefter en dtdragning en viss vridningsvinkel péd skruven. Det ldga momentet
anvinds for att ta upp alla glapp och fjddringar. Vinkeldragningen efterat gor att
man tar bort inverkan av en varierande friktion i gdngan. Ta exemplet ovan dir
man vill ha en bestdmd forlangning pé 0,3 mm pé skruven. En M8-skruv har
stigning 1,25 mm. Vinkeldragningen blir da 0,3/1,25=0,24 varv eller ungefir ett
kvarts varv eller 86 vinkelgrader, Detta oavsett friktionen 1 gdngan. Forutsittning
for denna metod dr naturligtvis att man vet hur mycket skruven ska strackas.

Inverkan av vibrationer

Kraftiga vibrationer 1 ett skruvforband kan fa skruvar att lossna trots att de &r
korrekt dtdragna. Det géller nir de tvd ytor som kldms ihop pd grund av vibrationer
borjar glida mot varandra. En mycket effektiv metod att motverka att skruvar
lossnar pa grund av vibrationer dr att anvinda Nord-Lockbrickor.
Nord-Lockbrickan bestar av tva brickor som har en sida med smé kilar runt om.
Stigningen pa kilarna &r storre &dn gingstigningen vilket medfor att forspanningen
okar ndr man forsoker lossa skruven da kilarna
glider mot varandra sa att brickans hojd okar.
Den andra sidan pa brickorna ér riafflade sa att
de greppar bra mot underlaget och
skruvskallen. Kanske inte den billigaste
16sningen.

Inverkan av temperatur

En annan péverkansfaktor pé forspédnningen ar
temperaturvariationer. Om till exempel en
aluminium-cylinder och dragstang i stal viarms

endast 0,26 mm, en skillnad pa 0,27 mm.
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Detta ger en forhdjd forspidnning som kan ge séttningar i en packning, i materialet i gdngan och
kanske dven ytan under muttern. Nar temperaturen sedan sjunker minskar férspanningen. Detta
ar orsaken till att man brukar efterdra topplock for att upprétthalla forspdnningen pa en
topplockspackning som har satt sig sé att den inte ger efter for forbranningstrycket i cylindern.
Anvind inte tandbrickor, fjdderbrickor, packningar, plastbrickor, brickor med mjuka
ytbehandlingar om du vill minska risken for sittningar.

Gangor i gods

Ofta dras skruvar in i gingade hal i maskindelar. Dér &r det viktigt att gdngan i1 godset har
tillracklig langd. Foljande rekommendationer géller beroende pa vilket material som géngas:
Skruvens diameter dr D

Minimum génglingd &r da:

Stal ginglingd lika med 1 x D Gjutjirn ginglingd lika med 1,5x D
Aluminium ginglingd lika med 2 x D Magnesium ginglingd lika med 3 xD

Varfor inte dnnu langre géngor? Det kan forklaras med att belastningen pé gingvarven avtar inat
fran forsta gangvarvet pd grund av att materialet fjidrar. Man brukar rdkna med att i stal tar
forsta gangvarvet upp 50% av kraften, andra varvet 25%, tredje varvet 12%, fjarde 6%, femte
3%. I aluminium krédvs en lidngre ginglidngd s att belastningen sprids ut pé fler gdngor da det
mjukare materialet ocksa ger en jaimnare kraftférdelning mellan gingvarven an pa stal. Langre
géngor 1 material med 1ag héllfasthet ger en 6kad marginal mot att gdngorna dras sonder.

Ett sétt att utjimna denna ogynnsamma lastférdelning mellan gingvarven dr att anvdanda Heli
Coil gidnginsatser. D4 jdmnas belastningen mellan géngvarven ut och fordelas béttre.
Belastningen pa forsta gingan minskar fran 50% till 30 %.

Ginginsatser rekommenderas vid hart belastade géngor i aluminium, speciellt pa géngor som
lossas och dras at ofta.

Helicoil ganginsatser

Hur kan man sdkra att skruvar inte lossnar

Anvind momentnyckel for ritt moment, f6j tillverkarens rekommendationer.

Kontrollera atdragningen och vid behov efterdra skruvarna for att kompensera for eventuella
sattningar i gods, packningar mm

- Lasvitska. Kan anvéindas pa gingan for skruvar som inte kan garanteras med atdragning,

- Lastrad. Lite mer komplicerat och kréiver att man borrar hél i skruvskallar. Ar vanligt inom
racing men forekommer véldigt mycket inom flygindustrin, speciellt i flygmotorer.

- Vikbleck.

- Génginsats i1 gods med lasfunktion, t.ex. HeliCoil Midgrip som har ett varv med en nagot
trekantig gdnga mitt i gdnginsatsen som nyper fast skruvgéangan.

- Nylockmutter har en inbyggd plastring som klammer mot gdngan. Fungerar inte vid hoga
temperaturer.

- Nord-Lockbricka
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Exempel pa anvandning av I3strad
och vikbleck for att 1asa
skruvférband

; I Text o bild: Peter Sandstrom

Atdragningsmoment
UNF skruvar, dtdragningsmoment i Nm
Giinga Nvckelvidd Stil, hiillfasthetsklass
UNF tum 4.6 5.8 8.8 10.9 12.9
1/4 7/16 3.9 79 12 17 21
5/16 1/2 7.3 14 23 33 41
3/8 9/16 14 26 41 59 73
/16 2/8 22 41 bh 93 115
1/2 3/4 33 62 29 141 175
9/16 13/16 47 88 142 201 250
UNC skruvar, dtdragningsmoment i Nm
Ginga Nyckelvidd Stil, hillfasthetsklass
UNC tum 4.6 5.8 8.8 10.9 12.9
1/4 7f16 36 6.7 11 15 19
5/16 1/2 7.3 14 22 31 3d
3/8 9/16 13 24 38 54 [itd]
7/16 a/8 20 38 61 87 108
1f2 3/4 31 57 93 131 163
9/16 13/16 44 82 133 187 234

Metriska skruvar, dtdragningsmoment i Nm

Ginga Nyckelvidd Stil, hillfasthetsklass

mm grov LT 4.6 5.8 8.8 10.9 12.9
M4 - 11 1.8 3.9 q 49
M5 8 22 3.6 5,7 81 9.7
Mb 10 3.7 6,1 9.8 14 17
MEB 13 a9 18 24 33 40
M10 17 17 29 47 (=] 79
M12 19 30 51 81 114 136

Metriska skruvar, dtdragningsmoment i Nm

= : Rostiritt stil, hillfasthetsklass
mﬁ:ﬁiv N“ﬁ}:md Austenitiskt [A) Ferritiska (F)
50 | 70 | B0 |45/50]60/70] 80
M4 : 1 2 27 [ 11 | 18 2
M5 8 19 | 41. ) 54 | 28 | 37 | 58
M6 10 3,3 7 93 | 39 | 63 | 99
ME 13 78 | 17 | 22 | 93 15 74
M10 17 15 | 33 | 44 | 18 30 a7
M12 19 27 57 | 76 | 32 52 Az

Tyvarr maste vi meddela att var klubbkamrat Lars-G&ran Lundblad avlidit i sitt hem.

Vi framfér vara kondoleanser till dottern och dvriga familjemedlemmar.
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Efter att Niels-Martin och hans vanner klarat av forsta starten pa maskinen blev det firat — med
0l och polser!
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Dansk maskin med flera godbitar
) ™ | A wy

-

Vevaxeln fran Terry Prince i Australien pa sin nya plats i vevhus (krumtaphus) fran Molnar.

Flera Eglimaskiner har sett dagens ljus i klubben pi senaste dren.

Byggarna av dessa maskiner har foljt olika recept. Niels-Martin Norgaard Jensen har
byggt sin maskin med en rad godbitar.

Hir berittar han om bygget och specifikationerna for en vacker och speciell motorcykel.
Eller som hans kamrat Jimmy uttryckte det:

”Den flotteste Egli, 1330 ccm med alt hvad man kan dremme om!”

Hir nedan kommer Niels-Martins berittelse:

Ide¢n til at bygge en Egli, opstod 1 2016.

Jeg begyndte at bestille reservedele — denne proces varede i over 3 ar. Grunden til at forlgbet
blev sa langt, skyldes at mange af delene er lavet pé bestilling.

Terry Prince fortalte at han var ved at fi lavet et krumtaphus klar til selvstarter, knasterdrev af
kaede samt bedre oliepumpe — dette stod pa i over et ar. Desvearre kunne han ikke finansiere det,
sa det blev en fra Molner som leverede.

Der var dog flere udfordringer — bl.a. kunne krumtappen ikke ver der, den métte en tur i
freeseren hos Evald Henneberg — sa var det fikset! — naeste udfordring var knastfelg til MKS5
knast der skulle vere plads til.

Der er end del arbejde pa selvstarteren for at fa det til at passe, men det virker!
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Maktig motor med Newby Belt.
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Maskinen fardig hemma pa grasmattan, med en del férandringar som ska foretas.

Terry sendte mig et set MK2 uden beregning.

Det er det eneste problem der har varet med motoren.
Forandringer som skal foretages:

Der skal bladere fjedre 1 bag og et andet udstedningsrer 1 rustfrit.

Specifikationer:

Motor: 1330 ccm — kompression 10,5 til 1

Terry Prince cylinder, topstykker, krumtap med 30 mm sidetap
Molnar krumtaphus

Teaending Pazon Smart Fire High compression special
Gearkasse Quaife 5 speed

Bob Newby kobling med 40 mm belt

Selvstarter fra HD Sportster 1200 ccm

Elektrisk dekompressionsventiler fra HD

Karburator Dellorto PHM 38 mm

Knaster fra Terry Prins MKS5

Batteri fra Troe Cousins lithium med 900 cca

Stel tank, ramme og udstedning fra Colin Taylor
Forgaffel fra Maxton

Bagsteddemper fra QOhlins

Forbremser 250 mm Memani i magnesium
Bagbremser 210 mm fra Memani magnesium
Speedometer og omdrejningsteller digital fra Puca

Forste start skete 1 oververelse af 10 mc entusiaster med efterfolgende polser og ol — og
naturligvis flag i indkerslen! Tekst og foto: Niels-Martin Norgaard Jensen
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Nya medlemmar i Scandinavian Vincent Club

Patrik Ellert,
Halsingland:
Uppvuxen med en
morbror som hade en
11 Harley 750 sida och en
** Vincent Black shadow
M sé vicktes tidigt
. intresset for
motorcyklar. Jag
~ borjade smygkora
. Harleyn nér jag var 16.
. Min fOrsta egna var en
Kawasaki 650sr -81,
, samtidigt dvertog jag en
T = ram, tva tankhalvor och
e '3‘ " diverse reservdelar fran
: I morbrors Harley.
Byggde sé ihop en egen sida 750 1942. Den har jag kvar. Dopte en av mina soner till Vincent.
Till dags dato har 30 motorcyklar av olika storlek och sort passerat. Lillsidan ar kvar i séllskap
med en ny 650 Kawa. Morbror har kvar sin Vincent och utokat med tva till s& dven fast intresset
och onskan finns att kpa egen Vincent, sa &r jag ndjd just nu med att fa l&na nér jag vill kora.
Ser fram emot att kora en Vincent ner till arstriffen 1 sommar!

Gustaf Ormin, Skane, har ett brett MC- och
bilintresse. Han var forst pd utkik efter en Norton
Mercury 750 och fick tag pé en efter en del letande.
- Kort dérefter dok det upp en 650SS till salu, sa da
kopte jag den till min pappa!

Flera Ducati har passerat och just nu har han en
Ducati 996 som dven luftas i banracing.

- Jag dger ingen Vincent men skulle gédrna vilja
kopa en, sdger maskiningenjoren som kor en egen
konsultfirma.

- Det &r kul att vara med i klubbar och delta i
verksamheterna, sdger Gustaf som forutom Ducatin
har en SAAB 92B och en MGB-GT.

SAAB:en, en 1954, har varit skrotad sen 1964, men
ar nu efter varsam renovering pa vag ut pa
landsvigarna. Renovering dr en annan del av
tjusningen med gamla fordon och pA MGB:n har
det varit mycket jobb, bland annat har stora delar av
golvet fatt bytas.

Gustav pa sin Mercury 750 som fatt lite
modifieringar.
En 650 SS finns i familjen men kors av pappa.
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- Nyt medlem nr. 210 1
SVC Lars Frandsen
Middelfart, tIf
21604159, argang
1948, nu med HRD
serie B Rapide, solgt
_ OKT 2021 af Evald
Henneberg.
Lidt om mig selv:
Har kort mc siden
17/18 ér og har selv
serviceret mine
cykler:
MZ, Nimbus,
" Triumph, Ariel 4G
- mange AJS og
s Matchless Velocette
™ MSS med flere.
| Jeg gleeder mig til
b [ nye Vincent

\|| bekendtskaber og vi
ses forhabentlig
il senere 12022.

Foto mars 2022.

Och Nisse Berglund, Hudiksvall:

Hejsan.

Trevligt gora er bekantskap.

Motorcyklar och motorfordon av allehanda slag har varit ett intresse sedan mycket ung alder.
Det har passerat ndgra udda japaner genom aren, saval fyrtaktare som tvataktare. Bade
storkubikare samt ett par mindre symaskiner. Har vunnit Dellenbygdens motorveteraners arliga
motororientering “Nattmuffen” placerad pa bonpallen pa en Jawa 250. Ett hirligt minne.

Har tyvirr dnnu aldrig 4gt en Vincent dven om det suktats monumentalt efter dessa cyklar genom
livet.

Via vinskapen med Sture Fredin 1 Véstansjo har jag dntligen getts chans att &tminstone okulért fa
njuta av Vincents hérlighet.

Bidrag till tidningen insandes till Johan U: johanulff.1@gmail.com eller ring 0760-
524064.

Inhold til naeste nummer sendes til Jimmy C: clemmensenjimmy@&@gmail.com
Textmaterial sandes som wordfil och bildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages for

tryckfel.
Deadline: 31 okt 2022
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Nar haverlet knackar pa dorren

Radslan for
haveri.

Den sitter som
en liten, liten
tagg nanstans i
bakhuvudet.
Vad gor jag om
® hojen brakar
totalt just har
och just nu?

Birgning,
krangel,
arbete, pengar.
Installd
dksdsong.
Ungefir sa
WText o foto: Johan UIff AT

: sommar 2015.

- Men horde du inget fran motorn nér du korde, da!? Kompisen sag fragande ut.
- Nja, svarade jag. Jo, tyckte vél det, sd jag fallde upp visiret pd hjdlmen fOr att hora bittre.
Och da hor man ju en massa annat oljud och dé blev jag blev osdker. Klantigt kanske.

Skandinaviska Vincentklubben hade arsmote 1 Olofstrom i Blekinge.

Resan dit hade gétt smidigt. Min Comet rullade pé fint. Ny kolv och renoverat topplock hade jag
och allt kiindes OK.

Nénstans 1 Sméland gjorde jag en paus ldngs vigen. Fran fjdrran ndrmade sig ett buller.

Henry och Ann-Sofi Riedel bromsade in och vips hade jag otippat séllskap sista biten till triffen
vid Fritslatorpet.

Traffen var vilplanerad och jattefin.

Jag larde kédnna flera nya ansikten. Och Vincentklubbens display pa Nostalgias jatteutstillning i
Ronneby hade varit en succé! Klubben hade nést intill sopat banan med de andra
mirkesklubbarna pa slottsparken i Ronneby och drog hem inte mindre &n fyra pokaler.

Sondag och dags for hemfird till Goteborgstrakten.

Farvil till vanner, gamla och nya och avfird med lite regn hdngande 1 luften.

Det skulle bli en trevlig fard, ensam pa vindlande landsvégar, fjarran frdn motorvéigarna.

I Lonsboda kom négra droppar medan jag tankade vid en mack med ett nostalgiskt utseende.
Niér jag hiangde tillbaka handtaget pa pumpen vinkade jag till Svenssons fran Osby som dundrade
forbi pa Vincent pd hemvig vésterut.

Vidare pa smavégar mot nordvést. Jag var nu sydost om Goteborg, med bara cirka tva timmars
korning kvar hem. En barnlek.

Ett stycke efter Alvsered tyckte jag att Cometen svarade daligt pa gasen nir jag axade. Vad nu?
Kunde det vara gashandtaget som sitter lite 10st och inte hinger med riktigt. Vid nista paus
skulle jag kolla upp det.
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En mil senare hdnde det igen. Nu fattade jag. Detta dr nat konstigt. Men vad? Vixellada? Motor?
Bara den inte stannar helt. Tankarna rusade genom huvudet. Vad skulle jag gora mitt ute i
ingenstans?

I Bredhult stannar jag vid en parkering vid vigen. Efter telefonsamtal med Vincentkénnare
drénerade jag transoljan ner i verktygslddan (funkade fint) och kollade ESA samt annat, men det
sa OK ut.

Jag beslot att f0lja tipset att forsiktigt kdra hemat, med tva fingrar beredda att snabbt dra in
kopplingshandtaget ifall det skulle borja lata véldigt illa.

Men efter en kort stund tycker jag mig hora ett nytt ljud frén motorn. Jag stannar till vid
vagkanten, vrider lite provande pa gasen. Det knackar nér jag sldpper gasen.

Saken é&r klar, det ar kort. Detta gar inte.

Det ar nerforsbacke och jag rullar ner till ett folktomt sommarstugeomréde.

Samtal med forsakringsbolaget. De séger att de transportera motorcykeln till ndrmaste verkstad
for en sjélvrisk pa 1000 kronor. Dar kan den repareras. Jo, hej, du. Skulle jag sldppa min 50-
talsmotorcykel 1 hinderna pa ndgon bilreparatdr som aldrig sett en Vincent? Out of the question!

Nya tankar. Jag sitter mig pé
en bank utanfor en av
sommarstugorna och funderar.
Men losningen blev ett samtal
- till SVC-medlemmen Henry

' Riedel som bor i nirheten.
Han funderade lite, kontaktade
- sin bror Per-Erik som hade en
minibuss och inom en
halvtimme kunde Cometen
lyftas in 1 transporten och sen
parkeras hos Henry! En jéttefin
insats av Henry och brorsan!
Redan nista dag kunde jag
himta hem Cometen med
slapkérra. Sen foljde
demontering och rengdring av
motorn.

Med hjilp av den hygglige
Neville och Maughan's and
Sons blev vevpartiet sen
renoverat med ett nytt INA-
lager med rullhéllare och
motorn genomgangen med
byte av andra lager.

Det var en nyttig lektion att
vara med vid arbetet.

Och min Comet gick efter
inkorning som en drom!
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