INNEHALL
Tidning nr103 — Varen 2023

03 Ordférandens Varhalsning, av Mats Johansson.
04 Vindeln. Midnattssol och strommande forsar. Lds mer har.

05 Alexander "Eck” Phillip. En Vincentharding fran i gar.

08 Grunderna i balansering av motorn.
13 Kallelse och dagordning for arsmote 2023.
14 Vincentmaskinen i den gamla kvarnen. Vad hande?

16 Ramnummer pa din hoj. Hur tyder man dem?

21 Tandkablar och startmotor. Se upp med detta.

22 Kamspindlar — se till att du monterar ratt.

24 Nya medlemmar i klubben!

27 Han blev biten av Vincentflugan och har nu en maskin igen.

28 Vincentdagar i Tyskland i sommar, 21 — 23 juli!

Forstasidan: En vacker Vincent Prince har rullats ut for att fa lite varsol. Ocksa
agaren langtar nog efter snosmaltning. En kdpa ar demonterad - for att fa extra
sol? Foto: Jorgen Rutegard.

Sistasidan: Jimmys bild ar sikert fran Korsika eller Sardinien?
Helt fel! Pa vag fran Sjaelland till 5n M6n, Danmark, med talt och sovséack, sa
passerade han den stiliga Dronning Alexandrines bro.



Varen har kommit!

Men hér och nu sé har det sndat och det dr bara nagra plusgrader.

Jag har provstartat Vincenten och Erics encylindriga offroad DR600 fran -85.

Jag blev tvungen att kdra en runda i kvarteret. Léngtan efter varen stiger.

Starta motorcyklar dr ganska enkelt. Far de bensin och gnista pa ritt stille sa startar de
alltid pa sista kicken... Varje gang sista dr det samma som forsta, sd flodar de positiva
endorfinerna i1 kroppen. Man fylls av lycka och en kénsla av att vara odvervinnerlig.

Styrelsen har tagit fram ett forslag till fortydliganden av stadgarna.
Stadgarna innehdller en begriansning att hogst tvd nyval far ske. I forslaget fortydligas att
detta genom att definiera val av redan sittande ledamoter dr omval.

I detta nummer gér Peter Sandstrom genom grundteorin for balansering av motor och hur
man kan resonera kring det. Exempel visas frin Norton Commando men dven Vincent V-
motor berors.

Vidare har Calle gjort en grundlig efterforskning av ramnummer och hur du kan tyda dem
pa din maskin. Till o med numren pa Cometens Burmanldda 4dr behandlade 1 texten.

For ndgra ar sedan borjade jag gd igenom och skannade tekniska tips fran tidigare
nummer av vér tidning. Jan Stigsén tog sedan 6ver och slutférde detta.

Henry Riedel skrev ibland tekniska tips. I det har numret ar han tillbaka.

Lis och fundera pd om du kanske vill bidra till kommande nummer av tidningen.

Slutligen, glom inte att snabbt anméla dig till trdffen 1 Vindeln om du inte redan gjort det!
Las mer langre fram 1 tidningen!

Njut av vérsolen och en ldng, varm sommar pa Vincent !

Vinliga hilsningar Mats Johansson

Visst skulle det
varit en solig
varbild!

Men, ja, har
kommer tva
ivriga Cometer
som vilari
kvallskylan!




Scandinavian ."ﬁ‘t:ent__ﬂally 2023
Anmadlan senast/ maj!

Sune Lindberg, en av arrangdrerna spanar i fjarran med Vindelalven i bakgrunden

Glom inte att anmiila dig till triffen i Vindeln!!

Det ir kort om tid men du finner uppgifter p4 hemsidan, vincenthrd.se, eller ring direkt till
arrangorerna!

Tréffen halls i Vindeln 60 km norr om Umea. Platsen blir Vindelns camping, med stugor
och hotell, alldeles vid Vindeléilven och forsen, 16-18 juni.

Man lovar oss dagsljus dygnet runt (bara en san sak!!), trevliga turer i grannskapet, mycket
vatten i dlven och kanske lite mygg ocksa ...

Boendet ar pa Vindelforsarnas Camping med stugor och pa Hotell Forsen, alldeles vid
Vindeldlven och forsen, helgen fore midsommar.

Som vanligt samling med mat fredag kvill, utflykter, &rsméte och middag pa 16rdagen, och
avfard efter frukost pa sondagen. En 16rdagstur till motormuseet i Vénnis planeras, men dven
andra alternativ, som Buberget i ndromradet och Mardseleforsarna, finns for dem som vill.

Antalet stugor &dr begrénsade, s for att sdkra deltagandet bor du inte vénta {for linge med din
anmaélan".

For tips om trevligare végar dit istéllet for E4, kontakta Jorgen Rutegard,
jorgen.rutegard@telia.com

Traffvardar dr Sune Lindberg, Jorgen Rutegard och Klaus-Dieter Sivers.
Anmadlan till Sune Lindberg, tel. +46 70 598 09 88

e-mail: sune.ag.lindberg@telia.com

Scandinavian Vincent Club
syftar till att framja intresset for Vincent HRD och skapa kontakter mellan Vincentintresserade

1 Skandinavien. Mer aktuell information hittar du pa klubbens eminenta hemsida vincenthrd.se
For fragor om medlemskap, kontakta ordforande Mats Johansson, Vistervik. Tel 0761-011650




Hardmg med Vmcent pa IsIe of Man

Skotten Eck PhlII|p vid den legendariska Beverldge Park i Kirkcaldy 1954, pa vag ner for "The Snake".

P bantrining kraschade han en ging och brot ett finger. Trots det fortsatte han
bantriningen och korde ocksa sjilva loppet.

En annan ging brast primérkedjan pa trining. Den slet upp hans stovel och han fick sy nio
stygn. Sedan stod han pa startlinjen som om inget hént!

En beslutsam hirding. Det éir nog det man tiinker forst nir det giller skotten Alexander
”Eck” Phillip.

Men én storre beslutsamhet och uthéllighet skulle krivas niir en trafikolycka s nir gjorde
slut pa hans och hans hustrus liv.

Ar 1950 var Alexander ”Eck” Phillip frn den skotska staden Angus racinghjilte och pa toppen
av sin karridr. Samma ar segrade han i TT-loppet pé Isle of Man med sin Vincent 1000 och
passade ocksa pa att sitta nytt rekord.

Pé viagen hem, med sin nya fru Annie bakpa, forvandlades dock glidje till tragedi.

I vistra Lancashire blev de pdkorda av en lastbil och bdde Eck och Annie skadades svart.

Forst efter nio ménader kunde de ldamna sjukhuset. De hade néstan inget att leva pa och bada
gick med hélta i vénster ben frdn och med da.



Beslutsamheten som Eck visat pé tivlingsbanorna skulle komma till pass, men skulle det ricka?
Den modosamma végen tillbaka var snarig. Hustrun led av sina skador och de tvingades flytta
till ett gammalt hus utan elektricitet, vatten eller toalett. Men med en lag hyra, 25 pund per ar.
De borjade med att forsoka gora huset beboeligt samtidigt som hustrun hade ett deltidsjobb.
Eck ville tillbaka till att jobba som mekaniker och de startade darfor en liten firma for
fordonsreparation i en fuktig, otit byggnad.

Vixte upp med motorcykeldkning i blodet.

Eck hade lamnat skolan vid 13 och under sin larlingstid till motoringenjor véicktes hans intresse
for motorcyklar. Hans forsta motorcykel, en begagnad Ariel, kdpte han for nio thopsparade
pund. Kort dérefter gick han in som frivillig i armén dér han var lastbilsmekaniker samtidigt som
han studerade ingenjorsamnen.

Tillbaka hemma igen stéllde han upp i olika tavlingar med hygglig framgang tills en dag han fick
en speciell forfragan.

HRD Owners Club undrade om han kunde ta 6ver fran en av deras forare och tdvla pa Isle of
Man i 1949 ars Clubman's TT.

Han fick bara nagra dagars varsel men tog ledigt frén sitt jobb och korde till Liverpool 1 regn dit
han kom genomblét for att ta nattfarjan till Douglas. Eck sov pa déck i sina blota klader.

Han anlénde till Douglas under de tidiga timmarna och hann f& en dusch och torka sina klader pa
sitt hotell innan han anldnde till den berdmda 'Highlander' strax innan vigarna stdngdes.

Forsta trdningen var pé kvillen och Eck passerade Highlander och dess nérliggande hopp innan
han kastades av sin cykel och hamnade i halmbalar vid Waterworks-hornet.

Han broét lillfingret 1 kraschen.

Han skar ett hal i handsken och 14t det skadade fingret sticka ut och deltog sedan under resten av
traningsveckan innan han tdvlade i Clubman's TT-loppet.

Loppet var tre varv utan tankningsstopp och Eck fick slut pa bensin pa sista varvet men
erfarenheten gjorde honom fast besluten att komma tillbaka till Isle of Man &ret dérpa.

1950 ars race pa Isle of Man

y Han fortsatte att delta 1 de flesta
tavlingarna i Skottland fram till slutet av
| sdsongen med en hel del framgéng.

. Eck gifte sig med Annie fore 1950 ars

. TT-race och de gav sig av pa resan till
Liverpool pé hans egna 1000cc HRD
med Annie bakpa.

{ Triningen gick bra och Eck var
snabbast med en hastighet av 120 mph
pa den berdmda Sulby Straight-delen av
TT-banan. P4 tivlingsdagen gick allt bra
och Eck vann TT med fem minuter pa
78,5 mph under déliga férhdllanden och
hade den kortaste varvtiden.

Innan han lamnade 6n erbjéds han en
forberedd 500cc Grey Flash av HRD
Motors for att tdvla med 1 Manx Grand
Prix senare under aret. Eck tackade ja.

Eck 1949 i vantan pa farjan vid Tay



Men pé védgen hem intraffade alltsa
den olycka som skulle sitta véldiga
spar 1 hans och hustruns liv och som 1
ett slag fordndrade deras liv och
mdjligheter.

Efter 14ng tid pa sjukhus och utan
inkomst var de nirapa utblottade. Det
nergangna hus de fick flytta in i hade
lange statt tomt. Ett modosamt arbete
att komma tillbaka borjade.

Eck kunde efter en tid dka ner till
Stevenage for att himta sin
motorcykel som hade skickats for
reparation efter olyckan.

Men tiderna var hdrda fér dem och
han tvingades snart sélja sin Vincent.

Mest Norton

Det verkar som att hans tédvlande pa
Vincent var éver. Han kom nu att
grensla Nortonmaskiner istillet.
Under 1951 forsokte Eck atervinda
till tivlandet. Han lanade sin dldre
brors forkrigare, en Norton
International. Han vann 500cc-loppet

ANGUS T.T.
WINNER AND
WIFE IN CRASH

Aloxander Morfimer Phillip (26), of
Monikic, was hurt n o collision to-day at
Ormskirk, Lancs, with 4 heavy goods lorry.

l"hl“lp Wi ridlli_:_:‘ home on the motor
cvele on which be wan the 1000 cc.
T.T, cinbman eveat in the Isle of Man on
“-l.“'lllu"'.{la.}'.,

He and his wile Ann (21), who was
pillion passenger, were thrown heavily and
received lacerations to the head, They
were  detained 1n the QOrmskirk Counts
Hospital with suspectod fractured legs.

Phillip won the race on a Vincent LLR.D.
at an average of T8.58 niph.

e ——————————

pa Kinnell Airfield efter att hans gode vin Jimmy Blair kort omkull.
I sitt ndsta lopp 1 Aberdeenshire satte han nytt varvrekord, vilket ocksé gav honom ett pris pa £50

fran ett valként dkeri.

1952 stillde han upp i Manx Grand Prix med en 1&nad Norton med dubbla kamaxlar.

Den skar dock under sista traningsdagen. Primérkedjan brast och slog genom hans stovel och
Eck fick sy nio stygn. Han lyckades fixa motorn lagom till seniorloppet dér han slutade 12:a efter
att ha kolliderat med tva 1dngsammare forare och hamnat i ett grunt dike.

1953 tivlade han igen 1 500 Manx och under loppet bérjade hans bensintank spricka men han
holl thop skarven och avslutade loppet med bara en hand pé styret.

Hans maskin hostade 6ver méllinjen och han slutade pa 12:e plats.

1954, efter att ha sparat hart, kopte han sin allra forsta riktiga racer som var en ny Featherbed

350cc Norton med TLS frambroms (Twin Leading Shoe).

Han slutade tvéa i 350-loppet och bestdmde sig for att anvénda den nya cykeln 1 500cc-loppet.
Det loppet vann han efter en kamp pa mallinjen med Alistair King.

Tavlingen skulle bli Ecks sista skotska lopp och mer eller mindre slutet pa hans racingkarriér.

Senare samma ar stillde han upp i Manx Grand Prix och slutade som femma i seniortdvlingen

och sexa 1 juniorklassen.

Tog over driften av en bensinstation

Paret hade kommit pa fotter efter hand. 1955 startade Eck firman AM Phillip Ltd som en mindre
verkstad.

Han sa inte nej till nagra jobb och verksamheten vixte.



Lifetime Achievement Award

Hans firma kom att blomstra och hade flera filialer runt om i Skottland.

1997 hedrades han med ett Lifetime Achievement Award av Scottish Transport News.
Eck Phillip fortsatte att &ka till Isle of Man TT efter sin pensionering frén racing och blev
inbjuden tillbaka for att tdvla i Classic Parade pa 1980-talet.

Han gick bort 2010 vid 86 ars alder.

Balanseringsgrad, hur funkar det?

Det har med vibrationer att
gora och vibrationer i
overkant vill vil ingen
forare ha!

Men kan man fa bort
skakandet helt? Eller
minska det?

Och vad ar
balanseringsgrad?
Medlem Peter Sandstrom
ger en analys av begreppen
och leder oss in i ett
pirrande (ndja) och
skakande resonemang i
amnet.

Matning av vikten pa vevstakens lillande
En encylindrisk kolvmotors huvudsakliga rorliga delar bestar av kolv, vevstake och en
vevaxel. Kolven I6per upp och ner i cylindern och 6verfor via vevstaken ett viidmoment
pa vevaxeln. Kolvens rorelse ger upphov till reaktionskrafter nir kolven och vevstaken
ror sig upp och ner. Detta orsakar krafter som 6verfors via vevstakslagret och ramlagren
till obalanskrafter 1 motorblocket som kidnns som vibrationer.
P& en motorcykel dr motorn oftast fast monterad i ramen till vilken obalanskrafterna/
vibrationerna dverfors vidare till foraren och till resten av motorcykeln. For att s gott
som mojligt motverka dessa vibrationer utformas vevaxeln med motvikter pad motsatt sida
mot vevstakslagringen. Nir vevaxeln roterar ger motvikten upphov till en roterande
obalans som ocksé ger upphov till obalanskrafter.
Om man viljer att med denna motvikt helt balansera kolvens fram och dtergéende rorelse
far man 1 stéllet stora vibrationskrafter riktade tvirs kolvrorelsen. Darfor viljer man ofta
att endast delvis balansera kolvens och vevstakens massor. Forhallandet mellan vevaxelns
motviktsbalansering och kolv med kolvbult och kolvringar samt vikten pa vevstakens
ovre del brukar man kalla motorns balanseringsgrad. Denna uttrycks i procent.
Ett vanligt virde pa balanseringsgraden brukar ligga mellan 50 och 60 procent men kan
variera mer dn sa. Detta vdrde brukar tillverkaren vélja sé att vibrationerna blir som minst



obehagliga for forare och maskin. Det gér alltsa inte att fullsténdigt balansera en
encylindrisk motor utan extra balansaxlar, man kan dédremot vélja i vilken riktning den
huvudsakligen ska vibrera. Pa en motorcykel monterad 1 en rérram som ofta dr fallet 1
dldre motorcyklar uppstar det ibland resonanssvéngningar i ram, gaffel och styre som
forstarker vibrationerna vid vissa varvtal. En fordel dr om eventuella
resonanssvangningar hamnar utanfor det varvtalsomrdde dar man ofta kor, till exempel
med en touringmaskin eller racermaskin. Sma fordndringar i balanseringsgrad kan
kraftigt inverka pa hur motorvibrationerna péverkar chassit och hur féraren uppfattar
nivdn av vibrationer.

Varfér ska man bry sig om balanseringsgraden?

Egentligen inte alls, tillverkaren har formodligen provat ut en lamplig utbalansering. Men
om du har dndrat vikten pa kolv eller vevstake s& kanske du vill aterstélla
balanseringsgraden till den ursprungliga eller &ndra balanseringen av ndgon annan
anledning.

Phil Irving skriver 1 boken Tuning For Speed att ett lampligt startvdrde for utprovning av
balanseringsgraden dr 66 %. Han beréttar ocksa hur man fick problem nédr man placerade
en 500 cc 66 % balanserad motor i en ldtt rundbaneram med valdsamma
resonansvibrationer som foljd. En minskning av balanseringgraden till 61 % gav en stor
forbattring.

For en motor som Vincent har balanseringsgraden lagts med hidnsyn till den hastighet
man oftast holl pa 50-talets végnit.

Idag ar den hastigheten forstds hogre. Darfor rekommenderas for den tvacylindriga V-
motorn att man kan dndra balanseringsgraden ifall man &dnda har kalaset helt demonterat i
samband med en genomgripande renovering. I originalskick dr tusenkubikaren
balanserad till 46 procent, en siffra som idag kan hojas upp till 50 procent.

Hur mater jag balanseringsgraden?
Placera vevstaken horisontellt med lillinden péd en vag och notera vikten. Denna del av
vevstakens vikt ror sig med kolven upp och ner och ska réknas in den vikten.

Lagg upp vevaxeln med vevstake men utan kolv pa tva horisontella stillinjaler som
stoder vevaxeln pa ramlagerldgena sé att vevskivorna dr fria mellan linjalerna. Da
kommer vevaxeln att stilla in sig sa att balanseringsmotvikten att hamnar ldngst ner och
vevstakslagret langst upp med vevstaken hidngandes rakt ner. Tillverka en stéltradskrok
och kroka fast den pé vevstakens lillinde. Héng sedan pa vikter pa kroken si att vevaxeln
balanserar utan att rotera i nagot vinkelldge. Mét upp vikten pd kroken och pa vikterna
och dra ifrdn vikten av vevstakens lilldinde. Denna vikt motsvarar den motvikt pa
vevaxeln tillverkaren valt for att balansera de fram och dtergiende massorna.

Mait nu vikten pé kolv med kolvbult, kolvringar och l&sclips samt 14gg till vikten pé
vevstakens lillinde. Dividera balanseringsvikten ovan med den uppmatta vikten pé kolv,
kolvbult och vevstakens lillinde. Denna kvot x100 &r motorns balanseringsgrad matt i
procent.



Hur dndrar man balanseringsgraden pa en befintlig vevaxel?

Om vevaxeln har helrunda balanser ar balanseringen ofta gjord genom att hal 4r borrade
pa var sida symmetriskt vid vevlagertappen.
e o Om man ska minska
balanseringsgraden fér

man helt eller delvis
fylla ut halen med
hylsor som pressas in i
balanseringshdlen for
att minska deras
diameter. Alternativt
kan man borra hal pa
motviktsidan.

Om man ska dka
balanseringgraden kan
man antingen borra fler
symmetriska hal runt
vevstakslagret eller 0ka
diametern pé befintliga
latthal.

Vevaxel med borrade balanseringshal fran Vincent Comet

Ett rdkneexempel. Som exempel tar vi ett vevparti frdn en Norton Commando 750 cc.
7 7 Detta dr en

\ \ - tvacylindrisk
parallelltwin, dvs
kolvarna ror sig
samtidigt upp och ner
vilket gor att den ur
balanseringssynpunkt
kan betraktas som en
encylindrig maskin. Det
= finns ju bade 360
graders parallelltwin
som de engelska
vanligtvis &r, och 180
graders vevaxlar dar
den ena kolven gar upp
. nir den andra gér ner,
~ exempelvis Honda CB
450.
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Uppmatta data:
Vikt kolv med kolvbult och kolvringar:343 gram
Vikt pd vevstakens lillinde: 76 gram

Vevpartiet laggs nu upp med ramlagerlagena pa tva horisontella stallinjaler, en
metallstdng trds igenom bada vevstakarna och pd metallstdngen héngs ytterligare vikter
till dess att vevaxelns motvikt dr helt utbalanserad.

PEZ. Vo
LA — : .
15 SR

o T,
Vevparti med motvikter patradda pa vevstakarna. Halen ar borrade for att justera in
balanseringsgraden

Tillford balanseringsmassa for jamvikt 557 gram

Balanseringsvikt minus vevstakarnas lilldindar 557 — 2x76 gram = 405 gram
Vikt av tva kolvar plus respektive vevstakars lillandar 2x343+2x76 = 838 gram
Balanseringsgrad 405/838x100 = 53,7%

Enligt Nortons verkstadsmanual &r balanseringsgraden pd Commandon 52 %, ganska
nara.

Commandomotorn med vixellada och baksving dr gummiupphingd i ramen vilket gor att
man kan tro att man vill ha ungefar lika mycket obalanskrafter i alla riktningar vilket man
kan se ndr motorn gar pa tomgéng och hoppar runt i gummibussningarna.
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Niér varvtalet 6kar fran 2500 rpm och uppét forsvinner vibrationerna i chassit nésan helt,
ungefdr som centrifugen pa en tvittmaskin dér trumman skakar under uppvarvning men
gér lugnt pd driftsvarvtal.
Samma motor finns 1 en annan Nortonmodell, Atlas, med en balanseringsgrad péa 80 %.
Formodligen for att man vill att huvudvibrationerna dé riktas framat-bakat i ramen dir
den dr styvare sa att resonanssviangningarna hamnar vid ett hogre varvtal.

(Artikeln ovan har tidigare publicerats i MCHKSs tidning)

Vo

A STANDARD MODEL
CAPABLE of 125 m.p.h.
. In Road Trim. |
The Black Shadow possesses
gimilar flexibility, silence and
reliability to the standard
tour.ng Series ‘‘B’” Rapide,
but its special engine gives
far greater acceleration and
speed. Despite a power _out-
put of 60 b.h p., this is a
tractable Sports Model, not 2
super sports or
racing machine.
Price complete
£300, plus £81
purchase tax.

LTD., Stevenage, Herts. Tel.

Tack till Mikael Kyander, Neville Higgins, Peter Sandstrom, Henry Riedel och Calle Sjoblom for att de
har bidragit med material till det har numret av klubbtidningen!

Bidrag till tidningen insandes till Johan U: johanulff.1@gmail.com eller ring 0760-
524064,

Inhold til naeste nummer sendes til Jimmy C: clemmensenjimmy@gmail.com
Textmaterial sandes som wordfil och hildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages for

tryckfel.
Deadline: 31 okt2023
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Kallelse och Dagordning for 2023 ars traff i SCANDINAVIAN VINCENT CLUB
Plats: Vindeln
Tid: Lordagen den 17 juni 2023 cirka kl 17 .00

Dagordning:
1 Ordférande 6ppnar arsmotet
2 Justering av rostlangd/medlemslista
3 Fraga om kallelse skett i stadgeenlig ordning
4 Val av ordférande och sekreterare for arsmotet
5 Val av tva justeringsman, tillika rostraknare
6 Faststadllande av dagordning
7 Genomgang och godkdnnande av foregaende arsmotesprotokoll
8 Foredragning och godkannande av styrelsens verksamhetsberattelse
9 Foredragning och faststallande av resultat- och balansrakning samt
revisionsberattelse
10 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
11 Val av styrelseledamoter
- ordférande pa ett ar
- sekreterare pa ett ar
- kassor pa ett ar
- Ovriga styrelseledamoter pa tva ar (i tur for omval Jimmy Clemmensen)
12 Val av revisorer och revisorssuppleant for ett ar
13 Val av tva ledamoter i valberedning for ett ar
14 Behandling av styrelsens forslag, inkomna motioner och férslag till
stadgeandringar.
15 Faststdllande av medlemsavgift, uppbordstermin samt budget for kommande
verksamhetsar
16 Kommande ars traffar, plats for arsmote och eventuella andra aktiviteter

2024 Mon Danmark 2024- (Peder H, Lars H, Lars K)
2025 Finland (Seppala), Norge (Dag Sinclair Rise), Fleninge Sverige

17 Ovriga fragor
18 Motets avslutande
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Den engelske mjolnarens Vincent

Hir kommer nu édntligen andra, och avslutande, delen om myten (eller var det en
néstan sann historia?) om en Vincent Black Shadow som blivit stiendes, bortglomd,
i en kvarn i Sormland.

Forra avsnittet avlutades med att jag fick ett mail fran Jonas Regnér, VD pa Salta
Kvarn, som nistan fick mig att kora i diket vid Markaryd och dessutom att bega
lagbrott genom att sms:a under pigiende bilkorning.

Den minnesgode ldsaren kommer sékert ihdg att Lena, som jobbat minga &r pa Salta
Kvarn, mindes bdde mjélnaren, som ingalunda var engelsman utan en helt vanlig svensk,
och motorcykeln som verkligen var en Vincent!

Men vad hade hédnt sen med motorcykeln, f6r kvar pd kvarnen var den inte? Det hade jag
sjalv sett.

Hade den brunnit 1 gamla kvarnen? Flyttats ndgon annanstans, skrotats eller bara
forsvunnit? Eller fanns den kvar 1 trygga och goda hiander ndgonstans?

Nu hade jag fatt ett namn 1 alla fall. Ett ritt ovanligt namn dessutom. Férnamnet lika
vackert som mitt, forvisso vanligaste killnamnet pd 50-talister. Efternamnet néstan lika
ovanligt som mitt eget, sd privatspanaren inom mig sag goda chanser att hitta ndgon som
kunde leda mig vidare 1 jakten pa Vincenten.

Bodde néara kvarnen

Maste erkédnna att jag nédstan tappade hakan nér jag insag att en person med ratt namn”
bodde ett stenkast fran Saltd Kvarn. Lite mer googlande s kunde man hitta att personen
var dgare till flera fordon varav en var en mc. Ytterligare googlande visade att mc:n var
en Vincent Black Shadow. Pastélld 2018! Samma Vincent? Den mjolige? 1 s fall hade
den ju inte brunnit upp med kvarnen!

Eniro bistod med telefonnummer, och efter en viss tvekan (lite 4gren infor den slutliga
sanningen, och over det lite absurda 1 detta sokande) lyfte jag pa luren och slog numret.
”Mjdlnaren” svarade nidstan omgéaende. Som tur dr var samtalet inte Gver ’face time” sa
han sdg inte min pinsamma rodnad nér jag litt stammande forsokte forklara mitt drende
och den néra 40-ariga historien om den bortgldémda Vincenten.

Vilat i nastan 40 ar

Det blev ett langt och mycket trevligt samtal. Jag hade hittat dgaren d&, och dven nu!
Black Shadowen hade inte alls glomts bort, inte heller brunnit upp i ndgon gammal
kvarn. Den hade forvisso fétt vila” lite frén tidiga 80-talet och till modern tid, men sen
gjorts 1 ordning, anvindes nu rétt flitigt och var ofta med pa Skandinaviska
Vincentklubbens aktiviteter.

Historien hur den himtades fran England och dess liv med nya dgaren har dessutom
beskrivits i Information nr 91 frédn 2017.

Sa blev det med min drom om ett “kvarnfynd” (fritt Oversatt fran engelskans “barn find”).
Den bortglomda Shadowen som bara véntat pa att till slut bli utsldpad och avdammad/-
avmjolad, av mig ...

Jag ringde till Jonas Regnér pa Salta Kvarn och beréttade hur det gatt.
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”Ar du besviken?” frigade Jonas.
’Nej, faktiskt inte, svarade jag. Det kunde inte vara bittre! Det 14g ju lite, eller ganska
mycket egentligen, sanning 1 myten som jag levt med sé ldnge. Att den fina hojen faktiskt
finns, dessutom finns den hos sin dgare sen vildigt manga ar och anvénds idag flitigt,
kunde inte vara béttre slut pa historien.” svarade jag, helt arligt.
Det har ocksa bestdmts att ndgon gang, innan nésta vinters sno faller, skall vi ha en

Ol MEEES = R — 4 2 Vincent-fika pa Saltd Kvarn.
" i ~ Jonas har lovat oss en
| visning av kvarnen, Mikael

{ forresten heter) kanske kan
. beritta lite om livet med
Vincent pa Saltd Kvarn och

| Kvarns kafé. Jag lovar

¥ aterkomma till detta,

' sannolikt pa Facebook.

¢ Ses da, om inte tidigare! /
Mikael Kyander

t' Mikael Amundin pa sin
' maskin, inképt pa 60-talet.

Vincent Black Shadow till vaders till ett extrarum som ibland fungerade som verkstad.
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Ram och motornummer for Serie B,
C och D samt dess "hemliga” koder

En artikel for dem, dir norderiet ér, eller har borjat bli en konstaterad sjukdom.
Nedanstiaende uppgifter kommer framfor allt frin James Baltusnik and Craig
Comontofskis webbsida http://www.thevincent.com/ , J P Bickerstaffs bok Original
Vincent Motorcycle samt VOC webbsida. Var Kkillkritisk! Allt som stir skrivet
behover inte nodvindigtvis stimma.

Produktionsantal. Osikra uppgifter da produktionsuppgifter gidllande maskiner med
motornummer over 10000 saknas.

Serie B, C, D twins cirka 6850 fram till december 1955.

Serie B, C, D single 4057-4284, osdkra uppgifter.

Totalt cirka 11 000 efterkrigsmaskiner B, C och D, bdde 1000cc- och 500cc-maskiner.

Nar &r cyklarna respektive motorerna tillverkade?

Listan kommer fran Bickerstaffs bok Original Vincent Motorcycle, sidan 125.

Numret avser den sist tillverkade enheten detta &r. Observera att motorfirman och
importoren Malte Blohm salde maskiner som 1951 ars modell dven nér de var tillverkade
vid senare tillfdlle. Betrakta listan hir som en vigledning.

Sist tillverkade enheten detta ar

Ar Motornummer Chassinummer
1946 19 2019
1947 400 2300
1948 1400 3300
1949 4980 6880
1950 5730 7630
1951 8250 10150
1952 9570 11470
1953 10000 11900
1954 10300 12200
1955 11134 13034

Foljande delar pa en Vincent har ett unikt nummer.

UFM (Upper Frame Member) = Styrhuvud.

RFM (Rear Frame Member) = Bakram.

Engine number = Motornummer.

Mating number. Aterfinns p4 motorblock, transmissionsképa, registerképa och kapan till
generatorn (twin).
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Placering

UFM. Numret dr stamplat pa vénster sida pé styrhuvudet med vertikal stimpling.
RFM. Numret ér stimplat pa vinster sida 1 den gjutning dir bakhjulet ar fést, horisontal
staimpling. Detaljen heter FT9L hos VOC.

Motornummer sitter under frimre cylindern vénster sida pd en twin, respektive under
cylindern ocksé pa vinster sida pa encylindriga motorer.

Burman BAP vixellddan har ocksé ett nummer pd mellangaveln, detta nummer indikerar
typ av ldda respektive tillverkningsménad och ar. Rétt numrering till Meteor/Comet ar
G97 foljt av ménad=bokstav och &r, sifferkod. Burmanlédda G42 ar samma véxellada som
G97 fransett main shaft (huvudaxeln som kopplingen ér fést vid). Den axeln kan bytas ut
for att passa véra cyklar (G97). Har dven sett G10 som véxellddstyp men pa dessa lador
ar 6vre infastningen annorlunda. Gar litt att modifiera for att passa en Comet.

Alla Burman véxellador fran och med 1946 har ett nummer avseende modell, sedan en
bokstav for manad (A-M saknas) dérefter aret med tva siffror och eventuellt
serienummer. Burmanldda G97G52 ér tillverkad juli 1952. Serienummer A661. Jag har
sett att serienummer saknas pa vissa lador.

Mellangaveln ér en bristvara till BAP lador. Darfor finns det ett antal BAP G97 1addor med
gavel fran G42 eller G10 véxellador.

Mating number = bearbetningsnummer finns pé varje blockhalva mellan cylindrar pa
twin respektive bakom cylindern pd 500cc. Finns dven inne 1 transmissionskapan
respektive registerkdpan. Jag har sett mating number dven i képan till generatorn
(1000cc) och i kopplingskapan men ¢j i kickkapan eller lilla kapan vid ATD:n. Kapan
som skyddar magneten saknar ocksa mating number. Kanske behover jag nya glaségon?
Kéaporna med mating number &r bearbetade ihopsatta, bland annat vad det géller
lagercentreringen och planytan under cylindrarna samt att de ér slipade sammansatta for
att fa kdpor och motorblock att matcha.

Gjutnummer. P4 ménga motorer finns ett gjutnummer (fran gjuteriet som
Vincentfabriken anlitade), eventuellt ett godkdnnandenummer.

Oversatt text fran VOC forum:

”Jag forvéantar mig att de flesta ldngvariga Vincentigare har sett smé oidentifierbara stamplar pa
sina gjutna aluminiumdelar. For mig dr de sérskilt framtrddande pa vevhus. Sdllan 1 samma
position tvd ganger, varje vevhus bér dessa unika mérken och det var forst denna vecka som det
kom fram vem som stdmplat dem och vad dessa méarken betyder. Var superintresserade
nummersamlare Vince Farrell var som vanligt engagerad i att soka efter maskininformation fran
en avldgsen kélla ndr han upptéckte att killen han pratade med brukade vara inspektor pa "John
Dale"-gjuteriet under Vincents produktionsdagar. Om du inte visste det, tillverkades de flesta av
de gjutna aluminiumdelarna pa din Vincent av "John Dale Ltd." Inte bara kunde den hdar mannen
komma ih&g hur denna stdmpling gjordes utan vad varje del av méirkena betydde. Vanligtvis en
liten cirkel med fyra grupper av bokstiver inneslutna, varje siffra betecknade antingen vem
inspektoren var, tidpunkten, platsen och till och med skiftet som gjorde gjutningen!

Stamplarna ar alla pé olika stéllen - och séllan 1 den verkliga vertikala vinkeln eftersom
inspektorens metod var att fésta en liten uppsittning stdmplar pa en speciell hammare och bara
sld gjutningen sa exakt han kunde.”
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1st digit Day 1-6 the number itself 7-31 the letters A-Z

2nd digit Month The letters A-L

Jrd digit Year Letters: 1946=E, 1947=F, etc.
4th digit Furnace number

5th digit Shift

0757 VOC har ett register ddr bide

.. 7<) motornummer och mating number

f 3oy 5 (eventuellt gjutnummer ocksé) finns

%, registrerat (under motornummer

. 9999).

- Simon Dinsdale som &r
registeransvarig i VOC kan ge
uppgifter om ett visst motornummer

515 och dess mating number stimmer.

/¥, #. Han ger aldrig ut vilket motornummer

“~ som hor till ett visst mating number.

"
et 'f‘ Vid alla forfridgningar kriver Simon
4 <». " medlemskap i VOC, tydliga
ST e i fotografier pd numren samt nagon
o v~ N DD LIRS form av dgarbevis att man dger
fordonet. Det har anvénts olika typsnitt pd stansarna under arens lopp samt att bokstav
som numret eventuellt avslutas med, finns 1 VOC:s register och kan da vara behjélpliga
att finna falsarium = omstansade delar.

For motornummer 6ver 10000 finns en logik i matingnumrena som gor att det dr ganska
latt att med stor sdkerhet sdga om motornummer och matingnummer &r korrekta trots
brist pd originalregister. Cirka 70%? av motorerna efter nr 10000 finns dokumenterade
genom efterforskningar av registeransvarig samt inskickad info fran VOC:s medlemmar.
Har har dven SVC bidragit med det register jag byggt upp.

Inte alltid 1900 nummer mellan motor och chassi

Pa de forst tillverkade maskinerna skiljer det 1999 (eventuellt 2000) nummer mellan
Motor och RFM/UFM (osédker uppgift). Ramnumret dr 1999 (-2000) hogre dn
motornumret. (Det finns uppgifter pa att det byggdes cirka 10 tdvlingsmotorer med serie
A specifikation runt 1946 vilket skulle forklara nista hack” i nummerserien.)

Pé vildigt tidiga maskiner skiljer det 1990 mellan Motor och UFM/RFM.

Sedan byggdes det 90 Speedwaymotorer cirka 1947 och efter detta
skiljer det for det mesta 1900 nummer mellan motor och UFM/RFM.
Som kuriosa stimplades den forst tillverkade serie B motorn F10AB/1/1EX

Motorer med nummer under 10000 ar sandgjutna (undantag finns)
Twin motorer 6ver 10000 &r diecast (géller ej 500 cc som aldrig &r diecast)
Die cast kan Oversittas med formgjuten.
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Ramnummer/Chassinummer

Ramnummer UFM resp RFM. Ramnumret borjar med bokstéver.
R#### star for serie B 1000 kubikare

R/1/#### star for serie B 500 kubikare.

RCH###Ht star for serie C 1000 kubikare.

RC/1/#### star for serie C 500 kubikare.

RD#### star for serie D.

Sistabokstav 1 numret. Observera utan snedstreck mellan nummer och bokstav.
A for White Shadow.

B for Black Shadow.

F for Black Knight.

B/F for Black Prince.

Efter detta kommer det intressanta.

Under Koreakriget blev det ont om legeringsmaterial och man fick bland annat anvénda
sig av de hjullager som kunde levereras. Det dr framst under dren 1951-1952 som dessa
lager anvindes.

Bokstav efter ramnummer

/A = Metriska koniska rullager i endast framhjulet.

/B = Metriska koniska rullager 1 endast bakhjulet.

/C = Metriska koniska rullager i bade fram och bakhjul.
/D = Sparkullager i bada hjulen.

/E = Olika lasmekanism, vad det nu innebar.

Nu géller det att 14sa rétt! Se nedan.

RC #### B éar en serie C Black Shadow.

RC #### /B ér en serie C Rapide med Metriska hjullager 1 bakhjulet.
RC####B/B édr en serie C Black Shadow med Metriska hjullager 1 bakhjulet.
RC/1/####/D iar en serie C Comet med Spérkullager 1 bada hjulen.

Motornummer

F star for fyrtakt (4-stroke)

5 star for 500cc.

10 stér f6r 1000cc.

A star for Aluminium.

M star for Magnesium.

B star for Motorcykel (Bicycle)

500cc maskiner
/1/ Speedwaymotorer (ca 90 st?) FSAB/1/####

2/ Meteor. F5AB/2/####
/2A/ Comet. F5AB/2 A/##t#
/2B/ Grey Flash. FSAB/2B/####

/3A/ Serie D Comet och Victor. F5SAB/3A/###H#H#H
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1000cc maskiner

/1/ stér for Rapide. F10AB/1/####
/1A/ star for White Shadow. F10AB/1 A/##t#
/1B/ star for Black Shadow. F10AB/1B/###t#
/1C/ stér for Black Lightning. F10AB/1C/#####
/2/ star for Serie D Rapide / Black Knight. F10AB/2/#####

/2B/ star for Serie D Black Shadow / Black Prince. F10AB/2B/#####

/3/ Vevhus salda av Harper Engines (enbart 1000 block ?)

/4/ Vevhus salda av Holders (enbart 1000 block ?)

/5/ Vevhus fran Bob Culver/Derek Sayer/Patrick Godet??

/SC/EV Vevhus fran Patrick Godet med Black Lightning specifikation

Nya block kan ocksa vara mérkta med 13 avseende 1300 cc F13MB/5C/EV####
(1300 cc motor med magnesiumblock med Black Lightning specifikation frén Patrick
Godet)

Ytterligare nummerfrossa.

Pé vildigt tidiga maskiner var ménga reservdelar tex Et56 Head Bolt Nut mérkta med
reservdelsnummer praglat med liten text.

Skall vi byta grejer med varann?

Jag har cirka 460 maskiner 1 ett register jag byggt upp, avseende Vincentmaskiner som
antingen importerats, finns eller har varit registrerade 1 Sverige, Danmark, Norge eller
Finland. Registret dr uppbyggt med UFM numret som identifikation. Jag saknar i minga
fall uppgift om RFM samt motornummer och matingnummer.

Dela gérna med er av vad ni har for UFM, RFM, motornummer respektive
matingnummer.

Jag hjélper gérna till for att finna ritt delar till era cyklar. For manga av oss dr det battre
att ha en matching numbers maskin &dn en hopplocksmaskin, dven kallad Bitsa.

Vi har ett par medlemmar som letar originaldelarna till sina maskiner s& hér har ni en
chans att gora en annan Vincentit en tjanst.

Skulle dessutom vara intressant att fd nummer pa delar som ligger oanvinda 1 lddor, uthus
och pa hyllor, till exempel styrhuvuden, bakramar och fabriksnya kompletta Black
Lightning motorer med full tdvlingshistorik etc.!!

Forsvara forsaljning av stulna delar!

Sand gérna ett mejl till mig pa vad ni har eller ring 070 4545251

UFM nummer. RFM nummer. Motornummer. Matingnummer.

Burman véxellddsnummer. Samt om ni sdlt eller forvarvat en cykel 1 nartid.

Ett register forsvarar ocksa mojligheten att omsétta stulna Vincentdelar.

Det finns gamla registreringsnummer pa cyklar som saknar dgaruppgifter 1 registret vilket
underlattar ursprungskontrollen for de d4gare som har en maskin utan kdnt gammalt
registreringsnummer. calle_sjoblom@hotmail.com
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En egenskap
hos elstart for
Vincent

Peter Sandstrom har en elstart
fran Francois Grosset
monterad pa sin Rapide.
Foljande upptickt har han
gjort:

Vid ett tillfille upptéckte jag att
hojen inte gick att rulla baklanges 1 .
med motorn igéng frikopplad med Komplett byggsats till startmotor, Vincent 1000cc
en vaxel ilagd. Man maste 1dgga 1 frildget for att kunna rulla bakat, lite avigt nar man ska
baxa hojen fram och tillbaka vid nadgon trang parkering.

Varfor detta? Jo det beror pé frinavet pd ingdende vixelladsaxeln. Kickdrevet dr ersatt av
frinavet s att vixelladsaxeln kan rotera nér startmotorn stér stilla. Frinavet drar runt
véxellddsaxeln vid start men star sedan still ndr motorn har startat.

Denna egenskap kan vara en fordel vid start i backe, man behdver inte hilla pa bromsen
ndr man lagt i ettan, bara sldppa upp kopplingen och rulla ivég.

Anvand ratt tandkablar med BTH-magnet

Jag fick stopp pd vig fran Linkopingstraffen péd den sé kallade ”sékra” 2-1vigen, riksvag
40. Kom ju hem med diverse storningar. Kopte en ny BTH magnet som jag monterade.
Da jag laste informationen fran BTH framgick att man inte rekommenderade téndstift
med motstand, vilket kunde skada elektroniken. Och det kanske var mitt fall da jag for en
tid sedan korde pd tandstift med beteckning RES. Mitte upp dom och fann att dom hade
ett motstand pa cirka 4 kOhm. Bytte under aret &ven till andra tdndspolar efter tips fran
Sjoblom. Réda Naraku
Racingspolar men beholl
mina svarta tindkablar.
Kontrollerade kablarna som
f6ljde med spolarna. Dom var f
pa ca 5 kOhm. Svarta
originalkablarna var 0 ohm.
Kan vara pa plats med en
varning till alla med BTH
elektroniska tdndsystem.
Henry Riedel

Ann-Sofi (ndrmast) och Henry Riedel tvingades knuffa sin hoj tills de fann den har fickan vid vagen.
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Denna smorjnmg, denna smorjning

Det ir Litt att tinka sig att
oljan méste komma till
smorjstillen pa littaste
sittet.

Lika litt ar det att gora ett
tankefel nir man monterar
en kamspindel i vevhuset
genom krympning.

For att terigen betona
detta med att gora ritt, sa
kommer har lampliga delar
av en tidigare artikel av
Neville Higgins som fanns i
SVCnummer 91 fran 2015.
Det giiller alltsa att
oljehélet/hilen ska peka at
ritt hall.

Dessutom visas tipset hur
man forbéttrar smorjning
pa ett annat stille,
nimligen drivningen av
oljepumpen.

Men forst kamaxelns
spindel:

Oljan levereras till spindelns
centrum, leds ut genom ett
eller flera hél 1 spindeln, alla
pa samma sida av axeln.

En del tillverkare (eller 4gare) Kamaxelspindeln har monterats sa att oljehalet pekar nerat.
ordnade till en liten flat ytai  Bilden visar korrekt montering i vevhuset pa en Comet.
halets mynning for att mer olja skulle komma ut. Jag vet inte sikert var fabriken brukade
lagga halet i spindelaxeln, men det verkar som att nufortiden monterar manga sina
spindlar sa att oljehalet pekar uppat, mot cylinderhuvudet. Allt enligt teorin att oljan
behovs mest dér lasten dr som storst. Det vill sdga at det héll dar trycket fran
ventilfjadrarna belastar kamaxel och spindel.

Se nu till att du sitter ordentligt innan du ldser vidare, for du kan fa en smérre chock nér
jag nu sdger att montering av kamaxelspindeln med hélet riktat uppat &r TOTALT FEL!

Forklaringen dr denna.
Vi tittar forst pa ett vanligt glidlager som belastas ovanifran och som har en traditionellt
liten skillnad 1 diameter mellan axel och nav.
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Vid stillastdende trycker navet bort smorjmedel frin 6vre delen av lagret s att
metallkontakt uppstar med axeln medan oljan nu ligger i nedre delen av glidlagret dér lite
utrymme finns.

Hydrodynamisk smorjning

Nar navet borjar rotera uppstar ett litet "gnissel"
vid de torra ytorna men navet drar sedan med sig
olja till lagrets 6vre del och lagret smorjs nu
tillfredsstéllande. Det dr denna "torra" start som
ligger bakom huvuddelen av lagerslitaget. Nér

lagret rullar kommer en "kil" av olja (bla i
bilden) att dras med upp till den belastade delen
av lagerytan och detta haller lagret smort.

Effekten kallas "Hydrodynamisk smorjning" och
ar en grundprincip for ett glidlager.

Ett roterande glidlager har alltsa en tunn film
under hogt tryck dar belastningen ligger pé, och en tjockare film med lagt tryck pa
motsatta sidan. Om man tillfor olja med 14gt tryck till den lagt belastade delen av lagret
sa kan oljan folja med och gora sitt jobb dir den behdvs som mest. Om man, & andra
sidan, tillfor olja under lagt tryck till den hogt belastade delen av lagret, s& kommer denna
olja att pressas tillbaka in 1 oljehélet och vidare bakat eftersom det laga oljetrycket fran
pumpen inte récker till. Man far da ett lager med bristfillig smérjning som snabbt
kommer att slitas ut.

Storre oljehal till snackvaxeln

Lat oss ocksé ta en titt pa den nedre delen av
vevhuset och pd smorjning av oljepumpen och
dess drivning. Detta ser ut att vara ett stélle dir
manga Vincentmotorer slits, mgjligen en smula
forvanande eftersom man utgér ifran att det
skulle finnas tillrackligt med olja omkring en
oljepump! Ett litet hél har borrats genom
aluminiumgodset precis ovanfor sndackvixeln sa
att oljan kan komma ner och smorja, men 1
manga fall har jag sett att detta bestar av ett hal
pa endast 1/16 tum, drygt 1,5 millimeter, med en
forsankning ovantill. Nirhelst jag har en motor 1
bitar pa binken brukar jag se till att borra upp
halet till Smm eller till 1/4 tum for att 6ka
oljetillforseln. Tyvérr kan jag inte sdga att detta

forhindrar slitage helt och hallet, men det ger Faksimil ur "Vincent Motorcycles”,
snackvixeln en storre chans till 6verlevnad. Paul Richardson.
Neville Higgins Oversittning och redigering: Johan UIff
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Torbjorn Rosencrantz
ar ny medlem fran
Falun. Han har lange
haft ett gott 6ga till
Vincent men 7
mojligheterna att fa tag i
en maskin har inte varit
manga.

I garaget har han en
handfulla fina maskiner,
bland annat en Trident-
1969 och en BSA 650
1971.

- Jag och sonen kommer &
att aka till tréffen 1
Vindeln pa dessa tva
maskinerna, hoppas
Torbjorn.

MC-intresset dr bredare
an sa och 1 garaget finns
aven en Husqvarna 1000 |
fran 1932, en REX 1929
och en snabb Kawasaki
750 3-pip frén tidigt 70-
tal. :

Lars Bostrom fran Sundsvall dr ny medlem sedan 1 hostas.

Men han har varit med forut, sd man far sdga vilkommen tillbaka!

Lars har en Vincent Comet sedan mitten av 70-talet.

Han dgde en BSA tidigare men efter en kollision blev det tvunget att se sig om efter en
annan hoj.

Hans kompis hade en Rapide och detta medforde att Lars blev dgare till en Vincent
Comet, som saldes av en man i Stockholmstrakten.

- Motorn har jag inte gjort mycket med. Jag har lagt mest krut pa det kosmetiska, som
tanklackering och uppsnyggning.

- Nu blir det mest sonen Axel som kommer att ta over korandet.

Nasta 1 raden dr Per-Inge Jonsson frén Delsbo. Han har blivit ny medlem i klubben av
bara farten, sé att sdga. Han fick rycka in som forare av foljebil vid forra traffen i
Linkoping. Det var medlemmen Sture Fredin, som mekanikern Per-Inge jobbar &t med
olika projekt, som behovde hjélp med en forare.

S4 ett tack for hjélpen blev ett medlemskap i klubben!

Per-Inge verkar 1 och for sig fodd med en fast nyckel 1 ndven och har flera motorcyklar pa
samvetet sedan tidigare. Nu mekar han med Stures Vincentmaskiner.
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Har ses han med
den gamla
Shadow som var
med 1 Hokensas
(slapkérra) och
som startades dar.
Motorn blir nu
bytt till
originalblock,
inklusive en
renovering,
sjalvklart.
Per-Inge hoppas
dyka upp till
traffen 1 Vindeln.
Bara Stures
maskin blir klar
innan dess, sa ...

William Roos, Goteborg. Jag har egentligen bara dgt en enda engelsk mc, det var ocksa
min forsta mec, en BSA Golden Flash twin, inhandlad pa en skrot, fungerande, men med
en aning bdjd framgaffel som vi hjélpligt riktade. Dé var jag 13 &r, skulle snart fylla 14.
BSA:n forvarades hos en kompis som hade en lada, allt for att inte mor skulle {4 veta om
innehavet.

Den anvéndes till skogskorning 1 forsta hand. Efter den sa blev det moped och hojar for
transport. Forsta bil inhandlades pd samma skrot som BSA:n, en Plymoth Savoy,
handmalad i silver, di hade jag precis fyllt 15.

Aven haft en amerikansk hoj, HD forstés, en panna, forsta generationens Electra.
Smygimporterade den nédr jag jobbade pa bét i svenska handelsflottan. Aldrig reggad 1
Sverige utan kordes med USA-plétar (ndr den startade, alltsa. Ett moln p4 himmelen och
den gick inte).

Som alla forstér blev vi aldrig ndgra kompisar, HDn och jag.

Sedan passerade ett antal asiatiska mc utan att limna nagra sjalsliga spér vid separation.
Italiensk design har alltid tilltalat &tminstone mig, och jag gjorde ett tappert forsok att
kopa en 888SP av Panta, men jag ville ha den ombyggd till 2-sitsig. Det gick visserligen
att fa till, men Panta menade att den cykeln inte skulle vara for att skjutsa pa och viagrade
sdlja. Nasta forsok hos Panta gick béttre och det blev en 916!

Inte ménga héstkrafter, men sa fin att kora. P4 den végen har det fortsatt och det har blivit
nagra Ducati till.

Att separeras fran en Ducati dr for mig omgjligt, sa de jag skaffat bor kvar hemma hos
mig!

Att jag hamnade 1 Vincentklubben far skyllas pa att den cykeln &r s& vacker att man tror
den dr designad i Italien, och sé pd Calle fOrstés.
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Nye medlemmen William pa cykeln "Beatrice" (1098 tricolore) pa vadg in i Brunchen,
Nlrburg Ring. Nar kor han samma bana fast pa en Vincent?

Man far
hoppas att den
har juniora
foraren
kommer att ha
andra klader
den dagen han
kan vifta med
ett farskt
korkort.
Entusiasmen
Over att
grensla en
Vincent Comet
verkar det i
alla fall inte
vara nagot fel

pa!
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Roger blev blten av Vmcentflugan
— s

Roger Lundbergs bankfack, hittat hos skrothandlaren. Ett vackert satt att forvara delar.

Ett intressant arbetsliv i andra lander, ett MC-intresse fran barndomen och en lust
att prova ocksa okiinda saker.

Tillsammans ligger det bakom mycket i Roger Lundbergs liv. Till exempel att han
har bide en gammal Indian och en Vincent 1000 i garaget.

- Hér ska du se.

Han drar ut metallddor med sméprylar 1 nit som liknar ett elegant bankfackstativ.

- Jo, det ar ett riktigt bankfack. Eller delar av. Jag hittade det pa en skrotfirma.
Metallddorna é&r fina att ha grejor 1.

Bankfacken ser snitsiga ut och snyggt ar det ocksa i ovrigt i Rogers garage.

P& operationsbordet star en Vincent 1000. Motorn &r helsvart och ar inkopt fran Ernst
Hegeler 1 Tyskland.

Bredvid MC-lyften stér en jéttefin Indian 1944, med sidovagn.

Dykarkarriar

Pé annan plats i hemmet, 1 hans "pojkrum", finns olika dykningsrelaterade grejor.
Dykarhjdlmar och gamla tunga dykarskor, luftpumpar och annat.

- Det dr for tungdykning, sdger han och flyttar lite pad en gammal luftpump som han
renoverat.

Yrkesdykare. Det dr vad Roger kan titulera sig som.

- Jag fick dykutbildningen i det militdra och och pa den bogen har det fortsatt.
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Sen har jag rest runt och jobbat at storre bolag vid hamn-, brobyggen, skeppsinspektioner,
oljeplattformar, bargningsuppdrag och sa vidare.

Resorna tog honom till bdde Asien, Nord-och Sydamerika liksom Europa. Som ldngst var
han drygt fem ar i Sri Lanka under 80-talet.

- Dér hittade jag en Vincent Rapide och Indian och manga andra MC.

Sri Lanka hade varit brittisk koloni och ingar 1 det brittiska samvildet idag liksom Indien

och ménga andra forna kolonier.

Overklassen i kolonin ville omge sig med dgodelar som fordon och andra saker av hogsta
kvalitet. Darfor har mycket blivit kvar pa begagnatmarknaden, men ofta i trasigt skick.

Helgutflykter

Ibland kunde Roger och han kompisar ta en tur for att &ka runt och se pa bilar eller
motorcyklar som var till salu. Det blev lite av ett helgngje.

Han hade som mest 12 mc, inte alla korbara. Han salde vidare en del och importerade ett
mindre antal till Sverige, bland dem Indianen och Vincentmaskinen.

Sald pa Vincent som grabb

Men hur kom det sig att just motorcyklar blev hans grej?

Ja, som grabb tittade han pé de stora pojkarna pa hemorten i Messaure som hade moped
och mc.

- Jag var ju liten men jag horde ju att de pratade kubik och forstod att det var nét bra. 250
kubik var bra.

"Finns det 350 kubik, frdgade jag de andra?" "Jo, visst finns det motorcyklar pa 350
kubik", svarade de. "Finns det 500 kubik? "Joda, vi vet en som har en BSA, det dr en 500
kubikare!

Sa drog jag till och fragade: "Finns det da tusen kubik??"

Da nistan sdnkte de rosten, som om det vore nat hemligt. "Ja, det finns en. Den ar
sallsynt, den dr snabbast av alla. Den heter Vincent!!"

- D4 och dir blev jag sald. Jag tinkte att, en sén ska jag ha en dag, liten som jag var.

[ ungdomen passerade méinga tvéhjulingar, med start 1 hért trimmad moped. Sedan blev
det engelskt.

- En 650 Triumph Tiger 110. Det var en Super America, alltsa inte badkarsmodellen. Den
gick bra och jag trivdes med den.

Flera andra mérken har sedan passerat: Douglas, BSA M21, HD, Sunbeam.

Var det en Rapide?

Nér Roger borjade renoveringen av sin Rapide tillbaka i Sverige fick han en
overraskning. Nir han tittade ndrmare pa den insag han att det var en del som inte stimde
med Rapide. Det var ramnumret och det var forgasarnas storlek.

- Sa insag jag att det hir ar ju egentligen en Black Shadow! Bara att firgen pd motorn
hade tagits bort! Av nan anledning!

Om den upptéckten var rolig sé var skicket pa hojen var inte lika roligt.

- De hade varit vardslosa med den, minst sagt. Gdngorna 1 blocket till dragstdngerna var
sonderdragna, som exempel.

Men ordning blev det och Roger var pé flera Vincenttréiffar i Norden med sin Shadow.
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Vincentflugan

Tiden gick och av olika
skél, sdlde han Shadowen
under tidigt 90-tal.

Han hade ju sin Indian med
sidvagn men fortsatte att
vara medlem 1
Skandinaviska
Vincentklubben.

Men hur var det nu nir man
blir biten av en sak?
Exempelvis Vincentflugan? =8
Ja, tankarna p4 Vincent gick PANS
inte over. /5
Roger horde sig for och har
nu kommit dver en
motorcykel utan motor och
satte nu planer 1 verket.
Planen var att skaffa en
1000-motor. Men hur fér
man fatt 1 en san, dér inte
lika mycket pengar maste
laggas ner pa renovering?

Nytillverkad motor

Svaret blev en kontakt med
Ernst Hegeler som tidigare
levererat 1000-motorer till
Sverige.

- Den ér standard 1000cc
men med startmotor dir den
vanliga generatorn satt.
Forgasarna dr Mikuni.
Hegeler har I4tit gjuta
topplocken och givit dem en %
lite styvare profil mot
originalet vad géller
materialet mitt pa L) -. N
topplocket, sé att séga. Enheten framfér motorn ar kombinerad generator och
Motorn har Black Shadow- elektronisk tdndning.

specifikationer och utrustad med Belt Drive pé primérdrivningen.

N4, blir det nét dka av i sommar? Jo, Roger har gott hopp om att fa ut sin maskin pa
sommarvégarna i ar och kora Vincent igen. Det &r bara att gratulera. Och konstatera att
det en Vincentdrom gér att uppfylla fler gadnger 4n en!

—
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Vincentdagar pa
BOXENSTOP i Tubingen,
Tyskland, 21 - 23 juli

Véra tyska medlemmar tipsar om Vincenttraff
ijuli!

Det dger rum i Tiibingen pa ett stélle kallat
Boxenstop.

Dir finns dven ett museum vars hemsida har
over 2000 bilder!

Bilar av alla kategorier, klassiker, race,
veteran. Motorcyklar och dven
leksaksmuseum med modelljdrnvagar.

Gi in pa var hemsida vincenthrd.se for att
finna fullstandig beskrivning och
inbjudan.
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Det verkar vara ett ambitiost program och lérdagen skall innehalla en 14-milstur pa
slingrande vigar i de Schwabiska Jurabergen. Bara en sén sak gor det extra intressant!!

Séljes / For sale

Ist, ET24/ Inspektionslock med "Vincent" pa. Nytt 150kr.
Ist, ET50/2 Mellandrev av aluminium. Nytt 550kr.
Ist, (PD1) Triplexkedja, Renold timing chain, med 112pitch. Ny 500kr.

Ist, G83/1AS Vinster kickaxel Ny

2st, H51 Vater excluder (vattenavvisare) 1 aluminium Beg. 95kr/styck.
Sune Lindberg 0705980988 sune.ag.lindberg@telia.com
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