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INNEHALL
Tidning nr 104 — Host 2023

Ordférandens Hosthalsning, av Mats Johansson
Arsmétet i Vindeln - Protokoll

Hur filmen om Phil Vincent kom till Kbpenhamn

Norgeresa med forhinder
Oktoberfest i Hestra och fodelsedagskalas
Roland Magnusson

Rallyt i Vindeln. Brusande fors och knappt nagra mygg
10 000 mil pa en Rapide. Michael Burkert berattar
Nya medlemmar

Seriost gasande med Vincent Comet pa bana

Oljelack vid stotstangsror — ett tips

Forstasidan: Nar kroppen inte gillade langre resor i sadeln bestamde sig Tomas “Tummen”
Jansson for nat annat. Nu kor han Classic Racing med sin Comet. Inte farre an fyra besok blev
det pa banorna i sommar! Foto: HB Motorsport.

Sistasidan: Goran J har hittat oljeldcka pa sin Rapide och kunnat atgarda under resa.
Da blir man sa hér glad!

Platsen ar Geiranger i Norge. Observera kortbyxor och sn6 pa bergstopparna bakom...
Ansvarig for det beklagliga motljuset i fotot: Johan Ulff
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Varma (h)julhalsningar till er!
Antligen #r det vinter och dags att gora kontroller och justeringar, byta olja och ibland pa
mindre dn 30 cm avstdnd beundra vara motorcyklar. Snon dr vit och hinderna svarta.
Inte s& mycket men lite i alla fall.
Vi har fatt flera nya medlemmar, och motorcyklar som korts alldeles for lite har fatt nytt
liv genom nya entusiastiska dgare. En av dem hittade en dubbelcomet hos en granne.
Han hade vetat om den i minga ar och nu fétt kopa den. Det kan nog ta framdt sommaren
eller ndsta men den &r ju bildligen redan pa vag.
I styrelsen har vi bestamt att ge nya medlemmar en keps pa samma sétt som vi for nadgra
ar sedan skickade ut en keps till alla medlemmar. Vi tror att det 4r en fin vilkomstgava
och bra reklam f6r klubben. Tidningen gar ut till alla och vi har lagt pa négra sidor sa det
ar ett ovanligt tjockt julnummer 1 ar. Kanske far vi banta efter jul.
P4 érets trafftavlingar har Borje Kollnert och Lennart Petterson gjort bestaende intryck
och, pa ett inte ovanligt sétt, skirpt konkurrensen.
Tomas Jansson har luftat sin Comet (Esso Gunnarssons gamla) pa inte farre dn fyra
bantréffar 1 sommar!
Vid den traditionella oktober- och fodelsedagsfesten hos Tomas Johansson i Hestra
sjong och hyllade vi fodelsedagsbarnet Neville Higgins. Neville berdttade hur han vid ett
tillfalle fragat Phil Irving varfor diametern pa hélet 1 toppen var sd mycket stérre dn de
84mm som &r diametern pa cylindern. Neville jagade kompressionsforhédllande och hade
upptickt att man tappade en hel enhets kompressionsforhéllande pé grund av haligheten
runt dversta delen av kolvens krona som gér upp i toppen. Phil Irving kunde inte komma
thag varfor de gjort pa det sittet. Neville har efterét hittat forklaringen att man hade storre
slitage pa cylindern och att det fanns fler och stérre 6verdimensioner pa kolvarna.
Utrymmet i toppen var helt enkelt anpassat for det.
Filmen ”Speed is expensive” beskriver Howard Raymond Davies, Phil Vincents och
HRD Vincentfabrikens historia. Om man skall forsoka sammanfatta sa gick det at mycket
pengar och det frestade pa Philip Vincent kanske allra mest men manga andra ocksa.
Man gjorde mycket bra under alla de cirka 25 &r man holl pa. Det mest fantastiska man
lyckades gora hande under dren 1947 till 1952. En sé kort tid och dnda finns det
fortfarande sd mycket uppskattning for det man dstadkom.
De gjorde underverk for oss som kom efterat men blev aldrig riktigt belonade for det.
En av dem som var med och grundade klubben och som varit med alla ar, Roland
Magnusson, avled under hosten efter en del sjukdom. Jag kénner stor respekt och
tacksamhet for alla som gatt fore och gjort klubben, gemenskapen och Sppenheten till det
den dr. Gasa en Vincent, prata pa triffen, ta en 61, bjuda pa en 61, dela bekymmer och
erbjudas rad, hjalp och engagemang. Kan livet bli béttre?
Jag Onskar er alla en god jul med familj, slékt, vanner och tankar kring Vincent
motorcyklar. Mats Johansson



PROTOKOLL
fort vid arsmotet 2023-06-17 med Scandinavian
Vincent Club, Vindeln
§ 1 Métets 6ppnande
Jimmy Clemmensen hilsade de narvarande vialkomna och férklarade métet 6ppnat.

§ 2 Justering av rostlangd/medlemslista
Rostberittigade ar medlemmar upptagarna i deltagarlistan for tréffen.
Beslots att uppratta och justera den vid behov.

§ 3 Godkidnnande av kallelse
Kallelsen godkéndes.

§ 4 Val av métesordférande och sekreterare fér arsmotet
Till ordférande fér motet valdes Jimmy Clemmensen. Som sekreterare valdes Borje Kollnert

§ 5 Val av tva personer att justera motets protokoll/rostriknare
Till justerare/réstraknare for métet valdes Dag Fraser och Anders Hakansson.

§ 6 Faststillande av dagordning
Dagordningen godkandes.

§ 7 Foregiende arsmétesprotokoll
Protokollet godkandes.

§ 8 Foredragning och godkinnande av verksamhetsberdttelse
Verksamhetsberittelsen ldstes upp och godkéandes.

§ 9 Faststallande av resultat och balansrakning och revisionsberéttelse

Anders Léfqvist redogjorde for resultat och balansrikning da kassoren Jan Stigsén ej kunde narvara.
Resultatet blev 31 723. | kassan fanns 68 208: —. Tillgangar minus skulder = arets behdlining blev 50 088:-
Arets revisionsberittelse ldstes upp. Resultat och balansrakning godkandes.

§ 10 Ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet.

§ 11 Val av ordférande, sekreterare och kassor (for ett ar), ledamaéter (for tva ar)
Till ordférande valdes Mats Johansson.

Till sekreterare valdes Borje Kollnert.

Till kassor valdes Jan Stigsén.

Ovriga styrelseledaméter pa tva ar valdes Jimmy Clemmensen

§ 12 Val av revisor och revisorssuppleant (for ett &r)
Till revisor valdes Anders Lofqvist, till revisorssuppleant valdes Henry Riedel.

§ 13 Val av valberedning (for ett an
Till valberedning valdes Patrik Olsson och Jorgen Rutegard



§ 14 Behandling av styrelsens férslag och inkomna motioner
Ett forslag till stadgedndringar har tagits fram och skall presenteras pa hemsida och tidning for beslut pa
nista arsmote.

§ 15 Fastillande av medlemsavgift, uppbérdstermin samt budget for kommande verksamhetsar

Johan UIff presenterade budgetférslag som utan julgdva landar pa 13 855: - i plusresultat. Intresset for
en julklapp var svalt och det foreslogs istéllet present vid nasta 4rs traff. Arsmotet godkinde

budgeten och beslét behalla arsavgiften oférandrad 250: -.

§ 16 Kommande tréffar
2024 ir traff kommer hallas pd 6n Mén Danmark med Peder H, Lars H och Lars K som vardar. Inga

forslag till triff 2025 framkom. Styrelsen fick i uppdrag att jobba vidare med detta. Fleninge
Helsingborg dr reserv

§ 17 Ovriga fragor

Kepsar till nya medlemmar onskades. Jacob Gardner och Jimmy Clemmensen ordnar ett evenemang i
samband med att Filmen Speed is Expensive visas i Kbpenhamn l6rdag den 9/9. Filmen handlar om Phil
Vincents liv.

Avslutning
Ordforanden forklarade arsmotet avslutat.

Vid protokollet: /
b= ) (22 /4
O A NFF LS
Borje Kollnert
Métessekreterare
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LA / “[%%

Anders Hakansson

Scandinavian Vincent Club

s_yﬁar til_l att _fra'mja intresset for Vincent HRD och skapa kontakter mellan Vincentintresserade
1 Skandinavien. Mer aktuell information hittar du pa klubbens eminenta hemsida vincenthrd.se
For fragor om medlemskap, kontakta ordforande Mats Johansson, Vistervik. Tel 0761-011650



"Speed is expensive” i Kbbenhavn

Det hele starter en
aften i veerkstedet,
hvor Jimmy
(Clemmensen, red.)
og jeg begge har
faet godt sorte
fingre og vi sidder i
garagebaren og
nyder en
forfriskning med
lidt god
samvittighed.

Vi snakker lidt frem
og tilbage. Nok mest
Vincent snak som vi
plejer, om hvordan vi
ser udvikling af
projekter,
nyanskaffelser til
komplementering af
vores lille
Vincentflok 1 Kebenhavn, og 1 serdeleshed hvad der dur og bestemt ikke dur. Benhéardt
og dremmende. Vores snak falder pd den der Vincent film som vi s hjertens gerne vil se,
men aldrig bliver ferdig. Naturligvis ”Speed Is Expensive”. Vores gammelmands
utalmodighed er nu ved at slippe op. Som vi alle kender til, bliver denne rungende
utdlmodighed aflest af et eget initiativ og resolut handling!

Jeg skriver til instrukteren David Lancaster for at here hvad der sker med filmen, og om
vi maske kunne vere behjelpelige med at fa filmen vist for det skandinaviske Vincent
publikum. David var sed at svare hurtigt at den er lige pé trapperne med
premierevisninger i London og Los Angeles. Han er aben for en Skandinavisk visning i
Kebenhavn, men er meget travl med lanceringerne fremadrettet. Det forstar vi jo godt og
tilbyder derfor at lette fodarbejdet ved at serge for venue og promotion pa de forskellige
platforme. Den er han frisk pa og vi er meget opstemte over endelig at skulle se ”Speed Is
Expensive” — og s 1 biografen. Ja tak!

Vi bliver enige om en dato (9. september, red) som ligger sammen med et andet
arrangement, “Rockers Riot”, hvor vi samles ca. 25 klassiske engelske motorcykler og
piloter i morkeste leeder, nitter og et meget ubehageligt sprog. P4 den mide samler vi
godtfolk fra kulturen med andre potentielt interesserede gaester til filmvisningen.
David beslutter sig efter lidt tid selv at deltage til arrangementet ogsa.

David og hans datter Bonnie far tag over hovedet hos mig 1 weekenden, og det giver



Initiativtagare Jacob Garder, regissdren David Lancaster og Karina Olesen fra
Cinemateket. Og Phil Vincent til hoger.

naturligvis anledning til ogsé at tale lidt mere sammen, og here til drsagerne til hans egen
dedikation og Vincenthistorie. David er ud af en Vincentfamilie og hans far kerte en tidlig
Rapide B, som han nu selv kerer med respekt. Derudover gir hobbyerne med sin gamle
SAAB 900 cabriolet, mad og vin samt hygge i Chelsea Art Club i London. Et naste
projekt kunne méske handle om netop den kulinariske oplevelse rundt i verden.

Selve visningen af ”Speed Is Expensive” vises i en udsolgt sal i Cinemateket 1
Kebenhavn. Aftenen starter med en hyggelig dben bar forinden og efter visningen.
Kebenhavner B’eren (’48 B der er fadt og kert 1 Kebenhavn siden, red.) er udstillet bag
morkerad velourafskermning og en keempe filmplakat som baggrund — klassisk London
Electric stil (gammel biograf fra Portobello London, red.).
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Rockers' Riot. Wanna-be ton up boys?



Inden filmen laver vi en kort Q&A for at fa Davids egne ord pa udarbejdelsen af filmen
og involveringen af bdde Vincent familien samt de kendte deltagere herunder Marty
Dickerson, John Surtees, Jay Leno, Ewan McGregor og mange flere. David var ret
spaendt pa hvordan Vincent familien ville modtage filmen, da den ikke blot er en hyldest
til Philip Vincent, men ogsa en negtern fortelling af bade gode og dérlige tider som
familien og virksomheden gennemlever. Heldigvis var familien meget glade over bade
beskrivelsen, dokumentationen og filmen 1 sin helhed.

En speciel del under filmen, som opnar smeldende klapsalver, er Rollie Free’s rekord pé
Bonneville Salt Flats. Den vises 1 sort/hvide levende billeder med Rollie nagen pa
Vincenten, mens publikum hepper og klapper pa livet los. Virkelig en opmuntrende og
speciel oplevelse, og iseer med ca. 150 Vincent fans 1 salen.

Cinemateket har pd baggrund af visningen valgt at genopsatte filmen til den 9. december
sa der er endnu en mulighed for at se ”Speed Is Expensive” pa det store leerred i
Kebenhavn. Billetter fas pa Cinematekets hjemmeside (dfi.dk). Det har naturligvis vearet
en stor oplevelse for David at lave filmen. dels professionelt og dels personligt. Jeg er
glad for at den fik sa fin en velkomst, og at vi alle fik muligheden for at se den 1

biografen — der hvor film skal ses! Text: Jacob Garder
Foto: Johan UIff

SVC Traef 2024 forste orientering

Planlaegningen af SVC’s
traef 2024 1 Danmark, har
- veret 1 gang lige siden vi

. kom hjem fra treeffet i
Vindeln.
Vi har reserveret hele
| Pension Elmehgj pa gen
&> Mon i dagene 14. til 16.
juni, hvor der er plads til
omkring 50 trefdeltagere.
Der er faelles bad og toiletter
pa gangene/korridorerne.
Tidsplanen for treffet vil
vare omtrent som den har
veaeret de tidligere ar og med flere spendende mal man kan velge, til lordagens keretur.
Anmeldelse og udferlig beskrivelse vil blive annonceret pd SVC’s hjemmeside forér
2024. Vi hiber at se rigtig mange pa den skenne - Isle of Mon.
Peder Hansen, Lars Hedegaard, Lars Klitgaard.
Check vincenthrd.se under 2024.




Resa med
forhinder

Arstraff norr om Umead. Dit ir
det lingt om man startar i soder.
Men Calle hade tinkt till.
"Varfor inte gora resan dit med
en mindre, hanterbar grupp och
kora via Norge?"

Sa planen blev att lagga cirka fem
Overnattningar i Norge innan man
via Jdmtland tar sig in i norra
Sverige och fortsatter mot Vindeln
och tréffen dar.

Forsta delen av resan gick via Oslo
Calle, Goran, William och jag for
vidare mot nordvést och kom fram
till Vang 1 Mjosa som var traffplats
for Trollrallyt under tidigare ar.

- Jag har sett sno pa topparna, sa
jag.

- Det blir mer, svarade Calle och
log snett.

Och det skulle det bli.
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SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

Tappra maskiner i ett oférlatande landskap. Bade maskin och ménniska blev utsatta for
pafrestningar.

Det ar ju ett dramatiskt landskap. Det gar ju inte att komma ifrén. Vi f6ljde vindlande
véigar langs fjorddalar som véaren just hade nitt med sin skira gronska och blommande
higg. Vi steg uppat via ganska svéara serpentinvigar till karga nivder med tvameters
snovallar och massor av sméiltvatten 1 dikena. Vi tog oss genom tunnlar utan nan
belysning alls, vi korde dnnu fler kurviga végar lings fjorddalar med héga berg pé
sidorna.

Trollstigen norrut.
Och overallt sken turen mot oss 1 form av ett blixtrande solsken.
Ett tag till skulle turen vara 1 alla fall!

11



Dag fyra hoppade vi pd en eldriven firja 6ver vattnet i riktning mot Molde.
Malet var Kristianssund idag.
Klockan var cirka 1400. En timme senare skulle Calle, var reseledare, ligga pa sjukhus!

Férjan angjorde andra sidan. Kort dérefter var vi pa viag. Men fick Calle problem.

Stodet var i utfillt lage, han miste balansen och en dikeskorning i lag fart var ett faktum.

I korta ordalag kunde det gatt varre. Det blev forsta hjélpen 1 diket, ambulans anlénde,
dérefter polis, dérefter bargningsbil.

Vi blev forstas skirrade. Men senare pa sjukhuset sa Calle att, "Ak ni vidare. Ingen idé att
ni dr héir ni ocksa."

Sammanfattningsvis fick han omfattande skador och en efterféljande lang konvalescens
men med forhoppningar att kunna kora nésta ar igen.

Hur létt dr det inte hént. Tankarna fanns 1 huvudet under resten av resan.

Om resten av trippen med Overnattningar i Kristiansund, Trondheim och Stromsund kan
sdgas att det inte uppvisade samma scenerier vi sett innan.

Nu bérjade ocksd maskinmaterialet ta stryk. Bdde William och Goran fick ta till en
minibuss att lasta in sina hojar i (vdxelladsproblem) for fortsatt fard.

e

Tannforsens dramatiska utlopp i Vamviken i Jamtland.
Grénsen, totalt 6de, passerades med en géspning. Vi var ndrapa solo pa vigen,
minibussen och jag mellan de betydligt flackare, svenska fjdllen. I Stromsund métte
Borje Kollnert upp. Vi forsokte halla kontinuerlig kontakt med Calles familj under tiden.
Resten av firden blev mer eller mindre en expeditionsstrécka till slutmélet och
traffplatsen vid den fantastiska brusande Vindeldlven. Text o foto: Johan UIff
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Oktober! Dags for Lederhosen!

s

Fest i oktober. Det gar inte utan ratta brallorna. Micke G, Borje K, Calle S och UIf W ser
val stolta ut?

Plats: Hestra, Smaland.

Tanke: Firande av fodelsedag.
Resultat: En Oktoberfest! Komplett 4
med mat, dryck, film, underhallning och |
Lederhosen!

27 deltagare ur Scandinavian Vincent Club
trotsade regn och rusk och kom till Hestra
for att fira professor Higgins pa hans 92-
arsdag och for att se pa film.

Triffen var ett spontant initiativ men det
kom langviga gister dnda. Exempelvis
Sture Fredin frdn Héirjedalen, Anders
Lofkvist och Bo Pettersson fran Skane och
Robert Meland frin Blekinge. Aven
Ostergotland och Vistkusten var
representerade. En toppenuppslutning!
Efter vilkomstkafte och hjartliga o
hilsanden pa gamla bekanta och utbyte ; o Foto: Ann-Sofi Riedel

13



Foto: Ann-Sofi Riedel

Blommor till fédelsedagsbarnet. Ann-Sofi delar ut medan Gunnel Svensson ser pa.

av delar, nya och begagnade, sd samlades vi i Tomas' och Ann-Sofis man cave!

Neville fordarades bade blommor och hemgjord hjortronsylt! Sylten hade ordnats av Sture
Fredin som hade haft cirka 700 km att &ka!

Dock gjorde Sture en dvernattning pé resan.

Nevilles tid i hetluften pé racerbanan horde 60-talet till men idag &r hans beredvillighet
att hjélpa oss mindre vetande Vincentfantaster svar att virdera tillrackligt. Om det inte
vore for hans hjélp skulle antagligen flera av dagens maskiner ha salts av som
ickefungerande objekt eller samlat damm pd museum. Detta blir flera av oss pAminda om
varje ging vi kickar igdng vara “’snarling beasts”.

Ljudnivén blev snabbt hog eftersom massor av @mnen givetvis maste avhandlas!

Harlig himtpizza 1 familjeformat serverades pa ldngborden med tillbehdret Kullamust
fran Skéne som Anders Lofkvist sponsrade! EWAN McGREGOR S
Sedan givetvis kaffe, med Budapestlangd. e ’_ z

Filmtime B SEEo
Darefter var det filmtime! "Speed is expensive". SRR
Calle hade ordnat fram filmen om Vincentmarkets Bt ok e dadlgiicn
grundare Phil Vincent i regi av David Lancaster. Om e BT
markets uppgangar och nedgingar, med kommentarer Mrﬁ%tm

frdn bland andra medarbetare pa fabriken samt Jay
Leno och John Surtees och Phil Vincents barn och
barnbarn. Forevisning av firmans lokaler och vissa
verkstadsmaskiner var sen ett maste. Alltid intressant
for tekniknordar. En ny maskinhall hade tillkommit
sedan sist. Bara sa dar! Nojda med allt droppade
deltagare av sedan for sina aterfarder efter att Tomas
och Ann-Sofi fitt berom for sin gistfrihet!

SPEEDISEXPENSIVE

Wiiten A Dwected by Dawid Lancaster

Iyt by St it E80n by, Sty e e Laten St i A etas e

Johan UIff R
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Mandag den 23/10 avled Roland Magnusson. Han har varit sjuk en tid.

Roland var en av grundarna till det som kom att bli Scandinavian Vincent Club.

Han och Margareta har varit aktiva i klubben hela tiden och har haft Vincent till helt
nyligen. Roland och Margareta var med och arrangerade Jubileumstriffen 1 Hokensas
2021. Hans maskin var kénd for att vara mekaniskt tyst vilket dr en bedrift att {2 till.
Mina minnen av honom ér skratt, glidje, klurighet, glimten i 6gat, humor och stor
generositet. Véra tankar gér naturligtvis till Margareta och familjen. Mats Johansson
s T AP RS ST LT ' = ;

:ﬁ .
rq' ¥ % 3

™

5 e o
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n, by o

Roland i mitten. Bilden ar fran en av de tidiga traffarna kring tiden da Roland Magnusson var med och
startade Scndinavian Vincent Club.
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Arsmote med naturen i fokus

v

) Foto: Jorgen Rutegard ™

Arrangorer Klaus Dieter Sievers och Sune Lindberg narmast
Och i bakgrunden den strommande Vindelalven!

Arstriffen for Skandinaviska Vincentklubben i Vindeln i norra Sverige bjod pa ett
jattefint mote och oslagbara naturupplevelser!

Langa avstand for flertalet kanske, men beloningen blev, forutom en fin traff, en vilt
strommande alv och dagsljus pa natten!

Nira 50 deltagare blev det och inte mindre in 23 Vincentmaskiner kunde riknas in.
Ligg sedan till ett kanonvider under hela helgen!

For den som bor 1 sddra delen av landet kan det tyckas som att traffplatsen 1 ar 1ag bra
langt norrut, men sanningen ar att Sveriges mittpunkt inte ligger oerhort ldngt darifran.
Och avstandet upp till Treriksroset dr fortfarande betydande.

Den stora prestationen stod dock langdistansakaren och bayraren Sebastian Huber for.
Hans hemort ligger néra Osterrikiska gransen och han gav sig pa vagspelet att ta sin
Rapide och sitt talt 2800 kilometer till traffen!

En annan langdistansare var Cambridgebon Neil Diggens med 2300 kilometer. Han hade
ocksa flera dagars korning bakom sig, men korde en modern maskin.

En och annan kom med husbil eller med en van av olika orsaker, men som vanligt var det
en vacker syn pa fredagen nir grupper av dkare danade in pa sina svarta maskiner.

L .Sas

.éefter Anders Lofkvist och Patrik EIIer;c.
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Danskarna kom 1 grupp liksom den sa kallade Bjurdkersligan bestdende av "sldkt och
vanner" till Sture Fredin, Bjuraker.

Tva andra grupper korde ocksa via Norge vilket gav ménga extra mil. De flesta hade fatt
logi 1 stugorna vid dlven och en del 1 hotellet bara ett stenkast darifran.

S~

Fran vanster Neil Diggens, Borje Kollnert, William Roos, Dag Fraser, Boak Larsson, Anders
Hakansson, Bo Nordstrom, Anna Kollnert, Patrik Olsson

Ett hjartligt morsande och hélsande tog vid 1 den hérliga eftermiddagssolen medan Klaus-
Dieter och Ulrike Sievers preparerade grillkdk av det ovanligare slaget tillsammans med
Sune Lindbergs dotter Jennifer och fru Evy.

N A

Grillat algkott i pitabrod med svampsas, lingon och sallad dartill! Exotiskt varre!

17



Thomas Frahm med sin fina B-Rapide.
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Det perfekta vidret fortsatte
under hela helgen och inte var
det sa farligt med mygg! ;
Undantaget nere vid den vilt
strommande dlven dir ,,
sméflugor svirmade omkring. g
En del tog tillfdllet i akt och
promenerade dver en
nédrbeldgen bro for att sen ga
ner till samhallet och tillbaka [
over en bilbro. Och ett dopp i
alven var ett maste for vissa,
speciellt en gentleman fran
Skéne ...

Décksparkande, diskussioner,
byte av tips och upplysningar
samt vissa justeringar och
smdreparationer foljde i den
ljusa kvéllen.

Kanske en av de viktigaste
delarna av traffen, detta att
man traffar vanner och gor
nya vanner! Och mekar och
smutsar ner handerna ytter-  En tandhatt. Ett problem. Tre forslag ...

ligare lite till.

Pa 1ordagen satte sig manga i sadeln igen for att kolla upp de forslag till utflyktsmal som
arrangorerna satt ihop.

Till Vannds motormuseum kom &ven representanter fran lokalpressen, och det ar ju alltid
kul att bli uppmérksammad!

Armétet kantades knappast av dverraskningar. Jimmy Clemmensen omvaldes pé tva ar.
Och de stadgeforslag som klubben skulle rosta om, hade inte kommit ut till
medlemmarna sd som det stér i reglerna. Sa vi far géra nya tag till ndsta drsmote.
Kvillsmaten var en elegant dinner med en tvirétters buffé med lax och mora kéttbitar
som huvudnummer. Dricka himtades 1 baren och efterat dok en efterrétt upp ocksa!
Arrangorerna Sune Lindberg, paret Sievers, Jorgen Rutegard tackades med applader och
viskor och olika buteljer. Gunnar Gronlund ingick ocksé i arrangdrsgruppen och tackades
for en bargning av en BSA som inte var riktigt 6verens med sin forare.

Sebastian Huber kammade hem Léngdistanspriset med sin tripp dnda frdn Sydtyskland
och fick ett exemplar av Soéren Skoogs bok om dennes motorcykelliv.

God tvaa var Neil Diggens med sina 2300 kilometer frdn England, fast han ékte pa en
modern maskin med Huskvarnalogga. Om han tar sin Vincent nésta &r sd har han chans
att i pris! Den efterfoljande auktionen blev lika mycket underhéllning som ett byte av
pengar och delar!
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Jimmy holl 1 klubban med bravur och lyckades till och med kursa av grejor utan att
koparen riktigt var med pa taget! Well done!

Framfjadrar, handskar, bromstrummor, ekrar, gamla MPH och en massa annat gick under
klubban och kommer att fylla pd klubbkassan! En riktigt rolig tillstdllning!

i
Foto: Ulrike Sievers

Sebastian Huber, till vanster, fick en bok skriven av S6ren Skoog som Long Distance pris
for sin lilla tripp anda fran Sydtyskland. En av arrangoérerna, Sune Lindberg, till hoger.
Lordagskvillen blev inte lika sen som kvillen innan. Man fick 4ndd borja tdnka pa nista
dags langa korning.
Sondagen var lika solig som tidigare dagar. Man borjade bira ut packning utanfor
dorrarna och allmént gora sig i ordning.
Handskakningar och leenden liksom 16ften om att ses igen senast nésta traff!
I grupper brummade d& Vincentmaskiner med sina dgare ut frdn Vindelforsarnas
Camping efter en fin traff ddr naturupplevelserna stod lika mycket 1 fokus som den
gemensamma samvaron och vart tekniska intresse.
P& Facebook fick man sedan reda pa att en typ av "eftertraff‘ pa Vagen hem skett pa
platsen for forra triffen, o8 %
Sjogesta Motell.
Daér blev det ett dansk-tyskt
eftersnacksmote innan var
och en fortsatte sin resa mot
hemtrakterna. Tva fall av
tappade packviskor vet vi
om. Och det var vil inte s&
farligt med tanke pé de
langa korstrackorna for
manga

Text och visst foto: Johan UIff

Bjurakersligan sager Hej!!!
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My first 100 OOO km

What could it be like to have covered 100 000 km
on a 1000cc Vincent?

What kind of stumbles and pleasures are involved
with 23 years of ownership of a piece of British
motor history?

Do you really have to let every nut and screw run
through your hands three times before you can
finally call the bike yours?

The question was put to German member
Michael Burkert whose Rapide recently passed
the milestone figure of 100 000 km!

Here is his story in four chapters:

1) The Brainwash ~ 2) The Learning Years
3) The Riding 4) The People

THE BRAINWASH

In 1984 1 was living together with my wife Brigitte for a short year in Munich, when I
heard about an exhibiton of German vintage race motorcycles at the premises of the
BMW factory. Being a Horex aficionado from the day I got my driving license, no doubt
I had to go there to see the famous Horex factory racers, Schnell-Horexes and the like.
In a corner I found also some old British bikes exposed, mostly Nortons, Triumphs and,
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in the midst of them stood a motorcycle with a huge V2 engine, a massive front fork and
a black painted gas tank with gold lining. And that was (what I now know) an Open
Series D Black Shadow and it was the first real Vincent I ever saw in my life.

In the early Fifties a little booklet called “The Story of the wind’s bride” was published,
where different ways of manufacturing motorcycles, mainly the German ones like BMW,
NSU, two and four stroke engines etc. etc. were compared, and on one page there was a
drawing of a strange valve train with a fork touching in the middle of the valve stem and
another with a headstock, an oil tank and connection brackets to the cylinder heads and a
little explanation like “this is the way British Vincent is doing it but: We do not know
why”’. And now this phantom was standing right in front of me!

I virtually felt over it and promised myself: One day you’re going to have one of these
beasts!

An idea got fixed in my head

This idea was planted like a concrete block in my brain and never left.

The years went by, we were living as expats in Baghdad / Iraq for some years, and on one
of our yearly holiday flights we went to London to visit some old friends.

In the bookshop of the airport, I found the famous book of Richardson “Vincent Vee
twins”, I bought it and the concrete block in my brain became alive again: One day ...
More years passed, and after having lived in the South of Germany, Brigitte and I finally
moved to Hamburg, where we found some good jobs and settled down. A colleague of
Brigitte had a boyfriend who was about to open his own workshop to repair British
motorcycles (mainly BSA’s) and this guy told me about a shop selling old British bikes in
a smaller town north of Hamburg. Just for curiosity I went there on a Saturday afternoon
and found the location where in a few shop windows some really nice bikes were
exposed like a Manx Norton, a Triumph Tiger and the like. And I also learned that the
shop was closing on Saturdays at 2 p.m. and as it was already half past two, it was fine
for me so no stupid ideas could realize. I went there several times, always carefully
watching that I reached there after 2 o’clock p.m. and admiring the beautiful bikes in the
windows.

On one occasion when I went there (and I swear it was way past 2 o’clock!) I pressed the
door handle, and what a shock: the door opened! Some steps were leading down to the
floor and right in front of me stood: a Vincent!! A Series C Rapide, brilliant and shiny,
and with the big 5” speedo.

If not now, then when?

The concrete block in my head started rattling like crazy and told me: OK, if not now,
when then...?! So, the dealer and I made some appointment for a test ride; I left and on
the way back home I was thinking how to prepare my wife without getting too much in
trouble that I’'m going to purchase a Vincent. She wasn’t very amused, but finally I got
her approval.

I’m on the safe side I thought, because if anything should go wrong, there’s this friend
with the workshop who could help me and, what the heck, I managed to get Horexes
back on the road, so surely, I can also manage a Vincent!

Little did I know ...
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Some days later I went back to the shop for the test ride, the dealer pulled the machine
out of the shop, fixed some temporary number plate and kicked it alive.

After some moments drops of oil were running down the beautifully polished exhaust
pipes but he told me that this is the remainders from the last overhaul of the heads and the
problem will settle shortly. He also promised to get the TUV (MoT) certificate done and
then I could pay the price and pick up the bike. As the frame number on the headstock
was covered with thick layers of paint the TUV engineer decided to take the number on
the rear frame member as chassis number.

Later I deciphered the (same) chassis number on the headstock and learned that I had
bought a Comet frame with a twin engine mounted. But this was alright for me; I never
was one of these “matching numbers” freaks. A week later I picked up the bike with a
van, had it registered, mounted the new number plate on the bike and made my first ride.
And this was the time when the brown masses hit the fan ...

THE LEARNING YEARS
: : After a few hundreds kilometers, the engine was spitting oil all

over the place, made unbearable noises and the compression was

next to nothing. [ had to decide whether to return the bike to the

‘-‘ dealer (and wait for I don’t know how long for another occasion to

s ﬁ get a Vincent) or to have it extensively repaired up to a stage of a

y /j:’\\\ ; \|‘3'd‘ ™

#/-790 - 1993893 - 17

7

% it over to have a look at it. We decided to finally take the whole
engine apart and what we found was the complete horror scenario a Vincent engine can
offer!

A crankshaft rattling in the bearings, the bearings turning in the cases, big end rollers in
the oil sump, worn valve guides, all spindles of the timing side loose and turning, just to
name a few of the disasters. The guy turned to me with a grin and said: “That’s not gonna
be cheap ...”

I said OK, I’m in your hands now, make me a list of parts needed and start working.
What I did not know at this time was that my friend’s time calculations were always
something between now and eternity. And, at home, I had to confess to my wife that there
are some more (heavy?!) spendings ahead and again, she was not very amused.

I ordered a heap of spare parts in the UK, brought them to the friend's workshop and:
started waiting. And waiting. After some months I got another list of parts to order and
when I supplied the parts of the second list the engine cases were just laying at exactly
the same position as months ago.

A long wait

Nothing had happened ... It took another long while until the workshop called to tell me
that the crankshaft now had a new crank pin, and the new bearings were mounted into the
cases. Before disassembling the engine, he had also found that the oil pump was very
little supplying and as there were no new pumps in the market at that time he constructed
himself a pump with the inners of a Yamaha SR 500 oil pump in a special housing
welded into the timing side casing.
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2011. The bike as a basket case, at one point along the way of ownership.

He told me that this modification could not be changed back, but it would flush the
engine inside with oil so there’s always a surplus of oil on every part. He also would lead
the timed breather to breath into the oil tank and breath the oil tank through what was the
outlet for the chain oiler to the outside via a rubber hose.

When these jobs were finished, we began with the assembly of the engine.

That was in sometime January, so I saw myself already happily riding through the fields
in springtime. Well, not so ..

But we got everything fixed so we could finally do a test run. The engine would start, but
immediately a fine fountain of oil came out from the vent hole in the oil tank filler cap
about half a meter high, leaving the bike and us soaked in oil! But it was proof of the
outraging performance of the oil pump modification. The guy, never short of ideas, opted
to take the front end off again, open the oil tank and welded some baftle plates to the
inside to solve this problem. This was indeed the solution, but now a lot of oil was
coming out from the oil tank breather pipe. As a temporary solution we mounted a
drinking bottle for bicycle riders at the rear mudguard stay and connected it to the
breather hose.

This looked awful but it was working for the moment. But “temporary” was not the right
word ...

More stumbles ...

During the next test ride the front inlet valve touched the piston and we had to take the
bike apart again. The valve stem had a slight bend and the piston a deep scratch on the
top surface, so after looking for the reason why this had happened, parts had to be
ordered and mounted again. The parts supply from the UK to Germany in those days took
minimum four weeks to arrive (and “Brexit” was not even a word!) and I saw my dream
of riding in springtime vanishing in a haze.
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It was already sometime August when we had the bike together again and could do more
test rides.The engine performance wasn’t too bad, but the drinking bottle at the rear was
full of oil every time after approx. 20 miles and had to be taken off to fill the oil back
into the tank again.

If this was forgotten, the oil would spill all over the rear of the bike and the rear of the
rider’s jacket!

And this was the time when my friend told me that he would have also other jobs to do
and sent me and my oily mess home with the words: Now you have learned, and all the
rest you can manage yourself ...

I managed to get home in the night without the lights on and an awful rattling from the
engine’s primary drive side. The next morning, I took the drive side cover off to find a
loose dynamo sprocket and all the rollers of the middle member of the primary chain
broken and lying in the sump.

And I was wondering if I ever could get this heap of scrap halfway reliably running ..
I’m in no way a lathe wizard (I don’t even have one) and my workshop is just a little
wooden shed, equipped with a work bench, mostly hand tools and a few power tools. If
you expect now some profound technical wisdom from me stop reading. You’re waisting
your time...

I had already bought the necessary literature like spare parts list, workshop and rider’s
manual, and the famous Eddie Stevens' book “Know Thy Beast”. So far I didn’t know
anybody riding a Vincent and who could be of help. One day I was visiting a show for
old cars and bikes nearby when I saw a Vincent parked at the exhibition ground.

Having just had a cup of coffee and a piece of cake I wrote a desperate call for help and
my telephone number on the cake’s cardboard and stuck it on this bike. And waited.
And nothing happened. It took some weeks until I got a call from a strange person who
told me about the VOC and the North German section and that they have meetings once
in a while and, yes, he could try to introduce me there.

s

I\/Iichael and hisTo‘ike at Rally Burg Ludwigsten in 2004
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But he didn’t know when the next meeting would take place and told me to be patient. As
not everybody had connection to emails and Internet in those days, the call for meetings
was distributed by beautiful post cards and much to my surprise one day I found such a
card in my mailbox.

The local Vincent club

The place was not too far away from my home, so I decided to go there. It was already
wintertime, therefore it was no question whether to go by car or by motorcycle, and I
went with the car avoiding that my oily mess would be exposed at my first meeting to
this Illustre audience! I was introduced to all the Vincent wise men already sitting at the
table and started respectfully listening to their discussions of technical issues I hadn’t
even heard of.

In the end some of them told me that I could call them if I had any serious problem “but
don’t expect that we do you the oil change!” I noted their telephone numbers thankfully
and was not sure if this meeting had made me any wiser than I was before ...

In springtime I started riding the bike again on short distances, carefully watching the oil
bottle at the rear and fixing something here and there. I received another card in summer
for a meeting in the beautiful Schlei region which would mean a ride of approximately
hundred miles one way and decided to join, come what may. I asked my wife to join me,
but she had the idea that there were only oil-smeary, long haired old Rock’n Roll riders
discussing technical problems and as this would not be her preferred type of company,
she refused (but she changed her mind later very quickly!). So, I went up there in good
weather, the bike was running ok, and the meeting was very nice, but [ decided to go
back in the evening to avoid trouble at home.

During the ride back home, when I switched the light on after a little stop, I smelled the
smoke of a burning wire and immediately I pulled with my bare hands the earthing wire
from the battery, leaving a big mark on my palm. I found a shortcut in the rear lamp,
which seemed to having been there for a longer period and building up kind of a little
mushroom at the bulb’s socket until finally making a strong connection with the positive
tang. As I was told by my father when I was young “Never leave without a cable in your
tool box” I had some wire with me and could replace the earthing wire, bent the tang
from the tail light back and could continue my ride. After another fifty miles or so I heard
a rattling on my rear wheel and under the light of a streetlamp I discovered a broken
mudguard stay and the mudguard rubbing on the tyre. I fixed the mudguard with another
piece of wire at the seat bench and finally reached home.

My wife just looked at me, shook her head and asked for how long I would like to

THE RIDING

‘& With time the relationship with the section members became closer
\* and closer and some deep friendships developed. I received a lot of
help from the guys, being it parts, important hints and advice or
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Oily mess tour 2009. Michael to the left with his wing men Willem Klaaskate and Nigel
Blackbourn.

But there were still a lot of oil leaks around the engine which I tried to eliminate (a battle
which goes on until today...).

Next summer I thought I could manage to ride the bike to visit my parents in the south of
Germany on its own wheels. I calculated some 2000 kilometers for this trip and was
confident to manage. It would have been my first long ride after working on the engine
countless times. I started early morning and was stopped about 50 km later by a broken
wire from the ignition. Not a big issue, it was quickly solved but my confidence was
slightly reduced. Nevertheless, I continued the voyage but changed the plan and instead
of going directly to my hometown Augsburg I went to Stuttgart to stay overnight with
some friends there and that reduced this day’s trip by approximately 150 km.

Next morning, I started again for the remaining distance and while riding I found out that
shifting became more and more difficult, especially going from 4th to 3rd gear.

And the speedo cable broke, so no more mileage recording from this point on.

But destination was reached without further mishaps; I stayed some days with my parents
and went back home again.

(This was the first part of Michael Burkert's Vincent ownership adventures.
Make sure to follow the second part in next issue of our club magazine.)
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Nya medlemmar i klubben

Carsten Gronquist
Knudsen

Interessen for gamle i
motorcykler har jeg haft pgmss 4
siden 12-13 ars alderen. |
En 38'er Nimbus Sport
blev min forste
motorcykel da jeg blev
gammel nok til et
kerekort 1 2009.
Dremmen om Vincent
har hele tiden ligget i
baghovedet. Men andre
og mere opnaelige
cykler stod foran i keen.
Amerikanske cykler
tiltalte mig stort og jeg
fandt mig en fin gammel
Indian Scout fra 32 Carsten pa forsta provturen med sin 1953 Vincent Rapide.

der bliver flittigt brugt 1 bAde Danmark, Norge og Sverige. Lidt tilfeldigt kom jeg over en
Universal A680. Cyklen er schweizisk, men meget engelsk inspireret, og den fik altsa
min interesse 1 stor grad rettet over i engelske cykler. Antennerne blev sat efter en
Vincent, men diverse bump pa vejen og et storre hus renoveringsprojekt udskudte
dremmen. Her 1 foraret blev huset faerdigt, og jeg kunne igen slappe af og fokusere pa
min hobby. S& jeg satte et mal for mig selv "Til Skandinavisk Vlncent treef 2024 pa Mﬂn
kommer jeg kerende [¥ g

pa Vincent"!
Sommeren over gik
jeg min gode ven
Lars Klitgaard pa
klingen. Og det leder
frem til den gladelige
nyhed, da det
lykkedes mig her i
oktober maned at
blive den lykkelige
ejer af en fin patineret
1953 Rapide. Tak for
velkomsten 1 klubben
og tak til Lars for Rollie Free style" billede af min keereste og jeg pa Nimbusen fra
handlen. dette ars Remg Motor Festival.
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Kenneth Zetterlund, Hallekis, ar

ny medlem sedan i 4r.

Som hobby bredvid motorcyklar har

Kenneth nét s intressant som gamla

flygmotorer. P4 bilden syns en

engelsk 14-cylinders slidmatad

> = . stjirnmotor, en Bristol Hercules fran
28 1950. Den koptes frén England med

| kolvar som fastnat efter att ha statt

undanstilld. Andra motorer hos

1 Kenneth ar en tdandkulemotor och ett

~ antal mindre motorer.

W\ Cometen pa bild koptes i ar av

Kenneth men tankarna pa en

Vincent dr nagot som grott sedan

70-talet. Da sag han artiklar i MC-

" Nytt och MC-sport om Vincent.

Motorcyklar har det funnits gott om

i hans liv. Hans forsta hoj var en

fem ar gammal KTM som han kopte

1979. Forst ett darefter halvér tog

han MC-kort!

~ En rad andra maskiner passerade

| och i dag kor han ofta pa sin

Triumph 1050cc.

- Ett flertal andra finns i garaget,

Enduromaskiner och andra

offroadhojar. Och sé var det den hér

Vincent Cometen, da.

dea -Jag var fOrst intresserad av en

Comet till salu i Sméland. Dérefter

= kom den hér ut pa annons 1

~ Goteborgsomradet. Jag gjorde lite

forfragningar och bestdmde mig att

sla till.

En rolig hindelse skedde nér

-~ Vincentklubben hade arstraff i

sl R aae ~ Hallekis 2014.

Till Kenneths verkstad i Héllekis kom en dansk Vincentforare forbi och bad om hjilp

med att svetsa ihop centralstodet. Detta fixades snabbt.

Men ndr MC-8karen ville betala gick det inte.

- Aker man Vincent, sé ir det gratis, svarade Kenneth.

Den danske foraren ville dnda ersétta jobbet, men det gick inte! Och han fick ”ge sig” till

slut.

NCE;
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Ulf Wedin 66 ar, Herrljunga

Sambo med Mariana. Tva barn Emma och Johan (Vincent)

Hallit p4 med dldre motorcyklar och bilar hela livet

Gick med 1 Hindds MC som sextonaring med en Yamaha 125 och nér jag blev 18 da
korde vi mest engelska motorcyklar sdsom Triumph BSA och Norton. Det var dé jag pa
en veterantraff kom i kontakt med en Vincent som mirke och blev helt sald pa den vackra
motorn och det unika ljudet men det var redan dé ett eftertraktat mérke och forblev en
drom under alla ar.

Slutet pa 90-talet och borjan pa 20-talet sa blev det ett uppehéll i MC-&kandet da livet
kom emellan med allt som hor detta till. 2008 fick jag en nytdndning och kopte en vespa
frdn 1957 som jag renoverade, det blev totalt 12 stycken. MC-intresset vaknade pé allvar
och det blev ett antal BSA som renoverades.

Tanken pa en Vincent har alltid funnits viket gjorde att jag dopte min son till Vincent av
en anledning!

Som intresserad av gamla MC sa hade jag stéindig koll pa Blocket och nir jag i maj fick
se en Comet som néstan aldrig syns dér s slog jag till direkt. Det visade sig vara Gunnar
Malmgqvists Comet vilken var 1 ett utmérkt skick.

Cometen blev renoverad 1989-1991 av Bert Svensson 1 Vimmerby som &r kidnd som en
skicklig och noggrann mekaniker.

Gunnar kopte cykeln 1996 och nu blev det alltsa min tur att forvalta och bli
vardnadshavare av denna fina Comet.

Under hosten och vintern gor jag en rejil dversyn med renovering av magnet och byte till
en Alton generator for att ndr varen infinner sig ha en palitlig maskin.

Har redan blivit bekant med ett antal medlemmar som tagit vl hand om mig som ny 1
klubben. De flesta medlemmarna har ju varit med under ménga &r och alla verkar kidnna
alla vilket ar mycket virdefullt for mig som ny medlem.

Passade pa att av Borje Kollnert kopa alla tillgdngliga nummer av klubbens tidskrifter
totalt 77st vilket jag tror &r ett bra sitt att l1ara kdnna klubbens historia och medlemmar.
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® Staffan Gunnarsson,
Uddeholm. Jag har dgt
motorcyklar sen jag var 11
ar, och har vid flera tillfallen
kommit i kontakt med
i Vincentmotorcyklar, nagot
som jag kanske kan berétta
om vid ett senare tillfalle.
| Jag kopte min forsta
motorcykel nér jag var 11 éar,
en 98 kubikare som vi
’pldgade” sonder under ett
antal &r. P4 kommunens
soptipp som bara 1ag nagra
100 meter fran mitt hem, och
som jag besokte dagligen for
att leta intressanta grejor, sa
hittade jag en lustig dyna
samt en konstig trekantig
ram. Dynan tog jag hand om
men ramen fick ligga kvar
och ligger troligen
fortfarande kvar nedgravd.
Langt senare sa forstod jag
att dessa grejor kom frin en
Vincent som hade skrotats i
Spangsholm. Tyvirr sa
sagades dynan sonder for att
battre passa kompisens 98-
kubikare. Sedan sa blev det
moped och ldtt motorcykel.

'- Sjélv sa renoverade jag en
Monark Bla Stinget, medan kompisen korde Silverpil. Jag tror det var 1968 som min
kompis Leif och jag beslutade att dka pd en MC-traff som anordnades 1 ndrheten av
Katrineholm. Min kompis Leif utrustades med ryggsick och under ryggsédcken sa band vi
fast téltet. Jag bodde dé i ndrheten av Mantorp, sé vi hade en bit att dka.
Vi kom fram till traffen pé kvillen, och det forsta jag fick se var en Norvin med kromad
ram och bensintank lackad 1 r6d metallflake.
Detta var det héftigast jag sett i motorcykelvég, och hir tdndes mitt Vincentintresse for
forsta gangen.
Sedan en manad tillbaka sd ér jag dgare till en Vincent, eller réttare sagt en HRD 1000
frén 1948. Jag har ként till denna motorcykel 1 46 ar, men aldrig fétt sett den. Den har
legat nerplockad i ett fuktigt garage i mer dn 50 &r, s det kommer troligen att bli en
kostsam renovering.
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® Henrik Skog, Huddinge.

Denna maskin har funnits i
familjen Skogs dgo 1
decennier. Den koptes av
Lars Skog, mangarig
medlem i SVC, pa 70-talet.
Nu ar det Henrik Skog,
som efter pappa Lars'
bortgéng 1 augusti 2023,
blir ny medlem 1 klubben!
(Pa bilden &r det Henrik
som sitter 1 sidvagnen)
Rapiden blev
totalrenoverad av Lars
Skog och anvéndes flitigt
av honom i Sodertélje/
Stockholmsomrédet.

Steibsidovagnen inkdptes under en resa till England och genomgick sen en renovering,
den med, minns Henrik. Han f6ljde med pappa Lars och en kamrat pé resan i en SAAB

900.

P& hemvégen var bilen fylld med MC-delar och sidovagnen fick transporteras pé taket!

Tack for era bidrag till tidningen!

Utan en insats frin foljande medlemmar hade det inte blivit mycket list 1 detta nummer!
Tack till Neville Higgins, Michael Burkert, Jacob Garder och Tomas Jansson!

Och till de nya medlemmarna ovan!

De har utan prut satt sig ner att sétta
samman sina bekdnnelser och synder
vad géller intresset for Vincent som
motorcykelmirke och hur mérket har
satt spar i minnet och i sinnet pé olika
sétt.

Ofta har det legat som en tanke eller en
drom 1 bakhuvudet, att en gang, en gang,
ska jag ha en san svart best i garaget.
(Helst medan jag fortfarande har kraft
att starta den!)

Och nu har ni tagit steget att bli
medlemmar i var klubb!

Vilkomna!!




Rapport fran Galningen som kor bana
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Tomas vid "Esso” Gunnarssons gamla Comet som Esso anvande med sidovagn for att frakta sin

tavlingsmaskin.
D4a kroppen protesterar vid lingre turer paA min Comet sa fick jag idén att att kora

banracing med den istillet.
Har redan licensen sedan forut och Parad-klassen ir lugn och fin utan

tivlingmomentet. Borjade forberedelserna med att kolla foton pa hur en Comet
racer fran forr kunde se ut.
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Cometen i sina Hey days! Esso Gunnarsson kollar nat pa sin fraktmaskin.

Fick bli att gora ny sadel, kapa bakskdrmen och fixa till en néttare framskarm.

Calle Sjoblom hade en framkapa fran Jan Ostnis' racer liggandes sa den mélades om,
men jag beholl Arsracedekalen som redan satt pa.

Ekrade om hjulen for de flesta ekrarna var sékert fran 1952, bytte kedja och drev och
plockade av belysning samt generator. En del packningar byttes och oljeslangar blev
najade. Tillverkade en si kallad ’bat” under motor for att samla upp eventuellt oljesol.
Monterade ett rakt styre och “nya” reglage.

Det blev en vilbehovlig uppfriaschning av hela hojen.

Ut pa banan

Forsta korningen var MCHKSs bandag 6-7 Maj 2023.

Tog det vildigt forsiktigt for att kénna in hur hojen fungerade .

Allt gick bra, men ség att vixelladan svettades lite olja och att original ljudddmparen med
monterad "DB-killer” antagligen strop motorn en del.

Fick en hel del positiva kommentarer att det var kul med en Vincent som korde pa bana.
Nasta korning var pa Ytongbanan i Kumla den 28 Maj.

Detta dr mer en MC-traff med mojlighet att gasa utan restriktioner.

Vildigt avslappnat och trevlig atmosfar, ingen tidtagning, inga krav pa licens eller
ljudddmpning och du far kora med din gamla gathoj.
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Cometen fungerade bra och till slut s& holl jag stumt dver “asen” pé rakan utan problem.
Mairkte att min gamla stotddmpare lackte ordentligt, sa jakten pa nagot annat
paborjades.

58 Arsracet i Linkoping i augusti var nista kdrning.

Nu var det dags for nya dédck dd de gamla var cirka 30 &r gamla, monterade en ny
ljuddmpare som forhoppningsvis skulle f& Cometen att hélla stdnket uppe och ljudnivén
inom rimlig gréns. Calle Sjoblom hade en Spax stotddmpare liggandes och med
formaningar att den bara fick monteras bak sa hamnade den dir och den gamla
orginalaren hamnade i ’bra o ha”-1adan.

Fredagens forsta korning stod jag ver da vadret var daligt men nésta pass gick bra och
ingen svartflagg for ljudet. Hojen kéndes stabil och fortroendeingivande.

Lordagen hade tva pass for mig planerade och dom gick bra. Blev omkord av modernare
cyklar och nadgon av de éldre, sa Cometen gar nog som den skall.

Inget lickage frén véxelladan eller motorn.

I depén fick Cometen mycket intresse och berom.

Tyvirr sé blev tidvlingspassen avbrutna tidigt pd grund av en tragisk olycka som skedde.
Sondagen hade ocksa tvé pass planerade. Dessa gick bra och jag fér battre flyt 1
korningen for varje gdng. Blev manga roliga samtal om Cometen och det uppskattades att
jag tagit med den och korde pa banan.

Dok upp en del ”Vincentiter” ocksa och pratade, bland annat Arvid Stenegéird som delade
med sig av sina erfarenheter.

Nu ér det genomgéng av cykeln som
vantar.

Race-report Gellerasen TT 1-3
september

Cometen skotte sig bra hela helgen och
det var stort intresse for den dven
denna helg.

Fick positiva kommentarer som att
skicket ar helt rétt och att den gér tyst 1
motorn samt den "goa" tomgéangen.
Har sjdlv borjat gasa lite mera for snél
som man &r sé vill man ju anvédnda
hela décken! Ar dock forsiktig for jag
vill inte gora flera bucklor och mérken
pé cykeln. SN
Nu dr det det dags for vinteride och lite |& =
genomgéng av Cometen allmént.

Fér se om tiden réacker till for nagra
modifieringar, har fatt tag pa ett annat
projekt som kommer att ta upp en del
tid.

Tomas Jansson
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A new cure for push rod tube oil leaks

.

=
T

Artikeln handlar om oljelack vid bakre stotstangsror. Fotot ovan ar bara som guidning
och rakar visa framre stotstangsror.

Many twin owners are troubled by oil leaks from the pushrod tubes, the worst culprit
being the rear inlet.

I discovered the basic reason for this way back in the 1970's when I made crankcase
drawings and later was able to compare them with works drawings lent to me by Tony
Maughan. The positions of the holes in the top of the timing cover were slightly different
from those on my drawings. [ used the CADAM system to make my drawings and placed
a correctly drawn cylinder head over the case to project the pushrod tube holes down onto
the timing case, thus getting exactly correct positions for them. Back in the good ole days
the factory had to do this job by hand on the drawing board, and when you consider the
many different planes, dimensions, and angles involved it is not surprising that some
errors crept in.

If you look closely you will see that the lower rubber seal is crushed at the front and
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then leaves a gap at the rear where the oil pours out to give you a lovely greasy rear end
to your engine. (Editor's remark: The picture that was at hand for this article, above, does
not really show this. All Vincents do not leak where they are ’supposed to” ...)

On the last engine I built a couple of years ago I was at the stage where I had fitted the
heads, timed the valves, and was sliding the pushrod tubes up into the cylinder heads.
The first three went well, but the rear inlet would not enter into the head as the flange
fouled so hard on the rear of the hole in the head that I could not force it in by hand.

I had encountered this problem a number of times before, and had got around it by lifting
the head an inch so that the tube would slide up into it, and then forcing the assembly
down again. This caused the crushed bottom seal at the front with a gap at the rear as
usual. [ started to reach for the sealant tube, when I thought “Let’s take a closer

look at this.” So I removed the head and the bottom seal, then replaced the tubes and the
head. Of course, the rear pushrod tube would still not go up into the head, but then I
could see that the cause was that the tube was so tightly steered by the lower hole under
the seal in the timing case top that it could not be tilted. The casting is very thick here so
it steers the pushrod tubes very closely.

Rotary file
I therefore removed the head and tubes again, stuffed some paper over the timing
gear, took out my electric drill, fitted a 5/8” rotary file, and proceeded to open out the
lower holes in the timing case, paying special attention to the bottom rear corner of the
inlet one. After carefully cleaning up all the filings I then reassembled the seals, pushrod
tubes, and cylinder head, and yippee, the pushrod tubes slid easily up into the head and
the lower rubber seals were still round and even.
The remainder of the engine assembly was completed, and this bike has since made two
trips down to the south of Italy and back and still does not leak a drop of oil — so I think I
can call my modification a success.
Taking another look at the crankcase drawing, I see that the diameter of the hole for
the rubber seal 1s 0,937 and the lower hole i1s 0,775” giving a good ledge for the rubber
seal to rest on. The lower hole could safely be increased to 0,800 to avoid oil leaks on
existing crankcases. Even on original cases the misalignment of the holes is only a
fraction of a degree, and the standard seals will accommodate this with no trouble at all.
There are a number of other solutions on the market, including all sorts of expensive
special seals, but none of them correct the basic problem, so I believe that my solution
here is not only the cheapest, but also the best!

Neville Higgins

Bidrag till tidningen insdndes till Johan U: johanulff.1@gmail.com eller ring 0760-
224064,

Inhold til naeste nummer sendes til Jimmy C: clemmensenjimmy @ gmail.com
Textmaterial sandes som wordfil och bildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages fir
tryckfel.

Deadline: 31 mars 2024
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