10 000 mil pa en Vincent

Hur ir det att ha tillryggalagt 10 000 mil

pa en 1000cc Vincent?

Vilken typ av mot- och medgangar handlar det om
under ett 23-4rigt figande av ett stycke brittisk
motorhistoria?

Ar det verkligen sant att man maste lata varje
mutter och skruv lopa genom hinderna tre ginger
innan du intligen kan kalla cykeln din?

Fragan stilldes till tyske medlemmen

Michael Burkert vars Rapide nyligen passerade
10 000-milastrecket!

Hans beriittelse ir fyra kapitel. Hir de tre forsta:
1) Hjarntvatten 2) Lirotiden

3) Akandet

HJARNTVATTEN

1984 bodde jag tillsammans med min fru Brigitte ett kort &r 1 Miinchen, nér jag

horde talas om en utstéllning av tyska vintage racermotorcyklar i BMW:s fabrikslokaler.
Jag var en Horex-fantast fran den dag jag tog mitt korkort och var tvungen att &ka dit for
att se dessa beromda Horex factory racers, Schnell-Horexes och liknande.

I ett horn hittade jag ocksa nagra gamla brittiska cyklar utstidllda, mestadels Nortons,

En Open D Shadow, liknad dgn Vincent-maskin s Michael éig for fdsta gingen.
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Triumphs och, mitt bland dem stod en motorcykel med en enorm V2-motor, en massiv
framgaffel och

en svart bensintank med guldrandning. Och det var (vad jag idag vet) en Open

Serie D Black Shadow och det var den forsta riktiga Vincent jag ndgonsin sett 1 mitt liv.

I borjan av femtiotalet publicerades ett litet héfte kallat “The Story of the wind’s bride”,
dir man jamforde olika sitt att tillverka motorcyklar, frimst de tyska som BMW, NSU,
tva- och fyrtaktsmotorer etc. och pa en sida fanns en ritning av en konstig ventilmeknism
med en gaffel som verkar mitt pd ventilskaftet och en annan ritning med topplock, en
oljetank och anslutningsfasten till topplocken. Dir fanns ocksa en liten forklaring: "Det ar
sé brittiska Vincent gor det, men vi vet inte varfor". Och nu stod alltsa den hir fantomen
mitt framfor mig!

Jag néstan strok den med handen och lovade mig sjilv: En dag ska du ha en sén hér best!

En fix idé i hjarnan

Den hér idén planterades som ett betongblock 1 min hjirna och satt envist kvar.

Aren gick, vi bodde som expats i Bagdad/Irak i nigra r, och pé en

av vara arliga semesterflygningar akte vi till London for att besoka nigra gamla vénner.
I bokhandeln pé flygplatsen hittade jag Richardsons berdmda bok "Vincent Vee

twins”, jag kopte den och betongblocket i min hjdrna borjade rora pa sig igen: En dag ...
Flera ér gick och efter att ha bott i sodra Tyskland flyttade Brigitte och jag till Hamburg,
dar vi hittade bra jobb och slog oss ner.

En kollega till Brigitte hade en pojkvian som var pa vig att Oppna sin egen verkstad for att
reparera Brittiskamotorcyklar (fraimst BSA) och den hir killen berdttade for mig om en
butik som siljer gamla brittiska cyklar 1 en mindre stad norr om Hamburg. Bara for
nyfikenhetens skull &kte jag dit pd en 16rdagseftermiddag och hittade platsen dér det
fanns nagra riktigt fina cyklar 1 skyltfonstret. Norton Manx, Triumph Tiger och liknande.
Och jag larde mig ocksé att butiken stangde pa lordagar kl. 14.00 och eftersom klockan
redan var halv tre var det OK f6r mig. Inga dumma idéer kunde forverkligas. Jag ékte dit
flera ganger, alltid efter klockan 14, och beundrade de vackra cyklarna i1 fonstret.

Vid ett tillfélle nér jag var dér (och jag svir att klockan var ldngt 6ver tva!), sa provade
jagdorrhandtaget, och vilken chock: dérren 6ppnades!Négra steg ledde ner till affarens
inre och mitt framfor mig stod: en Vincent!! En Series C Rapide, lysande och gldnsande,
och med den stora 5” speedo.

Om inte nu, sa nar?

Betongblocket 1 mitt huvud borjade skaka och sa till mig: OK, om inte nu,

s nar da?!

Sa forsdljaren och jag bokade en tid for en provtur och jag ékte hemat.

Pé vigen hem tinkte jag hur jag skulle forbereda min fru pa att jag ska kdpa en Vincent
utan att fa alltfor mycket problem. Hon var inte sérskilt road, men till slut fick jag hennes
godkénnande. Det har kommer att ga bra, tinkte jag, for om nagot skulle ga fel sa finns
den hir vinnen med verkstaden som kunde hjdlpa mig och vad fasen, jag har satt flera
Horex-maskiner tillbaka pd vdgen, sa visst kan jag ocksa klara av en Vincent!

Det var en hel del jag inte visste d4 ...



Négra dagar senare dkte jag tillbaka till butiken for en provtur, forsdljaren drog ut
maskinen, fixade en tillfallig nummerskylt och kickade igang den.

Efter ndgra 6gonblick rann droppar olja ner pa det vackert polerade avgasréret men han
berittade att detta ar resterna fran den senaste dversynen av topplocken och problemet
kommer att 16sa sig inom kort. Han lovade ocks att fixa TUV-certifikat och sen kunde
jag betala och himta cykeln. Eftersom ramnumret pa styrhuvudet var tickt med tjocka
lager firg tog TUV-ingenjoren numret den bakre rambalken som chassinummer.

Senare dechiffrerade jag (samma) chassinummer pa styrhuvudet och konstaterade att jag
hade kopte en Comet ram med en twinmotor i. Men det hér var okej for mig; jag har
aldrig varit en "matching nummer" freak.

En vecka senare himtade jag cykeln med en skapbil, fick den registrerad, monterade den
nya registreringsskylten pa cykeln och gjorde min forsta tur.

Och det var nu som det intressanta borjade ...

LAROTIDEN
Efter ndgra tiotals mil spottade motorn olja dverallt, 1dt som en stenkross och saknade
nistan helt kompression.
Jag var tvungen att bestimma mig for om jag skulle ldmna tillbaka cykeln till sdljaren
: ' (och vinta jag vet inte hur lange pa nista tillfdlle att komma over

en Vincent) eller att gd igenom motorn grundligt vilket troligen
\q skulle betyda en helrenovering
— \" Jag tog kontakt med min verkstadskompis, och han bad mig
210= /j komma med hojen for att kolla upp den. Vi bestimde oss for att ta
; ¥/ isir motorn totalt och vad vi hittade var det fullstindiga
W " | skriackscenariot av vad en Vincentmotor kan erbjuda!
¢ Vevaxeln skramlade i lagren, lagerringarna var losa i vevhuset,
rullar fran vevstakslagret fanns 1 oljetraget, ventilstyrningar slitna, alla spindlar pa
timingsidan var 16sa, bara for att nimna nagra av katastroferna. Killen vénde sig mot mig
med ett flin och sa: "Det hir blir inte billigt..."

Jag sa "OK, jag dr 1 dina hinder nu, gor mig en lista 6ver delar som behdvs och borja
jobba pa den".

Vad jag inte visste da var att min véns tidsberdkningar alltid var ndgonstans mellan nu
och evigheten. Och hemma var jag tvungen att erkdnna for min fru att det blir ett par
(tunga?!) utgifter framdver. Aterigen var hon inte sirskilt road.

Jag bestdllde en hog med reservdelar frdn England, tog med dem till kompisens verkstad
och borjade vinta. Och vinta.

Efter ndgra méanader fick jag en annan lista 6ver fler delar att skaffa hem, och nir jag kom
med delarna frdn den andra listan 1ag vevhuset precis

samma ldge pé hans bink som flera minader tidigare.

\\\\\\\

En lang vantan

Inget hade hint. Overhuvudtaget.

Det tog ytterligare ett tag innan verkstaden ringde och berittade att nu hade vevaxeln i
alla fall en ny vevtapp, och de nya lagren hade monterats. Innan han demonterade motorn
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hade han ocksa sett att oljepumpen var mycket sliten och eftersom det inte fanns nagra
nya pumpar pa marknaden vid den tiden byggde han sjilv en pump av en Yamaha SR 500
oljepump 1 ett speciellt hus som svetsats 1 kapan pd timingsidan.

W =i A SR S
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2011. Cykeln som basket case under en tid.

Han sa till mig att denna modifiering inte kunde dndras tillbaka, men att den alltid skulle
leverera ett 6verskott av olja till varenda rorlig del 1 motorn. Han skulle ocksa leda om
vevhusventilationen till oljetanken och sen lata &ngorna fortsétta ut via roret for
kedjesmorjaren.

Nir dessa jobb sedan var klara borjade vi med monteringen av motorn.

Det hér var 1 januari ndgon ging, sa jag sadg framfor mig att till varen glatt kunna sétta
mig i sadeln och borja kora!

Nja, det blev inte sa ...

Men efterhand fick vi allt fixat sapass att vi dntligen kunde gora en provkorning.
Motorn startade, men omedelbart kom en fin oljefontédn ut fran ventilationshélet i
oljetankslocket, ungefar en halv meter hog, som driankte bade cykeln och oss 1 olja! Men
det var bara ett bevis pa prestandan pé den modifierade oljepumpen! Killen, som aldrig
saknade idéer, valde att Oppna oljetanken och svetsa fast ndgra plattor inuti for att 16sa
problemet. Detta fungerade, men nu kom en massa olja fran oljetankens avluftning
istédllet. Som en tillféllig 16sning satte vi fast en dricksflaska for cyklister pd ett stag till
bakskédrmen och ledde dit avluftningsslangen.

Det hdr sag hemskt ut men det fungerade for tillfallet. Men "tillfdllig" var inte ratt ord...

Fler motgangar ...

Under nésta provtur slog frimre insugsventilen i kolven och vi fick ta isdr motorn igen.
Ventilskaftet hade bdjt sig och kolven hade en djup repa upptill.
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Medan vi letade efter anledningen till detta, bestélldes delar fran England igen.
Leveranser fran Storbritannien till Tyskland pa den tiden tog minst fyra veckor (och
"Brexit" var inte ens ett ord!) och jag sig min drom om vérturer forsvinna 1 ett dis.

Det hade hunnit blivit augusti nér vi hade fatt ihop cykeln och kunde gora fler

provturer. Motorns prestanda var inte sé dalig, men det flaskan baktill

var full med olja efter tre mil och fick tommas tillbaka 1 tanken igen.

Om man glomde detta, blev hela bakdelen av cykeln insmord plus ryggen pa foraren!
Och det var vid den hér tidpunkten som min vén sa till mig att han ocksé hade andra jobb
att gora. Han skickade hem mig och min oljiga rora med orden: Nu har du lart dig. Resten
klarar du sjélv...

Jag lyckades ta mig hem pa natten utan belysning och med ett fruktansvért skramlande
frdn motorns primérdrivning. Ndsta morgon tog jag av transképan och hittade ett 10st
generatordrev och alla rullarna i primérkedjans mittdel liggandes trasiga i sumpen.

Och jag undrade om jag nagonsin skulle kunna fa den hér skrothdgen ens halvvigs till en
tillforlitlig maskin.

Jag dr inte pd nagot sdtt en van svarvare (jag har inte ens en svarv) och min verkstad ar
bara ett litet traskjul med en arbetsbink, mestadels handverktyg och nigra elverktyg. Om
du forvantar dig lite djuplodande teknisk visdom fran mig sluta lésa.

Du slosar din tid...

Jag hade redan kopt nodvéndig litteratur som reservdelslista, verkstads- och férarmanual,
och den berémda Eddie Stevens bok "Know Thy Beast".

E %

Michael och hans cykel pa Rally Burg Ludwigstein 2004
Hittills kénde jag inte till ndgon i ndrheten som korde en Vincent och som kunde vara till
hjélp. En dag besokte jag en utstillning for

gamla bilar och cyklar i nirheten nér jag sdg en Vincent parkerad vid midssomradet.
Efter att precis ha kopt en kopp kaffe och en tértbit skrev jag ett meddelande med ett



desperat rop om hjélp och mitt telefonnummer pa tirtans kartong och satte fast det pa
cykeln. Och vintade.

Och ingenting hénde. Det tog nagra veckor men sen kom ett samtal fran en fraimmande
person som berdttade om VOC och den nordtyska sektionen och att de har méten da och
da. Och, joda, han kunde forsoka introducera mig dér.

Men han visste inte nir ndsta mote skulle 4ga rum och sa till mig att ha tdlamod.
Eftersom inte alla hade e-post och internet pa den tiden, sa delades kallelsen till m&ten
ut med vackra vykort och till min stora forvining hittade jag en dag ett sddant kort i min
brevléda!

Den lokala Vincentklubben

Platsen lag inte sa langt hemifran, sa jag bestimde mig for att dka dit. Det var da redan
vinter, och jag kunde ta bilen och slapp visa upp min oljiga rora vid forsta métet med
klubben.

Jag introducerades for alla Vincents vise médn som redan satt vid bordet och borjade
respektfullt lyssna pa deras diskussioner om tekniska problem som jag aldrig hort talas
om.

Till slut sa ndgra av dem till mig att jag kunde ringa dem om jag hade nagot allvarligt
problem “men forvinta dig inte att vi byter olja at dig!".

Jag skrev ner deras telefonnummer och var inte séker pd om det hdar motet hade gjort mig
klokare &n jag var tidigare ...

Pé varkanten borjade jag kora korta striackor igen och holl noggrann koll pé oljeflaskan,
och fixade lite hir och lite dér.

Jag fick ett nytt kort till sommaren for ett mote 1 den vackra Schlei-regionen vilket skulle
innebdra en dktur pé cirka 15 mil enkel vdg och bestimde mig for att &ka, vad som én
hiander. Jag bad min fru att 4&ka med mig, men hon sdg mest framfor sig oljiga, ldnghariga
gamla Rock’n Roll-typer som diskuterade tekniska problem, och vidgrade dka med (men
hon éndrade sig senare mycket snabbt!). Sé jag akte upp dit i fint védder, cykeln gick bra
och motet var vildigt trevligt, men jag bestimde mig for att aka tillbaka pa kvéllen for att
undvika problem hemma.

Under resan hem, nér jag slog pa ljuset efter ett litet stopp, kénde jag lukten av brind
elkabel och drog genast bort jordledningen frén batteriet. Den ldmnade ett stort mérke pa
min handflata. Jag hittade efter hand en kortslutning i baklyktan, nagot som verkade varit
pa gang under en tid.

Eftersom jag fatt hora av min far nir jag var ung "Ak aldrig omkring utan en kabel i din
verktygslada”, si hade jag en elledning med mig och kunde byta ut jordledningen och
kunde fortsitta mitt 4kande.

Efter ytterligare fem mil eller s horde jag ett skramlande frdn bakhjulet.

I ljuset under en gatlykta upptéckte jag ett 16st skdrmstag och att skarmen skavde mot
dicket. Jag band upp stinkskdrmen mot sadeln med en annan bit trdd och kom sen
antligen hem.

Min fru tittade bara pa mig, skakade pa huvudet och fragade hur linge jag skulle fortsétt



med den hir roran. Jag sa till henne att jag inte visste...

AKANDET
. -a//’ Med tiden blev relationen till sektionsmedlemmarna tajtare, och
&S | djupa vinskaper utvecklades. Jag fick en hel del hjalp fran
2790 - j9agas  killarna, vare sig det var delar, viktiga tips och rad eller ibland bara
8 lite trost nér saker och ting verkade ga absolut fel vig. Med fler

] mil pad métaren behovde oljeflaskan tommas allt mer séllan tills jag
! kunde ta bort den helt.

“Lip g TRES

Oily mess tour 2009. Michael till vinster med sina vapendragare Willem Klaaskate och
Nigel Blackbourn.

Men det fanns fortfarande en hel del oljeldck frdn motorn som jag forsokte eliminera (en
kamp som pagér till denna dag ..).

Nasta sommar ténkte jag att jag skulle klara av att dka och hilsa pd mina forédldrar 1 sodra
Tyskland helt pa egen hand. Jag rdknade med ungefér 200 mil for denna resa och var
saker pa att klara det. Det skulle bli min forsta langa tur efter att ha jobbat pa motorn

hur ménga ganger som helst.



Jag startade tidigt pd morgonen och fick stanna cirka 5 mil senare.

En tindkabel var kass. Inte ett stort problem, det 16stes snabbt, men mitt sjalvfortroende
hade reducerats nagot.

Trots det fortsatte jag resan men dndrade planen, och istéllet for att dka direkt till min
hemstad Augsburg &kte jag till Stuttgart for att Gvernatta hos nagra vianner dir och det
kortade dagens resa med cirka 15 mil.

Nésta morgon paborjade jag den dterstdende biten men efterhand mérkte jag att vixlingen
blev svdrare och svarare, speciellt att ga fran 4:e till 3:e vixeln.

Och vajern till hastighetsmitaren gick sonder, sa ingen mer notering av korstricka
hérifrén.

Men maélet ndddes utan ytterligare missoden!

Jag stannade négra dagar hos mina forildrar och dkte hem igen.

(Detta var den forsta delen av Michael Burkerts Aventyr med Vincent-iigande.
Folj fortsittningen i den sista delen som kommer i nista nummer av din tidning.)
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