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03 Ordférandens Varhalsning, av Mats Johansson.
04 Kallelse till arsmote och dagordning.

05 Stadgeandringar — forslag.

06 10 000 mil pa en Rapide, del 2.
15 Kom till Isle of Mgn!
16 Boak reste 1986 med sin Shadow till England.

24 Slirar din Twinkoppling? Har kommer ett tips.
26 Annu en Norvin pa vigarna, signerad Sivert Bomberg.
30 Nya medlemmar i var klubb.

34 Jan Ostnas

35 H4-lampa for din gamla stralkastare och andra tips.

Forstasidan: Norvin. Den caféracer som manga snackade om forr och snackar om idag.
An en géng har en vacker maskin sldppts fran Sivert Bombergs garage.
Har ar den fangad vid en sammankomst i Huskvarna 2023.

Sistasidan: Kroatien, nara Dubrovnik 2023. En av klubbens flitiga langdistansakare, Jimmy,
kastar en sten i Medelhavets boljor. Nar ska du géra samma sak?

Scandinavian Vincent Club
syftar till att framja intresset fér Vincent HRD och skapa kontakter mellan Vincentintresserade
1 Skandinavien. Mer aktuell information hittar du pa klubbens eminenta hemsida vincenthrd.se
For fragor om medlemskap, kontakta ordforande Mats Johansson, Vistervik. Tel 0761-011650



Antligen har varen kommit!

Jag hade san tur! Haromdagen var det plusgrader och torrt med lite marssol och nar jag
kom hem startade jag Cometen och kérde runt en vanlig runda jag har langs med
havsviken har i Vastervik. Det var underbart! Nar vi vaknade dagen efter var det lite sn6
och nagra minusgrader igen. Jag ar sa nojd att jag lyckades kéra rundan medan det gick.
Klubben far nya medlemmar och jag hoppas att Johan har utrymme for dem att
presentera sig. FOor bara 15 ar sedan fanns det sidor pa internet dar man kunde hitta data
och beskrivningar, da och nu finns det bra bécker som man bor ha. Det basta sattet bade
da och nu ar att prata pa telefon med en erfaren medlem eller med en deltagare pa
traffarna nar man skall reparera eller forfina nagot. Nu finns det video pa valdigt
mycket. Renoveringen av en Rapide av Mighty Garage pa Youtube kan man nastan visa
for frun! Det ar en stillsam, metodisk, trevligt nérdig gubbe. Har man tur far man fika
serverat i garaget!
For att sammanfatta kan man saga att forutsattningarna for att klara ett aktivt liv med
Vincent har blivit battre med aren och det ser ut som att ett 6kande antal inser hur
fantastiskt lyckligt lottad man kanner sig som forvaltare av en Vincent.
Pa Facebook har vi 459 medlemmar. En del fran lander utanfér Skandinavien och det ar
kul att de hittar oss.
Det ar nagra nya objekt pa vag ut som statt gomda mycket lange. Filosofin i renovering
kan skilja fran renoverlng med aldre delar till bara basta delar, valdigt val balanserat och
: ‘ s utsokt av de allra basta. Oavsett hur man gor sa
kommer alla att fyllas av vdlmaende néar den

% Andra har en kortsluten telefonladdare kopt pa
Ebay som behover plockas bort.

®» Henry Riedels rad brukar vara handgripliga och
' valgrundade. Nar jag berattade om problemet
sa sa han ”Har man fatt det att fungera skall

. man inte greja med det.”

Sa det skall jag saga till .... min kompis... att inte
gora.

Isle of Mon! Har vi tur ar inbjudan fortfarande
. § Oppen nar ni far tidningen.

Trafftrojan och dekalen kommer att bli

# legendariska samlarobjekt! Om ni inte anmalt
L ersagor det.

g Halsningar fran ett snart snofritt Vastervik
Mats Johansson, ordforande




SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

Kallelse och Dagordning for 2024 ars traff
Tid: Lordagen den 15 juni 2024 kl 17.00. Plats: Men, Danmark
Dagordning:
1 Ordforande 6ppnar drsmotet
2 Justering av rostlingd/medlemslista
3 Fraga om kallelse skett i stadgeenlig ordning
4 Val av ordforande och sekreterare for arsmotet
5 Val av tva justeringsmdn, tillika rostrédknare
6 Faststillande av dagordning
7 Genomgang och godkdnnande av foregdende arsmotesprotokoll
8 Foredragning och godkénnande av styrelsens verksamhetsberittelse
9 Foredragning och faststidllande av resultat- och balansrdkning samt revisionsberittelse
10 Frdga om ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
11 Val av styrelseledamoter
- ordforande pa ett ar
- sekreterare pa ett ar
- kassor pé ett ar
- Ovriga styrelseledamoter pa tva ér (i tur for omval Johan Ulff och
Neville Higgins)
12 Val av revisorer och revisorssuppleant for ett ar
13 Val av tvé ledaméter i valberedning for ett ar
14 Behandling av styrelsens forslag, inkomna motioner och forslag till stadgedndringar.
15 Faststdllande av medlemsavgift, uppbordstermin samt budget for kommande
verksamhetsar
16 Kommande érs tréffar, plats for &rsmdte och eventuella andra aktiviteter:
2025 Goteborgstrakten, Fleninge 2026 ?
17 Ovriga fragor

18 Motets avslutande



Punkt 14 i dagordningen. Foljande dndringar foreslas i stadgarna for Scandinavian
Vincent Club. Diskussion och omrostning sker vid ordinarie &rsméte i juni 2023

Under paragraf 2
Befintlig text:
arrangera klubbaktiviteter och moten inom utom Skandinavien.

Forslagen ny text:
arrangera klubbaktiviteter och méten inom Skandinavien och dess niromrade.

Under paragraf 6
Befintlig text:
11 Val av styrelseledamoter
- ordforande pa ett ar
- sekreterare pa ett ar
- kassor pa ett ar
- Ovriga styrelseledamoter pa tva ar

Foreslagen ny text:
11 Val av styrelseledaméter med administrativa roller:
- ordforande pa ett ar
- sekreterare pa ett ar
- kassor pa ett ar
- Ovriga styrelseledamdter pé tva ar

Under paragraf 8

Befintlig text:

Betraffande kallelse till métet, fragor pd dagordningen och rostning géller 1 tillampliga
delar vad om arsmote ar stadgat.

Foreslagen ny text:
Betriaffande kallelse till métet, fragor pd dagordningen och rostning géller 1 tillimpliga
delar vad som for arsmote ér stadgat.

Under paragraf 9
Befintlig text: Hogst tva ledamdter far nyviljas varje ar.

Foreslagen ny text:
Hogst tvé nya ledamdéter far nyvéljas varje ar. Val av befintliga styrelsemedlemmar ér
omval.



Mina forsta 100 000 km, del 2

English: https://vincenthrd.se/Members/Tidning/INFORMATION-105-text_english.pdf
" . —

I forra numret av klubbtidning berittade
medlemmen Michael Burkert om sitt liv med sin
Vincent Rapide.

Hans beriittelse ar uppdelad i fyra delar. Vi lamnade
honom forra gangen i kapitlet ’Korningen”.

Hiir nedan kommer resten av hans intressanta
historia:

Med en cykel som blev mer och mer forutsdgbar
(palitlig...) vixte sjalvfortroendet och resorna blev
langre och lidngre.

Jag var nu pd vig hem fran en 200 mils resa, nir jag
borjade fa problem med vixlandet.

Jag tog motorvdgen med tanken att den dr bittre om jag
ville kora ldnga strackor.

Vixlandet blev dock svérare och svérare och om jag
behovde ga fran 4:an till 3:an behovde jag en ldng
stracka for att klara det. Efter halva fiarden borjade
kopplingen slira; pa grund av véxellddsproblemet hade
jag anvint kopplingen for mycket.

Jag stannade pé en parkeringsplats, ringde
raddningstjdnsten som hjélpte mig med verktyg for att
fixa kopplingen igen och sen gick farden vidare.

Jag nddde sedan hemmet utan problem. Vixlingen gick
fortfarande daligt, s nésta sak blev forstds demontering.
Problemet var ganska uppenbart: det fanns knappt nagon
olja kvar i viaxelladan! '
Darfor hade bussningarna pa axeln G4 fastnat, vilket gjorde att drivaxeln forstorts.

En vén till mig hade en ny hemma och efter en ldng diskussion och l16ftet att bestélla en
frdn England till honom, kom han for att hjdlpa mig med monteringen.

Min vén dr numera inte med oss langre, men varje vixling paminner mig om honom ...

Vincentskolan fortsatter

Sadana missdden foljde mig flera ganger under de foljande aren.

Jag kommer inte thadg hur ménga génger jag tog isdr (original) kopplingen och satte
tillbaka den igen.

P4 vig till mitt forsta rally i Wangels vid Ostersjon stannade jag for tankning och nir jag
skulle kicka igadng den, sldappte kopplingen och kicken gav inget motstand alls. Jag tog av
kopplingskapan. Primérlamellen, som ar en lamell 1 ett stycke, foll till marken och
bildade en liten hog med pulver.



Lyckligtvis hade bensinstationen ocksa uthyrning av sldpvagnar, s jag kunde fa hem
hojen och hdmta min Horex for att delta i rallyt.

”"Men inte ett 6gonblick att jag téinkte ge upp
eftersom det var bade roligt och ldrande och
innebar ett prima umgdnge med vénner."

Vid ett annat tillfalle var jag pd vig hemét pa kvéllen med nigra vinner, nir jag kinde att
kopplingen frikopplade déligt.

Och nir jag slog pa ljuset mérkte jag att mitt batteri var kass. Jag hade nu bara ljus direkt
fran generatorn nir jag holl varvet uppe. Men med magnettdndning (modern BTH) sé
paverkades inte tandstiften, i alla fall.

Vid det sista stoppet, cirka 2 mil hemifrén, sa jag till mina foljeslagare att knuffa igang
mig pé tvians vixel med tanken att ha tvan 1 hela viagen hem. Sé det gjorde vi, och
eftersom de inte kunde végen riktigt sa fick jag ta titen. Jag visste att det skulle komma
en 90° kurva utan gatubelysning, med ett dike bredvid. Jag korde langsammare och
langsammare och ljuset blev allt svagare och svagare. Jag berdknade ungefér platsen for
kroken och svingde at hoger. Om jag har tur haller jag mig pa asfalten. Om inte sa landar
jag 1 diket.

Min berdkning var rétt. Jag slapp diket...

Ink6p av Multi clutch

Sa smaningom kopte jag en multi clutch
som funkar fint fortfarande. Alla maste
lara sig nagon gang ...

Det fanns tillfdllen dé jag kunde
telefonnumret till bargningstjdnsten
ADAC utantill. Gula lastbilar med
vénliga killar tog mig hem, ibland mitt 1
natten med sin stora gula saftblandare,
och sag till att alla pd var gata visste:
Aha, Michael 4r hemma.

Med tiden upptogs mina hyllor 1 verk-
staden av en intressant samling skadade
kolvar och foder, liksom en skuren och  Vixelladsproblem SVC-traffen 2014
en trasig vevtapp, och reservdelsfakturorna fyllde snart en hel kartong.

Men inte ett 6gonblick ténkte jag ge upp eftersom det var bade roligt och ldrande och
innebar ett prima umgéinge med vénner.

For nagra ar sedan akte jag med en kompis pd hosten till 6stra Tyskland och korsade den
tidigare gransen mellan de tva Tyskland. Vi gjorde hérliga turer runt sjéarna i Miiritz,
snirklande runt pd gémda végar som vi aldrig kommer att hitta igen, inte ens p4 karta!
En ging bestdmde vi oss for att dka runt Berlin pa den Ostra sidan ner for att besoka den
berdmda Spree-skogen.



Eftersom vi gjorde mycket sightseeing pa turen, skulle vi inte na fram till skogen samma
dag. Vi stannade till pa ett hotell i en liten vacker by sydost om Berlin och fragade efter
ett rum. Den yttre fasaden pa hotellet sdg renoverad och ganska modern ut, men att korsa
troskeln var en resa tillbaka 1 tiden ungefir trettio ar! All utrustning, stolar och bord,
gardiner och till och med elektriska ledningar var fortfarande DDR-tillverkade! Vi kunde
fa tva vildigt sma rum under taket och gick ner till restaurangen for att dta middag.
Jag forvintade mig inte for mycket, men jag fick den bista kalvlever i Berlin-stil (med
rostad 16k, dppelskivor och potatismos) jag ndgonsin dtit! Nista morgon tog vi ut
57 : cyklarna for att fortsétta vér resa.

Efter att ha fixat med alla bagageviskor
skulle jag kicka igang hojen. Jag kickade.
Och kickade! Inte en enda hostning! Detta var
B konstigt eftersom den gatt perfekt kvéllen
§ innan nér vi kom till hotellet. Ingdngen till
hotellets bakgérd var en liten sluttning, sa vi
knuffade upp cykeln och forsokte rullstarta.
Upp igen och ner. Igen och igen. Ingenting!
Inte en enda tdndning. Jag hade monterat en
modern BTH Magnet sa det kunde inte vara
ett batteri eller ledningsfel. Vi tog ut

— tandstiften och faktiskt ingen gnista, varken
Avkoppling i verkstaden. pa framre eller bakre cylindern.

Vid middagstid var vi fortfarande pa hotellet och min kompis bestdmde sig for att dka
hem eftersom han hade en ganska lang resa framfor sig. Jag sade hej da till honom och
ringde min dlskade raddningstjinst. En timme senare dok en gul bil upp; en dldre man
kom fram till mig och jag beréttade for honom om problemet. Han skakade pa huvudet
och ville forst kolla elsystemet.

Jag sa till honom att detta &r onddigt eftersom jag har en sjélvstindigt fungerande magnet
som inte ar ansluten pa ndgot sétt till systemet. Han trodde mig inte utan kopplade ndgon
apparat till tindkablarna och bad mig kicka. Det gjorde jag och han meddelade att han
inte kunde hitta nagon gnista. Jag sa till honom att det var detta jag forsokt forklara for
honom den sista halvtimmen och dérfor skulle jag behova lift for mig och cykeln tillbaka
Hamburg!

Jo, sa han, da méste jag ringa centret i Miinchen. Efter en stund var han tillbaka och
beréttade att han ordnade allt for transporten, men eftersom vi dr hér 1 syddstra Berlin och
raddningsbilen maste komma fran nordvist, kan det ta ett litet tag och jag fick ha lite
tdlamod. Sen &kte han.

Hotellet var vénliga nog att ge mig ett litet krypin dér jag kunde stuva in mitt bagage och
byta till vanliga kldder. Och nér de sdg mitt eldnde erbjod de mig gratis kaffe och ldsk
tills raddningen skulle komma.

Efter ytterligare cirka tre timmar s kom béargningsbilen och tog mig till Neuruppin
nordvist om Berlin. Dér vi var tvungna att byta bil igen.

Det var langt efter midnatt innan jag till sist kom hem igen!



Nésta morgon tog jag av timingkapan och hittade anledningen: en rad tdnder pé drevet for
vevhusventilationen var vick och darfor snurrade inte magnetdrevet ldngre! Man lér sa
lange man lever ...

Langre och ldngre turer

Med aren blev turerna langre och ldngre och mitt sjdlvfortroende gradvis storre.

Ar 2019 hade jag redan kort cirka 9 000 mil, nir jag en vacker séndagmorgon om hdsten

plotsligt horde ett djupt klonkande komma fran motorns hjérta. Mina erfarenheter frén det

forflutna berittade for mig att detta var de berdmda sista orden frén ett vevlager pa vig

att ge upp.

Jag raddades av min fru som kom med grannens sldpvagn. Vil hemma tog jag isir

motorn helt och tog den till min berémda reparator.

- L Ag [ Jag bad honom att gora en ny vevtapp och
- 7 - byta alla lager i motorn. Lagren var

fortfarande ok, men eftersom de hade gatt sé

o hir langt och motorn énda var isér, verkade

" det vara ett bra idé. I januari 2020 fick jag

tillbaka vevaxeln och vevhuset.

I februari 2020 akte vi till Nya Zeeland i en

manad fOr att resa runt de tva 6arna och for

» att delta i VOC-rallyt dér.

= Det var en mycket intressant och vacker

resa, och vi var imponerade av den enorma

= gastfriheten fran de lokala VOC-

M I\

Nar vi kom tillbaka hade Covid-pandemin
tagit makten 6ver vérlden och en forsta lock

\ ‘ down infordes i1 Tyskland. Jag var inte sa
Med lite hjalp fran min van Nigel upprord for det. Det skulle ge mig gott om tid
att fa thop motorn igen och montera ihop cykeln. Jag arbetade sakta och talmodigt,
bestillde ndgra nya delar igen och 1 slutet av april var jobbet klart. Cykeln gick fint med
bra kompression, mindre mekaniskt ljud och inte s mycket oljelackor.

Renovering av framgaffel

Det sista problemet som éterstod var lagerbanorna i styrhuvudet, som var helt utslitna och
eftersom Girdraulic var ett for komplicerat mirakel for mig, bad jag aterigen om lite
hjélp. Jag hade en uppséttning koniska rullager kvar och en av véra sektionsmedlemmar
erbjod mig att byta dem i hans garage. Jag lastade cykeln pa en sldpvagn och dkte hem till
honom. Att byta lager var inte ett stort problem for honom eftersom han hade négot
specialverktyg for att fixera Girdraulicgaffeln pa arbetsbéanken.

Nér vi monterade tillbaka gaffeln pa cykeln upptéckte vi att det framskérmen tog i
magnetkdpan. Ett mellanldgg saknades 1 styrhuvudet. Men vi hade inget sddant shims ...
Nar vi gick igenom hans lager av delar hittade vi ett shims till hans Hayabusa som vi
kunde modifiera i en liten svarv. Vi monterade tillbaka gaffeln, allt satt fint och tajt, men
nej, mellanlagget fick inte cykeln att ga snabbare ...



Senare bytte vi &ven den nedre gaffellainken och spindlarna, och dé fungerade
Girdraulicen perfekt!

Med allt fler kdrda mil blev mitt fortroende for cykeln storre.

Nar det skulle bli en traff 1 Holland efter alla dessa Corona lockdowns, sa bestimde jag
mig for att kora dit ensam. Fast i och for sig med min fru i f6ljebil tillsammans med
dnkan till en av vara medlemmar och var hund (och bagaget). Det kéndes ok och jag var
lugn och kunde for forsta gdngen kora utan att ha 6ronen pé helspann efter konstiga ljud.
Jag tankte att, gir det, s& gar det. Om inte, ring bargaren, 4k hem och det dr inte mer med
det.

Jag nédde traffplatsen med rena hénder. Och kom hem igen med rena hénder. Och édnda
sedan den resan har jag klarat mig fran allvarliga problem...

oz BB £ e

Cafe racer, Vincent style

Lucky Bastard-priset

Det senaste storre missodet var vid det skandinaviska rallyt 2022 nér lasringen som holl
kickstartsparren till axeln gick sonder vid sista tankningen och mina reskompisar fick
knuffa igdng mig sa vi kunde fortsitta sista biten till motellet.

Och, som ett litet mirakel, en av killarna dér drog en ny lasring ur fickan sa jag kunde
byta den pa plats och kunna kora hem igen. Och vid detta tillfille fick jag den forsta och
sista utmarkelsen jag ndgonsin tilldelats:

"Lucky Bastard"-priset, bestdende av en vinflaska med denna etikett! Den star fortfarande
stolt pd min hylla!

Samma ar efter rallyt tickade métaren over till 10 000 mil. Nér jag skriver detta har jag
lagt pa ytterligare 1000, men med tanke p& min alder r jag inte sidker pa om jag kommer
att f4 vigmadtaren att sla runt igen...
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Gardasjon i Italien, Internationella Vincenttraffen 2015

FOLKET

Att kora en Vincent kan ge upphov till kénslor som 1 en berg- och dalbana, frdn djupaste
fortvivlan till stralande glddje. P4 ett sétt gar du igenom ett stdlbad, och du lar dig massor.
Noggrannhet i arbetet, hur man gor och inte gor saker, fordelar pengar till reservdelar,
haller frun glad och framfor allt lar man sig tdlamod. I Vincentvirlden finns det ett
ordsprék:

Vilket pris du dn betalade for en Vincent dr den bara din efter att varje skruv har 16pt tre
ganger genom dina hénder. Och for mig var det sant!

Kanske pé grund av alla dessa komplikationer sa skapar en Vincent, genom sin blotta
existens, ett unikt socialt liv eftersom allt detta inte kan hanteras utan hjélp av andra.

De flesta av dem har haft samma problem forut och vid ett tillfdlle ndr man nistan borjar
grita kommer de med ett flin och beréttar hur man gor. Det dr sd som en grupp méanniskor
svetsas ihop till ett gédng!

Det sociala livet

Dessutom finns det hir sociala livet som foljer medlemskapet i de olika klubbarna sasom
Vincent Owner’s Club och den skandinaviska Vincentklubben, och andra klubbar (sé vitt
jag vet har Australien och Nya Zeeland sina egna klubbar till exempel). Tréaffar och rallyn
méste organiseras, fran lokala till internationella, for att samla ménniskor frén olika delar
av varlden, alla med samma intresse.

Manga ganger ndmns begreppet "Vincentfamiljen". D4 tdnker man kanske, "hur kan en
motorcykelklubb vara en familj?", men det hér dr faktiskt en réttvis beskrivning av
forhallandet mellan medlemmarna. Som i alla familjer finns det forstas ibland gropar i
viagbanan framfor oss, men i kdrnan héller vi alla ihop.
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Vér VOC-sektion Germany NorthWest grundades for ungefar 25 ar sedan efter att ha
knoppats av fran den tyska sektionen, och dr mycket aktiv. Under aren har vi organiserat
vara egna rallyn med internationellt deltagande, besokt andra rallyn, héllit regelbundna
moten (Stammtisch, se bilder) och hjilpt varandra med goda kunskaper och teknisk

Vara fruar dr ocksa aktivt involverade i sektionen och utan
dem skulle ménga av véra evenemang inte blivit s bra som
de ar!

4 Under gangna éren, inom en ganska kort tidsperiod, dog

| flera av vara medlemmar och ldmnade ett stort tomrum, bade
'8 ur teknisk synvinkel och i vart sociala liv.

. Ingen av dem dog av olyckor, utan alla av sjukdomar som

" olika cancerformer etc. Nar var sektionsarrangér gick bort
2013 valdes jag till hans eftertrddare, jag organiserar

! sektionen sedan dess.

Liksom de flesta markesbundna motorcykelklubbarna lider vi ocksé av brist pa nya
medlemmar av olika anledningar. En av dem &r kanske de hoga priserna som
Vincentmaskiner betingar, och som jag har visat tidigare ar detta bara "entréavgiften".

Ser framat

En annan anledning kanske &r att manniskor, nu i trettio- eller fyrtioarsaldern, ar mer
attraherade av motorcyklar fran sjuttio- och attiotalet, eftersom det var deras fordldrars
motorcyklar nédr de var unga. Och de flesta av dem har familjer och jobb och inte s
mycket tid att ldra sig att aka och underhélla en Vincent.

Detta leder till att mycken erfarenhet och kunskap gér forlorad med tiden nir den
nuvarande generationen av forare blir dldre och chansen att 6verfora kunskapsarvet
minskar. Det dr verkligen mycket svért att forklara allt vad dgandet av en Vincent innebér
for en nyborjare 1 bara ett "forsdljningssamtal".

Det finns en bok som mycket exakt beskriver fordndringarna i Vincents virld fran
generation till generation, fran ndr Vincents bara var billiga skrothdgar till de dagar dé de
blev till vardefulla samlarforemél. Under alla dessa ar fanns det alltid folk som skotte
sina motorcyklar, och dven fortsatte med reservdelsproduktion for att halla dem pé vigen.
Jag hoppas bara att en ny generation pa nigot sitt dyker upp vid horisonten.

Jag for min del ska gora allt jag kan for att fa detta att handa!

Text och foto tillhandahallet av medlemmen Michael Burkert

Notera! Glom inte att kolla in rallyt for VOC-
sektionen Germany North West.

Plats: Tonenburg, cirka 40 mil soder om Kiel
Datum: 7 — 9 juni.

Mer information om anmélan, priser, program och
boende finns 1 Kalendern pd hemsidan
vincenthrd.se under rubriken ”Skall hinda”.
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Inbjudan till Scandinavian Vincent Rally
2024
"Isle of Mgn"

14 :'1 6"'juni 2024, Stege, Mgn, Danmark

Triffen blir pa 6n Men, soder om Kopenhamn, helgen fore midsommar, 14 - 16 juni
2024. Platsen éir: Pension Elmehej, Kirkebakken 39, 4780 Stege, Danmark.

Som vanligt samling med mat pé fredagkvillen, utflykter, arsmdte och middag pa
lordagen och hemfird efter frukost pa sondagen.

Pé Pensionatet kommer vi att ha vin, 61 och ldskedryck att sélja till fordelaktigt pris.

En l6rdagstur till Danmarks Motorcykel Museum i Stubbekebing ér planerad, men dven
andra alternativ finns for dem som vill.

Antalet rum dr begrénsat till 55 deltagare, vilket vi har bedomt som tillrdckligt.

Sa for att sdkra deltagandet bor du inte vanta for lange med att anmaéla dig.

SVC medlemmar prioriteras forst, nidsta i anmilningsordning. Det finns inte eget badrum
eller toalett 1 rummet, men det finns 1 korridoren. Séangklader ingér.

Anmilan senast 15 april 2024 till Lars K endast pd mail:
larsbeckklitgaard@gmail.com

Deltagaravgift 1.550:- DKK (traff T-shirt ingar). Ange 1 anmélan storlek pa plagget: M,
L, XL, XXL. ;

OBS: Efter 15 april far alla som anmilt sigett =~~~ Yy e

mail frin Lars K. med besked om det finns NS ¥~y \
plats, och man far 1 sé fall vidare information ]

om betalning, som ska ske senast 1 maj 2024. T
Négon egen bokning ér alltsd inte nddvandig

utan skots av triffvirdarna som dven fordelar Tl
rummen. Om du vill exempelvis komma till =~ = el
traffen ndgon dag tidigare, ja da kontaktardu | = L.

pensionatet for extra dvernattning.

OBS! Om Du behover avboka sent kan vi inte Lyl Isle of Mgn
garantera dterbetalning av anmélningsavgiften. =
Information: vincenthrd.se Y T e

Husie

aaaaaaa

sssss
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Englandsresa med Shadow 1986

Medlemmen Bo Larsson, Boak, gor hir en tillbakablick pi en Englandsresa 1986 pa
sin Black Shadow. Det liter kanske inte som forfirligt liinge sen, men det ir néistan
40 ar sedan! Hans bilder har legat som negativfilm i en byralida men har nu
kopierats och scannats in av honom.

I de gamla bilderna och i texten finns en hiirlig tidsanda. Hér berittas om moten
med profiler i Vincentvirlden samt om ett besok i Stevenage.

Plus en efterlysning efter Boak. Gjord av hans hyrestant!

Jag planerade infor
hojsdsongen 1986 att gora
en aktur till England med
min nyrenoverade och
nylackerade Vincent Black
Shadow -51. Vintern innan
hade jag gjort en
omfattande

renovering for att fa en
snygg hoj och en tillforlitlig
teknisk niva pé det fardiga
resultatet. Jag hade
tillverkat en pakethallare
enligt modellen 1 boken
Know Thy Beast. Pa den
hingde jag mina
modifierade Stalamaviskor
i glasfiberplast. '
Min plan efter ankomsten
till England var att gora ett
besdk hos min dédvarande
reservdelsleverantor TR o T
Conway Motors, som fétt ny dgare och ny adress. Den nya agaren hette Chas Guy (hans
hoj nr 84 pa bilden) och hade sin verksamhet 1 Whitstable 1 grevskapet Kent.

Chas Guy hade sin verksamhet i en fore detta livsmedelsbutik, dér butiken fungerade som
reparationsverkstad, reservdelslager och butik for bade delar och hela Vincenthojar. Pa
det 6vre planet i huset hade familjen sin bostad.

Dragbike pa display

Chas hade ett antal twinnar till férsdljning och i butiken stod ocksa inkldmd en kénd
dragbike, uppbyggd runt en 1000 cc, kompressormatad Vincentmotor. Minns inte riktigt
nu om det var The Mighty Mouse eller Pegasus...Sorry folks, jag tog ingen bild pa
den.Négon kédnnare i var klubb kanske har béttre koll pa den saken.Varenda square inch
var upptagen med delar eller annat som horde till Vincent.
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Butiken var sa full med grejer, att
det var en smal gang fran
ytterdorren till disken dér man
handlade.

I ett horn stod ett nygjutet vevhus
till en 1000 cc. Vevhuset var helt
obearbetat och jag minns inte nu
var det var gjutet nigonstans. Ar
detta det vevhus det talas om 1 en
artikel av Patrik Olsson, nir han
beréttar om sina kontakter med
Fritz Eglis eftertradare?

Jag stannade hos Chas och hans fru
Ann och dotter ndgra dagar och vi
turistade lite 1 grannskapet, bland
annat besokte vi Dymchurch som
ligger pa sydkusten och déarefter , :

Canterbury dér vi 4t middag under : .’ oV

besok i staden. Vi tittade forstas pa it 4 | .
den beromda katedralen 1 Chas Guy pa plats i sin ”valfyllda” Vincentfirma.
Canterbury innan vi for vidare.

Brevskrivning for att bestdlla reservdelar

Chas hade tidigare arbetat som rormokare, vill jag minnas s hir efterdt. Han hade lagt av
rormokeriet och satsat sitt sparkapital pa att kopa loss namnet pé reservdelsfirman
Conway Motors och dess reservdelslager. Chas var en trevlig och léttsnackad person, vél
insatt i Vincentmaskinernas funktion och uppbyggnad. Han var nagra ar édldre &n jag och
tdvlade inom clubracing 1 backtidvlingar med en trimmad Vincent Rapide.

Conway Motors hade tidigare legat i London, 1 stadsdelen Shepherds Bush pa Goldhawk
Rd 103-105. Det var en MC-firma med ett vil inarbetat namn med bdsta renommé.
Firman hade legat centralt och sélde ocksé bilar sésom BMC Mini och nagot annat
bilmirke. Jag handlade alltid av Conway motors dnda fran 1961, den tidpunkt jag sjalv
blev Vincentigare.

Skolengelskan

Jag minns hur jag modosamt forfattade bestéllningar pa engelska och med
reservdelsnummer enligt den gula reservdelskatalogen som jag d& hade skaffat.

P& den bésta skolengelskan, formulerade jag brev med bestéllningar till Spare parts
manager P.G Stone. Jag avslutade alltid mina order med Yours Sincerely och mitt namn.
Hade lart mig frasen pé lektionerna i engelska i skolan. Efter ndgra &r med skriftliga
bestillningar, gick jag dver till att ringa till Conway Motors och jag fragade alltid efter
Spare parts manager Mr Stone. 1975 var jag och kompisar pé besok 1 London och jag
passade dé pa att besoka Conway Motors pa Goldhawk Rd i Shepherds Bush.

Jag fragade efter Mr Stone, men fick svaret att han hade lamnat firman och startat eget
inom okint omréde.
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Hastigt Londonbesdk — musikalen Chess

Efter besoket hos Chas Guy pd Conway Motors, med lite inkdp av diverse nddvéindiga
reservdelar korde jag sedan vidare vasterut, mot Mitcham, en ort i1 grevskapet Surrey
s0der om stor-London. 1 Mitcham bodde vid den tiden en gammal mc-kompis som heter
Michael Smith, med sin fru Anne och tre halvvuxna barn. Michael kunde inkvartera mig
ndgra dagar 1 deras bostad.

I innerfickan hade jag en biljett till en forestillning av musicalen Chess samma kvéll som
jag lamnade Whitstable, sa jag méaste hélla upp tempot for att vara 1 tid till Michael och
byta om och ta mig in till teatern i London.

Korde sé in i de sddra ytterkanterna av grevskapet Surrey dar Mitcham ligger och
orienterade mig fram efter kartboken London A-Z. Fororten 1 Surrey dr sammanbyggd
med Stor-London och det kdndes som en odndligt 1ang tid som bara gick och gick och jag
tyckte jag gasade pa ritt bra pa genomfartsvigarna. Tiden gick och marginalen krympte
hastigt och jag var vil nédstan beredd att ge upp, nir jag helt plotsligt bara var framme pa
Clay Avenue 1 Mitcham.

Med BMW sidovagn genom Londons rusningstrafik

Michael pdpekade att det var knappt om tid och att jag inte skulle hinna dka med
tunnelbanan in till Prince Edward Theater till kl 19.30, utan han erbjod sig att kora mig
pé sin BMW med sidovagn, for att hinna 1 tid. Jag bytte om till medhavd kavaj och byxor
med pressveck och snabbt som blixten var jag klar. Kollade att biljetten fanns i
innerfickan och planboken i andra ; : :

fickan och sedan ner i sidovagnen
pa BMW:n. Michael hade kort taxi
1 London flera &r tidigare, vilket
marktes pa hans vilplanerade
framfart pa bakgator och snabba
passager. Det var 1 rusningstid och
trafikstrémmen var seg och
langsam dér den gick pd huvud-
straken.

Tio minuter innan forestillningen
skulle borja, stod jag i entrén pa
Prince Edward Theater i Soho, & : :
redo for en helkvill med musikforestdllningen av B_] orn & Benny och T1m Rice. Den
senare har skrivit texten till musikalen. En klart sevéard- och horvard musikal, med
Tommy Korberg, Elaine Paige och Murray Head pa sang. Vilken kvill! Och i London!
Det hir var 12:e forestillningen efter premiéren ...

Mynttelefon

Det var sedan meningen att jag sjélv, efter forestillningen som slutade sent, skulle ta mig
med tunnelbanan tillbaka till Tooting Bec Road, en T-banestation ganska néra Mitcham,
for att dér bli upplockad av Michael med sidovagnen. Resan med T-banan gick bra dnda
ut till Tooting Bec, och efter lite krangel med en mynttelefon kom Michael och plockade
upp mig i den 6dsliga London-f6rortsnatten.
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Efter ndgon dag hos familjen Smith i Mitcham, packade jag min Vincent och korde
vidare, nu med maélet instillt pa4 Stevenage, Herts, sjdlva epicentret for Vincents
tillblivelse!

Stevenage ér inte bara ként for sin tillverkning av fina motorcyklar, utan ocksé for sin
uppbyggnad och utformning av gatusystemet som gjorde staden kind i mitten av 60-talet
bland stadsplanerare virlden over.

Min Shadow "kommer hem” till Stevenage
Jag korde upp pd High Street 1 Stevenage 1 lugnt tempo, stannade vid George Browns
MC-shop och forsokte orientera mig pa stillet. Parkerade min hoj utanfér mc-shopen,
som langt tidigare sélt Vincent motorcyklar. Kanslan av att mm hO_] nu hade fatt ”komma
hem”, kédndes 1 det 6gonblicket stort. : MY £ = .
Nar jag star dar och vrider pa skallen ut
mot High Street , kiinner jag genast igen
den vita byggnaden fran en médngd foton

sdgs visa var PCV bodde med sin hustru
och var konstruktionskontoret var inrymt. &
En vit, cirka tre vaningar hog byggnad,
kanske byggd 1 viktoriansk stil? Pa sidan
till vinster finns en infart for fordon och » :
till vénster om infarten en ganska lag, lang byggnad utan fonster och med lite sacklgt tak.
Brukar bendmnas byggnaden for service och underhdll och kallas 1 ndgon av
Vincentlitteraturen for Factory 1.

Jag laser min hoj och gér 6ver gatan och gér in pa infarten som leder in bakom det vita
boningshuset och dér pa baksidan 6ppnar sig en bredare asfalterad gardsplan med en

lang, lag byggnad till hoger, som har bara sparsamt med fonster samt ndgra dorrar som &r
oppna och bjuder mig att ga in.

Jag kommer in i en verkstadslokal med uppatvinklade takfonster. Det finns inga fonster
pa védggarna pa sidorna. Jag kinner genast igen den langa ljusa lokalen fran foton i bocker
om Vincent och om monteringsarbetet med maskinerna, som i méngder star uppstillda pa
laga bankar med mén 1 gra rockar, rutiga skjortor och slips, som &r sysselsatta med
monteringsarbeten pd maskinerna. Langre ned 1 lokalen kan ju en multispindel maskin ha
statt som borrar hal i bromstrummor ... Jag ser ett glasforsett litet arbetskontor vid sidan
dér det sitter ndgra gubbar och fikar.

“Hej, dr det OK att ga runt och titta lite hdr? Jag har en sén motorcykel som tillverkades
pa den hir fabriken som l&g har tidigare.”

”Ja visst, det gar bra. Ja, just det dom byggde motorcyklar hér forut. Allt hédr 4r som det
var tidigare, inget dr dndrat. Till och med fagelbona i takfonstren dr original. Ha, ha, ha!”
Gubbarna garvar at sin rolighet och jag garvar med &t skdmtet.

Forr MC-fabrik — nu parkforvaltningens lokal

Det var alltsa Stevenage stads parkforvaltning som hade sina redskap hér nufortiden,
verkstad, forrdd och utrymmen for personalen. Gardsplanen var néstan full av
parktraktorer, grasklippare, motordrivna smi parkvéltar och liknande utrustning.
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Jag blundade och drog in andan och f6r min inre syn framtrddde nu l4nga rader av svarta,
blanka Vincent-motorcyklar. Vattenkammade mén i grd arbetsrockar var sysselsatta med
monteringsarbeten pd maskinerna.

Undrar var svarvar och verktygsmaskiner stod? Tankte jag ndstan hogt.

Kunde inte f& ihop den bilden, méste ha varit maskinbearbetning i ndgon intilliggande
byggnad. Frdgorna hopade sig och jag passade pd att gé pd toa nér jag d&nda var dar.
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Jag rundade av besoket med en visit in pa
Vincentfabrikens toalett, tackade for mig och gick
tillbaka till min hoj utanfér George Browns MC-shop.

Shopen var nu 6ppen och en ung man som kommit pa
en Yamaha presenterade sig som Antony, son till
George Brown. Vi snackade lite och pa stdende fot
erbjod han nattparkering fo6r min Vincent i mc-shopen,
dir den skulle komma att sta sakert. =
Vi stéllde in hojen i butiken, ndra ett skyltfonster for att |
visa pa den betydelsefulla koppling som funnits tidigare §
mellan namnet George Brown och Vincent.

George Brown var synonymt med en provforare pa
Vincentfabriken som drog High Street upp med full gas
pa dessa motorcyklar!

Vi ékte sedan med Antonys bil till hans hem som 1&g 1
ett villaomrade 1 nérheten.

I garaget hade Antony sin pappa Georges bada
sprinthojar Nero och Super Nero som han nu frikostigt Hur manga av er har pinkat pa
visade upp for mig. Vincentfabrikens toa?

S N Y YO Y

| K T ————
o) A

All data om sprinthojarna finns ju i motorlitteraturen. Jag vill inte ge mig in pd och
snacka om maskinerna utifall det blir fel. I alla fall sa har Super Nero kompressor och
kapa och Nero har inte det. Nero var nog den forsta sprinthojen George Brown byggde.
Jag tror man sdger sprint 1 England och dragracing 1 USA.

George Brown var dven aktiv inom roadracing 500cc och 1000cc. George var ocksa den
forare som satte rekord med fabrikshojen Gunga Din.
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Jag avslutade dagen med middag pé resturangen som ligger helt nidra Vincentfabriken pé
High Street och kanske begav sig PCV och ledningsteamet ibland dit for att fira nédgra
framgangar eller bara runda av en arbetsvecka efter hart arbete.

Minns nu inte vad restaurangen hette, men dér serverades en engelsk typ av buffé, sa
kallad carvery. Det vill sdga de kottréitter du vill dta skirs upp av kocken och du fér din
tallrik med de tillbehor du vill ha. Till det en lager forstds. Middagen var mycket smakrik
och god.

MC-museet i Birmingham

Jag hade mitt nattlogi pé ett narbeldget B&B och mitt sista mal p&d Englandsresan var
National Motorcycle Museum utanfér Birmingham och efter det hade jag att passa férjan
vid Harwich efter ytterligare en dag.

Innan besoket pa motorcykelmuseet var jag tvungen att vixla lite pengar.

Sant gor man ju inte nufortiden, men 1986 méste man ha kontanter vid de flesta tillfallen.
Jag kor alltsa till ett litet samhélle strax bortanfér motorcykelmuseet, som heter Solihull.
Det ser idylliskt ut, ett ganska litet samhélle och det finns en bank dér jag kan vixla.

Nér jag kommer ut frin banken till min MC, ser jag att det sitter en liten lapp féstad pa
bromshandtaget, dér ndgon skrivit ett meddelande.

”Hello Vincent fellow rider. If you like a cup of tea and a chat, please contact me.”
Undertecknat Stuart Jenkinson, adress och telefon och en kort vigbeskrivning.

Jag hade aldrig triaffat Stuart tidigare, men den positiva tonen 1 meddelandet om en kopp
te och lite snack, gjorde att jag girna orienterade mig fram till hans adress.

Stuart Jenkinson och Vinnie Longleg

Stuart bodde i en typ av radhus pé andra vaningen i en ldgenhet om 2 rum o kok.

Vi at nagon latt kvillsmat, drack te och snackade Vincent resten av kvéllen.

Vi gjorde ocksé ett besok 1 hans garage dir han hade sin 1000 cc Rapide.

Vad jag minns var den kraftigt modifierad for langvéga touring och kallades for Vinnie

Stuart Jenkinson bjod in svensken pa te och dvernattning. Jenkinson korde sin ”Vinny Longlegs”
over 700 000 miles (6ver 1 000 000 km), varav mycket pa langtouring pa kontinenten.
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Den hade en ganska stor kdpa, tror det var en Windjammer med dubbla stralkastare, 19”
framhjul, touringskdrmar, pakethallare med stora véskor for 1dngtouring.

Tempmaitare pa varje cylinders topplock och 1 6vrigt vél anvint bruksskick.

Stuart hade en MC-resebyrd, som arrangerade guidade MC-resor till ndgot av
Medelhavslédnderna.

Italien och Grekland var normala resemaél nir reseséllskapet gav sig ivdg med Suntours,
som resebyrén hette. Deltagarna kunde ha varierande erfarenhet av mc-&kning och antalet
kunde vara uppat 10 deltagare. Det framgick att Stuart holl ganska hog medelhastighet p
sina turer. 100 mph verkade var vardagsmat {for Stuart och Vinnie Longleg. Om han
verkligen holl den farten med sina deltagare framgick inte, men sa beréttade han.

Jag fick 0vernatta pd Stuarts softlock och vi skildes tidigt p4 morgonen dérpé eftersom
han skulle ivdg pd nagot drende.

Jag besokte dérefter National Motorcycle Museum under resten av formiddagen och en
bit in pa eftermiddagen. Séklart var det hogintressant och de utstidllda hojarna var 1 ”show
room condition”, alltsd renoverade till det yttersta i frdga om kvalitet och modellriktighet.
Sa langt jag kunde bedéma modellriktigheten, alltsa.

Mycket ndjd med vad jag sett pd museet, korde jag nagra mil sa jag kom ndrmare
farjeldaget vid Harwich.

Blev efterlyst av B&B-vardinnan

Jag tog in pa ett B&B 1 samhillet East Bergholt, hos Mrs Gray och gick dérefter pa
samhdllets pub for lite snack och en pint. Triffade en snubbe som ville snacka om
svenska krigarkungar som Gustav II Adolf. Sirskilt den kungen och svensk stormaktstid
under 1600-talet intresserade honom. Det var ett intressant och berikande samtal som
péagick énda tills bartendern kom fram till mig och sade att Mrs Gray hade ringt och bett
honom skicka hem mig!

Epilog
Det var min forsta hojtur till England. Hade besokt landet 1975 och da akte vi bil dit jag
och ett gdng kompisar. Vi skulle da till VM-finalen i speedway pa Wembley Stadium.
Hojresan 1986 &kte jag solo, man rér sig sjdlv men sa klart saknade jag sillskap ibland.
Min Shadow gick som en drom, det enda som hinde var att jag tappade ett lock till den
ena packfickan. Och kopplingen hade en tendens att vilja slira pa grund av att olja letat
sig in, men Chas Guy beréttade om knepet att komma till ritta med det.
Atgirdade ocksé det nir jag kom hem och inget mera slir sedan dess.
P& Vincenttraffen 1993 1 Sélen, fick jag av en hdndelse hora att Chas Guy omkommit
under en backtidvling ndgonstans i England.

Text o foto: Bo Larsson

Bidrag till tidningen insdndes till Jlohan U: johanulff. 1@ g mail.com eller ring 0760-
524064.

Inhold til naeste nummer sendes til limmy C: clemmensenjimmy @gmail.com
Textmaterial sdndes som wordfil och bildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages far

tryckfel.
Deadline: 31 okt 2024
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Vincents servokoppling

Det har ir alltid ett aktuellt imne, vare sig man har originalet eller har gett upp och
kopt en modernare lamellkoppling av typ V2 eller V3.

Jag har och har haft min beskérda del av kopplingsproblem med originalkopplingen.

Jag har bytt ut alla titningar och bussningar, bussat om pivabussningen pa
kopplingsbackarna bytt kopplingslamellen med mera. Men dnd4, den slirar for mig lite
omotiverat dven efter rengoring. Eftersom jag har monterat en elstart blir det 4ven
problem med att dra runt vevaxeln via kopplingen da det har funnits slirtendenser i detta
fall som ju motsvarar nir man motorbromsar, ndgot som annars normalt aldrig &r ett
problem.

Jag har varit pa vippen att bestélla en V3-koppling nir allt kindes hopplost, skickade en
prisforfrdgan till Neil Videan péd en V3-koppling, men fick inget svar som tur var.

Nu géllde det att fa det hela att fungera i originalutforande.

Jag funderade pa om anliggningen mellan trumman och backarna ér tillrackligt bra, det
verkar inte s ndr man tittar pd kontaktytorna efter en (slirande) testrepa.

Jag jimforde med hur vanliga bromsbackar till bromstrummor har liknande problem.
Mina egna bromsbackar har jag svarvat pa plats pa bromsskdlden till trummans diameter
och fatt ett gott resultat av detta, kanske nigot dven for kopplingsbackarna.

Men hur ska man gbra? Tar man bort navet med backarna halkar ju dessa omkring och
maste ha ndgon form av uppstyrning. S& hér gjorde jag:

Jag svarvade en axel som i ena dnden passar sin diameter mot splinens innerdiameter (A)
och 1 andra dnden (B) mot bussningen som styr mot centrummutterns ytterdiameter. Pa sa
sétt centreras detaljerna mot varandra som nir dom sitter monterade pa cykeln.

Kopplingsfixtur. Brickan till hger
kldammer fast C13 mot C3 nar man
drar at muttern i anden pa den
gangade centrumstangen

Jag tillverkade sedan en mall i
Makrolon med ett hal mot-
svarande kopplingstrummans
innerdiameter, 1 mitt fall 149,04
mm.

Nu kan man spanna ut backarna,
forst mot makrolonskivans hal,
sedan lite till for att ddrefter slipa
ner beldggen till trumdiametern.
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i . Kopplingscentrum uppspant i
svarven med fixturen. Genom att dra
at centrummuttern kan man lasa
backarna i godtyckligt utspant lage
at bada hallen. Makrolinskivans hal
4 motsvarar trumdiametern.

Supportslipen i svarven anvands for
att forsiktigt slipa in backarna, men
man kan kanske aven svarva
forsiktigt med ett vasst svarvstal.

Jag ldmnade in backarna till Bil- och
Industribromsar 1 Ursvik. Dom limmade pa
nya beldgg 5 mm tjocka. Jag valde en
kvalité beldgg som hade ildgg av
madssingstrad. Det visade sig inte fungera.
Kopplingen slirade 4nda. Dom fick byta ut
beldggen mot en annan grasvart kvalité som
dom anvinde till de flesta andra kunder, och
* | som nog dr lite mjukare.
~ De nya beliiggen slipades till trummans
 diameter med fixtur och slipning.
: : “= Nu fungerar kopplingen perfekt, inget slir
Beldggen med massingstrad som inte och ett mjukt ingrepp utan att hugga.
fungerade. Men som vanligt, det géller att mandvrera
kopplingen med létt hand.
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Den roda kuloren pa tank och bakdel kan vara det man noterar forst pa denna
Norvin café racer. Direfter den superblanka méktiga V-motorn.

Men tittar man efter noga pa detta Nortonchassi med Vincentmotor sa finns flera
snygga detaljer, signerade Sivert Bomberg.

Det ér nu inte den forsta Norvin som passerat Siverts hdnder. Grav fram klubbtidning nr
90 fran 2016! Dér hittar ni en vacker gron maskin, ockséd den med en 1000 cc-motor.

Det senaste MC-bygget startades av en man som ville sitta i en Hondamotor i Nortons
erként stadiga Featherbed-ram. Bygget hade dock avstannat och dir kom Sivert in 1
bilden och kunde dverta chassit.

- Jag fick ta bort de jérn och féasten for Hondamotorn som svetsats pa ramen.

Om nu en ram var bargad och hiamtad, s& var det bara resten kvar. Genom kontakter kom
han 6ver en Vincent 1000cc motor som han satte igdng att helrenovera.

- Den har nu nya lager overallt, nya kolvar och toppen ar renoverad med nya ventiler och
styrningar. Kammarna ar MKII.

Eftersom forgasarna bada tva skulle sitta pa vénster sida sé blev det till att skaffa ett helt
nytt frimre topplock fran Vincent Spares i England.

Fram och bakhjul och bromsar dr Norton. Liksom framgaffeln som dr en Roadholder-
gaffel. Frambromsen ser standard ut men har ett luftintag liknande det pa den
dubbelnockade bromsen frén sent 60-tal.
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Ovre faste for topplock mot ram fick tillverkas fran scratch. Ett dimpelement (Vibrabloc) sitter '
inrymt i fastet.

Manga delar ar helt nya sésom BTH-magneten, Altongeneratorn och de bada 32 mm-
Concentrlcforgasarna Det stora jobbet dr dock detaljarbetet med att fa till snygga

E 16sningar. Exempelvis avgas-
roren.
Har blev det manga timmars
jobb med att fa till ritt dragning
av roren. Krokarna skulle
passas in och sen skulle ju
| ljuddidmparna ligga helt
parallellt med varandra. Kapa,
anpassa, punkta, kolla och
justera om igen. S& dir holl det
pa.
Sadel, tank, oljetank och
framskdrm har tillverkats av
en kontakt till Sivert.

Inpassning av avgasroren var ett drygt arbete.

Nya fésten for topplocken till ramen tillverkades och innehéller Vibrabloc for att inte ha
en helt stum infastning.

Som griadde pa moset blankpolerades motorn. Inte bara alla kpor utan d&ven motorns
vevhushalvor ocksa.

Vixelreglage och broms har bytt plats 1 den forsta versionen av hans café racer.

Men for att fa en distinktare kénsla 1 fotpedalerna, bytte Sivert tillbaka igen till det
vanliga brittiska utforandet med véxel pa hoger sida. Bytte och bytte, forresten, det dr en
himla massa jobb nir en maskin som den hir byggs ihop. Bade vad giller det rent
tekniska och sedan ska det ju se bra ut ocksa.

Den roda kuléren kommer fran Mazda och kom till efter ett tips fran Siverts son Mats.
Det dr d&ven han som hjélper till med avgasroren ovan.
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Kompanjonerna Henry och Sivert (th). Avgasroren nu klara och har ser man hur café racern
borjar ta form. Bilden nedan — visst ar det en av MC-varldens vackraste motorer?
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Notera hur avgasrorets infastning andrats. Blankt varre. Vackert med vaxeln i

En gdngad rorbit gar in i topplocket. bronsmaterial.

Pa den sitter en stos svetsad och avgasroret

skjuts pa stosen och halls sedan av en kromad Text o Foto: Johan Ulff, om inte
klamma. annat anges

P Bild till vanster.

gl Ett fallbart handtag ar en fiffig
hjalp for att fa hojen upp pa
stodet. Kommer fran Ducati.
(Ramen ar lackad och skyddas
hdr med lindade trasor.)

Hoger.

Chassidelarna ma vara fran
Norton, men bakre fotstoden ar
en blinkning till Vincentmarket.
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medlemmar
i klubben

Frank Petersen,
Viuf, Jylland,
Danmark.

Det synes meget
almindeligt i1 klubber for
de lidt mere specielle
mearker, at medlemmerne
- S S har et “storre” antal
motorcykler. Sddan er det ogsa i mit tilfeelde. Jeg kebte min forste motorcykel omkring
1981/1982 og har haft motorcykler lige siden.

Pé et tidspunkt besluttede jeg mig for aldrig mere at selge nogle af dem, sd derfor er der
gennem tiden blevet lidt treengsel 1 garagen. Min forkarlighed gér pd at samle pa cykler
med enten et specielt design eller med speciel teknisk interesse, og det viser sig ofte at
disse 2 ting hanger sammen.

Og det gaelder jo ogsé for Vincent, hvor man jo fra ferste gjekast ikke er i tvivl om at
bade designet er specielt og smukt - og at de tekniske lgsninger er ret unikke.

I min tid pa 2 hjul er det mest touring der har haft min interesse og 1 mine yngre dage har
jeg “kert Europa tyndt” - pé ferier, forlengede weekends og til race. Da vores bern var
mindre, sagde den ene en dag til min kone : “Mor, kan du ikke sige til far, at vi IKKE
behgver at se ALLE Europa’s motorcykel-museer”. Men man skal jo praege sine bern 1
positiv retning !

Jeg har 1 mange ar beundret Vincent’s bdde rundt omkring pad museer og 1 “real live”, men
aldrig rigtig haft et konkret eksemplar inden for “kebs -rekkevidde”.

Som for de fleste var det selvfalgelig en af de store twins, som var dremmen - men
pludselig var der en Comet 1953 1 god stand - frisk ankommet fra Frankrig - til salg.
Cyklen har en lidt speciel historie - privat-importeret til Danmark 1 1953 til race.

[ 1961 kom den pd dansk nummerplade, men kun i ca 2 ar, for den blev afmeldt igen.
Herefter blev den solgt og kebt flere gange uden at komme ud at kere pé vejen igen.
Undervejs bliver den renoveret -mest kosmetisk - nok omkring 1982. 1 1996 blev den
kobt af en dansker 1 Aalborg (davaerende medlem af VOC og vist ogsa den
Scandinaviske), som far motoren renoveret hos Conway i England. I samme omgang
bliver kilometertelleren nulstillet, men han far heller ikke cyklen ud at kere; kun kortere
proveture.
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Engang i 201X bliver den afthandet til Frankrig, hvor den kommer pé fransk
nummerplade, bliver udstyret med el-start, men heller ikke her kommer den
tilsyneladende ud at kere, idet speedometret stir pd 168 km, da jeg overtager den.
Hvorfor den bliver udstyret med el-start, uden at komme ud at kere, er lidt foruroligende.
Jeg har endnu ikke haft den startet, s jeg frygter selvfelgelig at der er en teknisk grund til
at den bliver solgt - efter den store investering, som el-start er. Men sé skal det bare fixes
1 givet tilfeelde.

Cyklen har netop vaeret igennem toldsyn og kan nu registreres; det bliver sa den forste
danske nummerplade siden ca. 1963. Jeg har monteret cyklen med en ny-indkebt
bagageberer fra Craven 1 England (ja, de eksisterer endnu) og har fundet et par
MotoGuzzi V50 sidetasker 1 glasfiber - de er sortlakerede og har faet Vincent transfers pa.
Synes selv det er blevet helt fint..

Hvis det hele virker, kommer Kirsten og jeg til treeffet pA Mon til sommer....

Og sd er jeg selvfolgelig stadig lidt pa udkig efter den der twin .....

2= Martin Jones,
' Vipperdd,
Sjeelland

eg tror jeg var ca.
04r gammel da min
far sagde vi skal til
Conway Motors i
London og hente en
! motorcykel....... en
FilY. zammel Vincent

B Rapide fra 1953.

4 kendskab til

P& cngelsk MC. Jeg fik

¢ MC korekort da jeg

ar 17 & forste MC

var en 1967 Triumph

Super Cub som jeg

brugt i flere ar til at

kerer 250km frem /

/ 4 tilbage til gymnasium
9 1 det sydlige dele af




Naste MC blev en 1953 Matchless G80S som blev hentet i 3 stor papkasse og blev total
renoveret. Det ble brugt i ca. 10 &r hvor jeg kerte sammen med min far, mor & sester pé
Vincent med Watsonian sidevogn, til diverse international MC tref' i1 f.eks Belgrade
(Yugoslavia) & Barcelona (Spanien).

Efter at selv MC forhandler i gamle dage var 1. ejer, og forste keber af MC var 2. ejer, s&
var min far 3. ejer af Vincent i ca. 40ar. Vi renoveret det selv fra top til bund, inklusive
malearbejde. Efter kort, uventet sygdom gik min far bort for 3 ar siden, og jeg er nu 4.
ejer.

Sa nu sta Vincenten ved siden af min lang distance tourer (ZZR1400) og min weekend
MC (Ducati 851). Min dansk kone, som jeg medt til MC tref 1 Edinburgh 1 1992, kerer
ogsa lidt pd hendes BMW F650GS.

Indtil jeg selv fik kerekort, har jeg veret til mange VOC Annual Rally i Storbritannien
som barn, og kender godt til VOC milje dengang. Jeg mé satte mig lidt ind alle de
”specielle” Vincent ting igen og gleede mig til vi mades pé treffet pA Mon.

Mvh.

Martin A. Jones

Ulf Ledtr6m, Nordmaling.

Jag dr 54 ar gammal och bor i ett litet samhille som heter Nordmaling.
Alla som kort E4an mellan Ornskdldsvik och Umed har passerat det.
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Det ligger precis mittemellan stdderna pa kustsidan.

Jag driver ett eget foretag som heter Nordmalings Rorteknik AB. Startade det nér jag var
27 & gammal sa de haller ju pa att vara i runda sldngar 27 ar.

Vi héller pa med lite kvalificerade svetsarbeten framst kring pannor och turbiner 1 lite
finare material tex compound sanicro x10, &r ndgra av bendmningarna.

Mitt MC- och motorintresse startade i unga ar tack vare min far som hade en verkstad vid
sidan om sitt ordinarie arbete och vill minnas att forsta mopeden inkdptes nér jag var 8 ar
efter forhandling och handslag med en man jag tyckte var vildigt gammal men han var
formodligen yngre én vad jag ar idag.

De fortsatte pa den tvahjuliga banan med léttviktare 1 16-arsaldern a storre cyklar vid 18
ar fyllda & da var det frimst Kawasakis 3cylindriga tvataktare 500 & 750 som géllde for
dom hade man ju sett som ung & de va de absolut hiftigaste man kunde kora.

Sen blev det ett antal Suzuki 1100or & de e vél lite mer synonymt me min
aldersgeneration.

Isracing och sen drag racing
Vid 25 ar fyllda fick jag mojlighet att prova isracing & de har verkligen styrt mitt liv sen
dess. Jag tiavlade aktivt i cirka 224r framst i Sverige men &ven en del tivlingar
internationellt. Sedan borjade min son Ove kora och da var det létt att kliva &t sidan och
supporta honom som mekaniker med motortrimningar och décktillverkning.
Han korde sex &r 1 VM- serien och dven ett antal ér i ryska superligan. Innan vérlden
forsamrades t111 radande 51tuat10n (Ryssland Ukraina ) och sporten kraftigt forsdmrades.
L] e 1" [ | samband med att jag
" p L8 slutade som aktiv
’eﬁ ‘ '3* isracingdkare kom en ny
== typ av mc- akning in 1
- A‘ﬁ,_ 2 bilden, for mig
— | dragracing i klassen
= . PS€ = supertwin topfuel de e
2y :ﬁ alltsa en 402m léng
' bana som avverkas pa
ca 6,3 sekunder med en
 sluthastighet pa ca
A= 380km/h anoll till 300
§ km/h gér pa ca 4
P 'sekunder jag var ganska
framgangsrik nér jag korde som mest och vann bland annat en EM-tavling.

Men som sagt allt me motor e roligt och man kan vél séga att sa fort jag e ledig ar jag 1
min verkstad som jag har 1 anslutning till mitt hus i Nordmaling. Det 4r en gammal
ladugérd som jag renoverat & byggt om till verkstad.

Dir har jag svarv, arborrverk, frasmaskiner, kilsparsdragare, verktygsslip, bromsbénk och
flodesbénk & en hel del massa mer grejer man maste ha.

Min MC-samling idag bestar nog av ett 25-tal maskiner, kawa & suzuki 3pip, panther 350
600 Ariel sq4 1000 a ett antal HD, den éldsta fran 1926 & den nyaste fran 90talet bland
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annat men alla hojar renoverade till ett fint skick.

Men Vincent d&? Jo det har alltid funnits i mina tankar frdn unga &r som en
mytomspunnen superbike & den snabbaste serietillverkade MC:n en ging 1 tiden. Minns
att jag var 1 Sundsvall & jobbade 1 mitten pa 90-talet & blev da erbjuden att kopa en Black
Shadow f6r 150 000, men med di nykopt hus & sma barn hemma avbéjde jag erbjudandet
vilket jag angrat minga ganger.

Och sé vill jag passa pé att tacka for medlemskapet 1 klubben & dven f6r inbjudan till
Vindeltriffen i fjol dér de blev en hel del trevligt snack & nya bekantskaper.

Kan d@ven ndmna att jag skriver de hér nerifrdn Miinchen for jag dr péd vég till forsta VM-
finalen for i &r i Inzell, Osterrike, dr ett par killar ska kéra med motorer jag byggt 00O

Jan Ostnis

Den méingarige medlemmen Jan Ostnis avled
nyligen efter nagra ars sjukdom och tilltagande
demens. Jan kunde i yngre ir utrycka uppfattningar
| med stor tydlighet och tyngd men med dren blev han
_ en mer jovialisk herre som girna delade med sig av
| sin fantastiska allminbildning och ménga trevliga
4 historier. Med aren 6ppnade han alltsa upp lite. Tog
. sig sjdlv inte pad lika stort allvar. Det var Jan som
forst kopte och fick Calle och Borje att kopa
Lederhosen. Oténkbart bara ndgra ar tidigare.
| P4 den bild som Calle Sjoblom gett oss sitter han
. och studerar en karta. Han élskade kartor och man
brukar séga att manga drdommer sig bort. Det gjorde
inte Jan. Han visste precis vart han ville aka och var
det fanns platser vérda att besoka. Han gjorde
noggranna avvigningar pa goda grunder inte genom
att studera bocker, eller googla, utan direkt frén
minnet.
Han hade en Vincent 1000cc som var en unik Black
Shadow Rapide samt en Grey Flash racing replica
som var mycket vackert lackerad och byggd.
En rolig, funktionell och enkelt vacker detalj fran
arkitekten Jan var att den hade en liten spritflaska

- monterad bakom motorn dér slangen fran
Oversta bilden. Har far Jan dran att 8 Vincent  vevhusventilationen slutade. Vi far reflektera over
Owners’Club viagnar mura in en HRD-plakett  de fina minnen av Jan vi bar med oss. Véara tankar
pa en mur pa ett rally i Tonenburg 2014. gar till hans anhdriga.
Mats Johansson, Calle Sjoblom

Tack till Bo "Boak Larsson, Peter Sandstrém. Michael Burkert och Sivert Bomberg for att ni har
bidragit till detta nummer av var klubbtidning!!
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rbattra ljuset pa hojen

Trots konvertering till tillforlitlig Alton-
generator kan det vara s att strialkastarljuset

limnar lite att onska. ‘
Undertecknad var ute en oktoberkvéll och kom in 4

pa en mindre asfaltvdg. Den gick genom ett
fritidshusomrade. Dér géllde uppenbarligen andra

jq-r:

@

regler. Man hade konstruerat vigbulor men inte . E“’“L ]
skyltat ordentligt. NVEY S, ¢ AE-EOM
Resultatet blev en ordentlig luftfird i sadeln. Jag =

undvek omkullkérning men stukade till handleden. %} >
Genom en av klubbens péhittiga medlemmar geitsh PreFocus
forstod jag att det finns H4-lampor 55/60 Watt b

med fattning som passar Miller-reflektorn.
Classic MC Sweden séljer denna. BPF stér for
British Pre focus. Lampan finns 1 6V och 12V.

Kanske har du redan en 1 din verktygsldda?
Man kan kopa en pa internet. Eller tillverka ———
sjilv. Den engelska, ganska traffande,
bendmningen dr Valve Stem Fish Tool.
Och det ar det man vill gora, fiska fram VvV o\
slangventilen och fi den ut genom félghalet.
Var och en som lagat punktering vid vigkanten
och bara anvint fingrarna vet hur svar
monteringen kan vara. Och hér forsdkrar man sig v
om att den bricka som ska ligga mellan slang
och félg inte ramlar av och stéller till det.

y,
y,

Vid montering av framhjul kan det vara
svért att fAr bromsvajrarna att récka till”
nér nippeln dér nere ska sittas dit. Ett
snabbt trick ar att flytta lasmuttrarna
uppe vid balansarmen. Om de sitter
undertill istillet for Over, fir man nagra
mm mer ldngd pé innervajern.

Hjélper inte det, kan man ocksa lossa hela
balansarmen, montera vajern nere vid
bromsskolden och sen sitta tillbaka armen.
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