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INNEHALL
Tidning nr 106 — Hosten 2024

Ordférandens Julhélsning, av Mats Johansson.
Arsmotesprotokoll fran Isle of Mgn.

Tomas Jansson kor racing igen med sin Vincent Comet.

Anders Lofqvist forbattrar sin Cometkoppling.

Erich Kruse 1938-2024.

Ndasta traff 2025! Planera for Fleninge i Skane!

Forbattra atkomligheten till kickmekanismen. Med bagfil!

Isle of M@n! Skandinaviska Vincentklubbens arsmote.

Sokandet efter en Vincent slutade med ett fynd i ett oeldat forrad!
Replica or not, suget blev for stort! Sa foll Jacob for en A-Rapide.
Traffen i Tonenburg. Klubben Vincent Germany NW firade 20 ar.
Minitraff i Adalen hos Siversfamiljen.

Vilken specifikation ar bast for Comet? Mats efterlyser tips!

En fard runt Adriatiska havet. Jimmy pa aventyr vid Medelhavet.

Forsta sidan: En glad kvintett pa traffen Isle of Mon. Irene Svensson, Freya Heinrich, Kirsten
Nielsen, Anna Rotta, Agnes Lofqvist.
Oh, almost forgot. The naughty boys in the back are: Dieter Lehnert and Michael Burkert!



Forr kunde vi tilta pa traffarna ...

Har fatt mgjlighet via Sivert Bomberg att 1dsa Roland Magnussons samling av var fantastiska
tidning. I det forsta numret frdn maj 1972 berdttar man om beslutet att ldgga arets traff i
Hokensas fyra veckor senare. Styrelsen dr av dsikten att man rekommenderar boende i stugor
med komplett kok och medhavda eller hyrda lakan. Man far inte anvédnda sovséck i stugorna.
Om man Onskar kan man ocksa bo i télt. Kiosk och korvgrill finns pad omradet. Man ringer och
bokar sjdlva.

I modern tid sa har vi varit i Sunne dér vadret var s bra att vi satt ute i solskenet pa bankar under
arsmotet. En del var mycket enklare forr. Deltagarna var unga, hade mer oplanerad tid och alla
marginaler verkar varit mycket storre.

Texten avslutas med en uppmaning (Som man hoppas var dverflodig) att: “Kora forsiktigt pa
omradet si att inte Gvriga géster stors”. De hir grundarna som vi med respekt ser pa bilderna var
kanske lite busiga pd att gasa och kora ....precis som vi!

Vid arets vélordnade och trevliga pa traff “’Isle of Mon” sé& regnade det lite under traffen men det
hanterades bra och vi kunde hinga kldder i torkrummet sé att det torkade bra.

Nista ér, 2025, har Anders Lofqvist bokat Fleninge Motell néra Helsingborg dér vi varit tidigare.
Traffen kommer inte att vara lika omfattande som forra gdngen men det &r ett trevligt och bra
stélle.

Mer info kommer pé nétet (vincenthrd.se) och genom Anders.

For 2026 undersoker en grupp bestdende av Ulf Wedin, Gerry
Fransson och Calle Sjoblom forutsdttningarna att ordna en traff
nagonstans inom ett omrade som begriansas av Falkenberg i soder och
Dals-Ed i Norr och 12 mil indt landet. P& det hér stadiet heter triaffen
Stora Goteborgstraffen.

Har ni ideer om hur vi kan gora det littare att ordna tréaffar sa vill jag
hora det. Det fér inte kdinnas 6verméktigt tva ar innan...

Jan Stigsén och jag har pratat om att bjuda in roadracingforaren Peter

Lindén till en tréff.

Det ser inte ut att fungera i samband med en arstraff sa det troligaste dr att 14gga en lokal traff
och sedan bjuda in andra foreningar att delta och hoppas att det gér att fa ihop ekonomin.

Vi fér se om det blir nagot.

Passa pa och njut av ldsning om Cometracing med Thomas Jansson pa Gellerdsen.
Jag borde nog ringa honom...

Det ér ldnge sedan jag sett en artikel 1 vér tidning om ett ladugérdsfynd. Egentligen ar det en
isiarplockad maskin i ett garage. Vi hoppas att den blir korbar och kommer ut pa vigen.

Passion for A-Rapide kan komma plétsligt och det berittar Jacob Garder om. Det hér dr 4nnu en
bra tidning!

Glom inte bort var hemsida med en massa nyttig och rolig information. Exempelvis Tekniska
tips! Anvind Medlemsinloggning. En guldgruva i garaget eller bara som avkopplande ldsning!
Tack for att ni &r medlemmar och aktiva i klubben!

GOd J lll OCh GOtt nytt fll‘! Onskar Ordforande Mats Johansson



SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

FROTOKOLL
fért wid drsmatet 2024-06-15 med Scandinavian

Vincent Club, Man Danmark
§ 1 Marets Gppnande

Mats Johansson hilsade de narvarande villkomna ach firklarade motet oppnat.

§ 2 Justering av ristlangd/medlemslista
Rostherittigade ar medlermmar upptagarma | deltagariistan for triffen.
BeslGts att uppritta och justera den vid behow,

§ 3 Godklinnande av kallelse
Kallelsen godkindes.

§ 4 Val av motesordfarande och sekreterare for drsmitet
Till erdfdrande far métet valdes Mats Johansson. Som sekreterare valdes Bore Kollnert

§ 5 Val av tvil personer att justera métets protokoll) ristriknare
Till justerare/risstrlknare fér motet valdes Lennart Petersson och Anders Lolqist,

§ & Faststillande av dagordning
Dagordningen godkandes.,

§ 7 Foregdende drsmatesprotokoll
Protolodlet godkdndes.

§ B Foredragning och godkannande av verksamhetsberitielse
Verksamhetsberinelsen lastes upp och godicindes.

§ 9 Faststallande av resultat och balansrikning och revisionsberttelse

Jan Stigsen redogjorde for resultat och balansrikning. Resultatet biev 37 6BS. | kassan fanns 96 263.
Overskottet har uppkommit genom att de senaste traffarna gott mycket plus,

Styrelsen bedomer att 50 00 dr en miniminivd pd kassan for klubbens sakerbet, Sryredsen skall fundera

ph hur dverskottet kan dispaneras pd basta sart, Tillgdngar minus skulder = arers behilining blev 87 773.
Arets revisionsherittelse listes upp. Resultat och balansrikning godkandes.

§ 10 Ansvarsfribat for styrelsens mediemmar
Styrelsen beviljades ansvarsfriher.

§ 11 Val av ordférande, sekreterare och kassér (for et ar), ledambter (fér tvd in
Till oreffarande valdes Mats johansson.

Till sekreterare valdes Borje Kollnert.

Till kassor valdes Jan Stigsén.

Griga styrelseledamoter pa tvd ir valdes Johan UIf och Neville Higgins.

§ 12 Val av revisor och revisorssuppleant (fior ett &r)
Till revisor valdes Anders Lofouist, Ul revisorssuppleant valdes Henry Riedel.

§ 13 Val av valberedning (for ett dr)
Till valberedning valdes Patrik Olsson och jorgen Rutegdird



SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

§ 14 Behandling av styrelsens frslag och inkomna motioner
Farslag till stadgeandringar genomgicks och godiindes,

§ 15 Fastallande av medlemsavgift, uppbbrdstermin samt budget fér kommande verksamhetsdr
Jan Stigsen presenterade budgetfirslag som landande | et minusresultan i -2500. Inga eventuella
intikeer frin drets trdff eller auktion har inrdknats.

Arsmitet godicinde budaeten och beslat behélla Srsavgifien oftrindrad 250 -

§ 16 Kommande triffar

2025 Ars wrdfl kommer hillas | Fleninge Helsingborg med Anders Lofgvist som ward. 2026 Goteborg i vid
bemirkelse, Akulla Resort var en mojlighet att undersdka, 2027 Skane med Roland Frojd och Mikael
Kyander som vardar. 2028 Mon Danmark i regris

§ 17 Gwriga frigor

Kepsar skall bestilllas. En Vincent pin skulle vara uppskartad. Foredrag av Peter Lindén. Vi skall ha en sida |
ett kommande nummer av Triumph klubbens tidning for att sprida intresset for Vincent. Redaktdren
eftarlyser material tll tdningen. En historia om den Danska Lightningen ar pa gang. Presentation av gamla
madlammar i tidningen pd samma satt som vi nu gor med ma medlemmar, Ordfaranden eferhyste hidlp ar
kommentera bilder Frin ildre traffar typ 1974 1978 som skall in pi hemsidan. Olof Ostafberg kan vara
behjilplig lksom Goteborgs ganget om Jan kammer tl ett av deras maten.

§ 18 Awslutning
Ordféranden farklarade Airsmdtet avslutat

Wid protokollet:

-I:%y;-; ’%"’/}’{{ME 7/5

Borje Kollmert
Mbtessekreterare

Justeras: |

C}mej}jﬂm / | dert Lafqwiat

= =
Lennart Petersson

~o,%2 004

AN

"tstamptisch

"'\-§_\“h ~ / e

Har klistrar Borje K fast ett Vincentmarke bland alla andra dekaler pa ett bikerstalle i Tyskland.
En enkel grej for att halla kunskapen om market levande.
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Tomas avslutade sasongen med en fjarde korhelg, denna gang pa Gellerasen. Text o foto: Johan UIff

Tomas korde bana igen med Vincenten

- Det borjade bara som en idé att det kunde vara kul att kéra p4 bana med min Comet,
sager Tomas Jansson.

Det ir nu andra sisongen for Tomas fran Trollhéittan som giirna slinger runt sin Vincent
Comet i bojarna pa tivlingsbanor runtom i landet.

Nu senast var det racing pa Gellerasen i Karlskoga.

Det var Motorcykelhistoriska Klubben och dess Racingsektion som 1dg bakom arrangemanget pa
Gellerasen.

MCHK Racing verkar for att klassiska motorcyklar ska kunna kora pa bana 1 bade tavlings- och
uppvisningssyfte.

Och hojarna da? Jo, de japanska mérkena samt Ducati och KTM dominerade. Det som forr var
modernt blir klassiker allt efter som tiden gér.

Det var vilfyllt pa parkeringen, forlat, i depan pad Gellerasen. Husvagnar och husbilar tringdes
och under tilten bredvid dem stod klassiska motorcyklar uppstéllda.

Alla de sorter, men mycket japanska maskiner, som sagt. Over 100 forare var listade, och av dem
var fyra tjejer. Sa det var inte en 100 procent gubbklubb!

Att man tar korandet seridst star rétt klart. Minga av hojarna hade dackvirmare palagda i vintan



pa sitt lopp.

En del ovanliga
maskiner fanns ocksé
dér under denna helg
dér vddergudarna var pa
fint humor. Bland annat |
Tomas Vincent som
drog till sig fragor och
uppmaérksambhet.

Esso Gunnarssons
Comet

Tomas, som var ensam
mekaniker och forare,
har kort och tivlat pd
bana tidigare. D& var
det frimst med japanska
maskiner.

Nu ar det Cometen,
Esso Gunnarssons
gamla sidvagnsdragare,
som star i tiltet bredvid
banan dér sidvagns-
racermaskinerna tranar
som bast.

Motorn dr helt standard
men chassit har fatt en
del dndringar for att att |
stimma med
tavlingsreglementet.
Skruvar &r tradsdkrade
och ett trdg under
motorn tar upp olja pa
villovégar.

En mingd olika klasser,
drygt 20, finns.
Indelningen beror pa
arsmodell och motor-
storlek, bland annat.
Vissa tvataktare parades
thop med fyrtaktarei A man and his Vincent.
samma klass dven om kubiken skiljer.

Tomas i paradklassen

Man kor under tre dagar dir de som kommer att tidvla har traning, kval och sen tivling.

Tomas kor 1 paradklassen som &r en ren uppvisningskorning dér man startar rullande fran depd
och kor utan tidtagning.

- Jag korde sex rundor och jag ér véldigt ndjd. Motorn gér som den ska och det var jétteroligt.
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Vissa skruvar maste vara najade. Skydd for kedja, eller snarare fingrar

En forbéttring dr de nya framfjadrar som han fatt via Anders Lofqvist.

- Ja, de fOrra var for hdrda och hojen var okénslig i uppférandet. Nu kidnner man ett sékrare
grepp mot banan med mjukare fjddrar. En annan forbéttring var fyra kugg mer pa bakdrevet.
En del egenheter och maskin-
slitage var det vil ocksa.

Vissa delar dr original Burman
frén 50-talet!

- Sa det blir att titta Gver 1
vinter.

Om han kor pa bana dven
ndsta ar har han inte bestimt
an.

Vi far hoppas det. Hans Comet
var den enda Vincentmaskinen
dér och all reklam for mérket
och klubben é&r ju bara positiv.

En allvarligare sida av helgen
var att den inte var fri fran
olyckor.

Det blev tyvirr ambulansférd
for tvéa akare under helgen,sa
racing dr inte helt ofarligt.

Fighting face, kanske? .



0,5 Burman+ 0,5 Conway
= 1 hel koppling ..o s

Sommaren 2018 korde jag sonder kopplingen p4 min Comet.

Med ”sonder” menas att det inte var nagon éverforing av motorkraften till vixellidan.
Det var tursamt att jag bara var nagra mil hemifran sa svirson Kalle kunde komma med
héstbilen och ridda mig.

Nir jag plockade isdr visade det sig att tinderna pd inre kopplingskorgen som ldser korgen mot
sparen 1 utgdende axel var helt forsvunna. Inre kopplingskorgen roterade alltsa fritt pa utgdende
axel. Jag fick hora av de mer erfarna Vincentéigarna att dettta dr ett vanligt fel p4 en Burman
koppling.

Jag bestillde en ny inre korg fran VOC
och monterade. Sen var det bara att
kora igen.

Inte si tursam den hir gingen

I september 2022, efter 16000 km var
det ater dags. Nu var jag inte lika
lyckosam med geografin, jag var cirka
1 mil frén Fredrikstad i Norge och det
var sent pa eftermiddagen.

Denna gang hade jag erfarenhet och
visste vad problemet var. Jag gjorde
dock ett forsok vid vdgkanten att sdtta
thop kopplingen igen. Ténkte 1 min

| enfald att jag skulle kunna ta mig till
tivt korta ténder som ger klent grepp.  Fredrikstad och hotellet som jag bokat,
N om jag hade tur och korde forsiktigt.
Det var dock sa lite tdinder kvar att det var domt att misslyckas. Jag kom cirka 100 meter.

Som motorcyklist traffar man alltid vanliga manniskor. Nér jag stod och mekade stannade en
trevlig norrman pa modern hoj och undrade hur han kunde hjilpa till, han bodde bara 15 minuter
bort.

Jag hade verktyg sa jag klarade mig men han fick aka och rikta lasbrickan och vi hade en trevlig
pratstund. Sen, efter mitt misslyckade forsok, nér jag stod och funderade pa vad jag skulle gora
sé stannade en pick-up. Foraren hade sett mig tidigare std och meka och nu undrade han hur det
gétt!

Det hade ju inte gétt bra alls och nu funderade jag pa var jag kunde stdlla Cometen.

Han kinde nagra som bodde intill. Vi gick dit tillsammans och jag fick gérna stilla Cometen hos
dem nagra dagar.

Vinliga méinniskor
Och det gick buss in till Fredrikstad utanfor. Nidsta buss skulle ga om 45 minuter.
Skont att Cometen stod sidkert men jag hade inte ro att sitta och vénta vid busshallplatsen utan



tankte att jag kan gé ndgra héllplatser fOr att ha ndgot att gora. Efter ndgra km kom jag till en
mack men den var stangd och jag hade blivit trott sé jag stdllde mig vid busshéllplatsen, det var
bara 10 min kvar. Jag sag bussen komma men den svingde hdger strax innan héallplatsen och jag
insag att jag stod vid fel hallplats. Det hade bussforaren ocksa forstatt, for han stannade och
blinkade med ljuset. Det blev en sprdngmarsh dver ett par diken med all packning fram till
bussen. Foraren bara log och dnskade vilkommen. Han hade ocksé sett mig std och meka med
Cometen tidigare pa kvéllen!

Jag hade maxpuls och fick inte fram mer én ett lyckligt leende men sen fick vi en pratstund och
jag tackade honom innerligt. Det ar fantastiskt s& manga snélla manniskor det finns.

Naista dag blev jag himtad av norska arbetskollegor och efter jobbet skjutsade de mig ut till
E6:an och avfarten till Fredrikstad dér jag véintade pa Stefan Lindblom frdn Munkedal som
agerade raddande dngel. Vi packade in Cometen i Stefans slidp och dkte hem till honom.

Jag skulle sen ta tiget hem men det var lite tid till dess och Cometen &kte upp pa liften och vi
plockade isédr kopplingen.

Vi spanade om hur man reparerar 1dngsiktigt. Konstruktionen &r riktigt dalig.

Ténderna pé inre kopplingskorgen dr onddigt korta och det blir en svag punkt.

Stefan hade kopt en Hondakoppling frdn Conway till sin Egli-Comet. Han visade mig ett extra
centrum till inre korgen fran Conway. Tanderna gér hela vigen genom centrumet och blir d&
ungefar tre ganger sé langa som pé originalet. Helt rétt och mycket bittre. Jag bytte till mig
Conway centrumet.

Det var dags att dka till tAget sé jag fick skjuts av Stefan till stationen. Tédget kom inte. Instéllt!
Buss till Uddevalla efter lang vintan och sen buss till Goteborg. Som tur dr gér det ett tag till
Landskrona varje timme s jag kom hem till slut.

Conway centrum ihop med Burman kopplingskorg

Cometen himtades hem vid nista jobbresa till Norge.

Nu géllde det istéllet att tinka ut hur jag skulle kunna {4 fast Conway centrumet pd Burmans inre
kopplingskorg. Hondakopplingen har fyra fjadrar och Burman fem Sen stimmer inte diametrar
och avstanden. Urtrampningslagret med sina 24 rullar gér inte att passa in. Jag hittade ett SKF
lager som passar pd Conway centrumet och bara dr sju mm brett. Men det passar inte i yttre
kopplingskorgen. Sen géller det ocksé att fa primérkedjan att spdra och ga rakt.

Jag borjade med kritisk granskning av mainshaft, 10BA, Nagra av sparen var forstorda av
tdnderna pa inre korgen, 71X, och jag bytte mainshaft till en bittre begagnad. Aven om jag nu
fick ett mycket langre ingrepp med Conway centrumet sa ville jag gora det ordentligt.
Formodligen skulle jag varit mer petig 2018 och bytt mainshaft redan d4. Minsta lilla glapp
mellan mainshaft och inre korgen dr oacceptabelt, da kan det borja arbeta nir man drar pa gasen
och drar av, och sen géar det sonder.

Egen bussning

Sen passade jag in det nya SKF lagret. Jag fick svarva en bussning med presspassning mot
lagerbanan i yttre kopplingskorgen, 7X-1X. Jag siktade pa 0,5 hundradelar klimpassing bade
mellan bussning till kopplingskorg och mellan bussning och lager och det var mycket métande
och forsiktiga skér i min lilla svarv.

Det kdndes bra till slut och in med yttre kopplingskorgen i ugnen. Bussningen gick i fint och sen
in med det igen 1 ugnen och 1 med lagret.

Sen ska Conway centrumet passas in pd mainshaft. Det tog nagra timmars handarbete med
nalfilar. Till slut passade det, fast bara pa ett sitt sé jag fick mirka med kornslag hur det séttas
ithop for att passa.
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Bilden ljuger lite. Tanderna
ar lika djupa som sparen i

® mainshaft, de ar fasade i
bédgge dndar.

¢ Conway centrumet &r bultat
& | painre kopplingskorgen
= med fem BSW % bultar. Jag
var tvungen att lagga
distanser under bultarna for
att inte skallarna skulle ta 1
centrumet. Conway-
centrumet dr gjort for att
bultas p4 Hondas
kopplingskorg med fyra
| bultar och sen har den fyra
bultar som man trir
fjidrarna 6ver. Burman har
fem av varje sé det fick bli
en konstnarlig 16sning och
skallarna pé clutch studs,
24X, fick jag fila till.
Jag anvinde thick washer,
| 36X-3, pd mainshaft innan
l kopplingen sattes pa och
primirkedjan passade bra.
Sen anvénde jag de gamla
clutch nut spacer, 71X, och
lock washer, 349X, och
clutch nut, 69X.
Niér jag kort ca 30 mil
plockade jag ner kopplingen
| och kollade att allt sdg bra
@ ut. Det har sen blivit 300 mil
till i sommar och kopplingen
fungerar bra énnu.

L Overst: Burman

| kopplingskorg med nytt
lager. Undertill: kopplings-
centrum, bestaende av
(ganska) ny ytterdel ihopgift
med centrumdelen fran
Conway.

Langst ner: kopplingskorgen
(svart) och centrumdelens
baksida.
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Erich Kruse

Erich Kruse was born 1935 in Altona, before
this town became part of Hamburg in 1938.
From his first days the Elbe river, the ships
traffic and the port had a high influence and
should never leave him alone. With the age of 8
he had to experience Hamburg’s darkest hours
during the allies’ “Gomorrah” air raids which
devastated a big part of the city and the harbor
and took the life of thousands of citizens.

He was sent on a governmental program to
southern Germany and when he came back, the
war was finished, and he had to make a new
start. He took an apprenticeship as a carpenter
and as he was still “sea-minded” he started his
career as a ship’s carpenter sailing around the
world. It is not known when his passion for
wood changed into passion for iron and steel,
but he became a very skilled mechanic on board
of various ships with which he continued to
travel around the world. One of these ships was
the MS Cap San Diego, which today lies at the
historic port in Hamburg, can be visited by
tourists and still does yearly short trips to
Cuxhaven or through the Kiel Canal.

When he sometimes visited the ship he
explained to the spectators all the welding seams
he had done or other jobs, so the crowd thought he was the tour guide and left the real one alone!

When he stopped sailing, he worked for another while in the port until he could retire with the age of 60
years, quite early in those days. He built himself a house in the countryside near Hamburg, met a nice
lady named Monica; they became a couple and later they even married. He developed a passion for
British motorcycles, namely Vincents and Nortons, and started successfully a racing career in Germany
and neighboring countries. He was a very fast rider on the cobblestones and a room in his cellar is filled
with trophies! Besides, he had a Comet for street use and did a lot of touring with the club.

At the age of 80 (!) he was forced by Monika to stop this racing nonsense now, and he sold his racing
Comet and concentrated on the touring with his other Comet. This was also a very fast beast, but when
people asked what he had done to it, he always shook his head and said: “Well, nothing special. OK, it
has a Mikuni carb, and the piston, yeah, little higher, and the cams and ignition slightly upgraded, but
else, have a look, it’s all quite standard...” From my own experience | just remember that I had once
problems in competing his acceleration with my twin. His other hobby was working on motorcycles,
and he had a wonderfully equipped workshop in his cellar with a beautiful lathe with which he could do
miracles. He even started a small production of twin leading shoe brakes, valve caps with ventilation,
and this and that. Whenever I called him for a problem I had, he told me in his quiet way: “Yeah, come
over, and we’ll see.” It took me a half hour’s drive, and when I reached his place, he had the solution
already lying on the table. Or at least he knew what to do next... And this leads me to his character:

I have never met a more pragmatic person in my life. If you have a problem, go find a solution and stop
yelling! One could make use of his tremendous knowledge and skills, which he freely shared with
anybody, without ever playing himself in the foreground. Our deep thoughts go with Monika his wife
who was always the best companion for him, especially during the difficult last half year and we wish

her all the best to overcome this times of grief. Michael Burkert

12



Skandmawska Vlncentrallyt 2025 | FIenlnge

Traff 2025pa Flemnge Motell den (12 e) 13:e- 15 e juni : ‘-“;“jj Sverige”

Inbjudan kommer snart pa hemsidan/The invitation will be on
the web soon/Die Einladung wird bald auf der Web sei

¢ Flenmge

Pé Fleninge Motell, ndra Helsingborg i sddra Sverige, kommer Vincettriaffen 2025 att arrangeras.
Datum: (12e), 13-15 juni. Officiell start 13 juni. Kanske blir vi lika manga som forra gangen,
Foto ovan: Anders Lincoln. Information pa hemsidan: vincenthrd.se

For att komma it Kick-
mekanism och vixel-
viilljare pa en twin méste
man ta bort avgas-systemet
for att kunna lyfta ut
kickkapan G 1/2.

Detta &r extra krangligt pa en
“enclosed” maskin som
Black Prince, eftersom dven
skyddsbagen FT 293 AS (R)
madste tas bort innan man fér
loss avgasroret till de bada
cylindrarna. : . - : ;
For oss som ibland méste pyssla med klckmekanlsm och startmotor foreslog Calle den genlala
idén att kapa avgasroret direkt efter ssmmanflodet av de tvé roren fran topplocken. Da racker det
med att ta bort ljudddmparen vilket &r en enkel match.

Min tekniske granne Bertil stod for kapning och montering av en stos. Lite ljudddmparpasta sa
blev det tdtt. Se bild.

Vissa modifieringar underlattar tillvaron f6r Vincentdgare d&ven om vald pé originaldelar kan var

motigt.
Kan ocksa meddela att startmotorn nu fungerar utmairkt efter byte av ”sprag clutch” och drevet
G 46 AS. Text och foto: Jorgen Rutegérd
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Ett glatt gang framfor ankomsttaltet. Carsten, med storsta skagget, ingar i arrangorsgruppen.

Isle of Mon, Danmark, juni 2024

De danska arrangorerna Lars Klitgaard, Lars Hedegaard, Carsten Grenquist Knudsen
och Peder Hansen hade hittat ett vackert stiille pA Mon, soder om Sjilland, for 2024 ars
traff.

Pensionat Elmehdj 14g lantligt och var stort och lite bedagat, men tjusigt.

Alldeles bredvid lig Elmelunde kyrka, kiint for sina takmélningar fran 1400-talet.
Omkring 50 deltagare hade kommit till den vélorganiserade triffen och 28
Vincentmaskiner var pa plats, alltifrdn A-Rapide till C-maskiner och modernare ”Egli”-
Vincentbyggen.

Incheckning pé fredagen. Man fick vettiga grejor som gava sdsom varselvist, frack tekopp,
T-shirt och lite annat smétt o gott. Bra ténkt!

En plan for den forsta dagen var att besoka kritklipporna vid Mens Klint. En alldeles lagom tur.
Det blev en fin tur dit genom ett sommardanmark med gles trafik. De flesta av oss promenerade
rakt forbi museet, naturmanniskor som vi dr! William Roos hade dykt upp med Pia och kunde
senare meddela att antalet trappsteg 1 tritrappan ner till den smala stranden var 459!

Kritvitt?

Jattefint och 1 alla fall unikt med den hdga klippan och kritan. Kritviggen var 1 och for sig inte
helt kritvit! Mera kritbeige, men det var imponerande dnda!

Lunch intog vi pd museets café. Nar man dker MC ricker det ofta med nat latt mitt pa dagen.

I alla fall om frukostarna har varit stadiga.

Till pensionatet anlédnde alltfler deltagare under eftermiddagen. De kom frén Polen, Tyskland,
Storbritannien, Danmark och Sverige.

Kvillsmaten var frack. Var och en fick en forpackning med en korv, en fldskkarré och en burgare
att sjlv grilla. Mycket fiffigt! Sallad dartill.

En sen kvill blev det. Fullt snack i matsalen till langt efter kI 12 pé natten.
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Over 400 trappsteg senare kom vi ner till stranden. Fantastiska Mgns Klint med sina kritklippor.

Ulf Wedin, Jorgen Rutegard, Roland Frojd, Mikael Kyander och Gerry Fransson vid grillen.

Lordag. Matsalen bjod pa god morronmad! Himlen bjod pa hotande regn!

Var grupp tog sikte pa farjan i Bogd iforda regnstéll och anférda av Tomas Johansson.

En av Danmarks dldsta férjor 1 trd, IDA, vintade med sin sakta lunkande diesel. Man horde
dunkandet tydligt sd den hade sékert inte s manga cylindrar.

Kort resa 6ver Gronsund till Stubbekdbing. Dér vintade “Danmarks Motorcykelmuseum”, den
storsta samlingen av veterancyklar i Nordeuropa.
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Det blev vattenpolar péd golvet
inne 1 museet nér alla bikers
héngt av sig regnstéllen.

Dar fanns ett stort antal Indian,
Harley, Henderson (dven med
Hedstrommotor) och dven en vl I
begagnad Comet liksom tvé dldre
Husqvarna. Aven moderna hojar, §
sasom en Kawa 900 GPZ 1984.
Det skulle ha varit den forsta
motorcykel att sl1d rekordet 240
km/tim (150 mph). Kan det ha
syftat pa Vincentrekordet? Flera
specialutstillningar fanns ocksa,
bland annat om tvé danska
pionjérer i motorcykelteknik,
Jorgen Ellehammer och Jorgen
Skafte Rasmussen.

Regnet fortsatte men de som
véntade lite kunde se hur det
borjade avta,

Aterfird i duggregn &ver det
vackra landskapet pd Mon.

Arsmétet holls i god ordning med
endast nagra fa inslag av latt
kaos!

Motet gav inga nya
overraskningar. Ett antal
ledamoter omvaldes, ekonomin
redovisades av Jan Stigsén och
befanns av revisorn vara i god
ordning. ;
Mats undersokte beredvilligheten
att ordna nésta traff och det var

en modig uppgift. Evald Henneberg har inte dgt en Henderson-fyra. “Men jag
Det blev bestamt att nédsta ars har arbetat pa flera Hendersonmaskiner!”

traff blir preliminirt i sédra Sverige i1 Fleninge.

Nej, kvillens begivenhet var forstas ”Jimmy Auktionsforréittares” véarv dér han med ackuratess
svingade en nyfunnen auktionsklubba (kryddburk) och sélde massor med fina saker i raskt
tempo.

Samlingen med MPH i vackra pirmar som bérgats frin loppmarknad i Goteborg (Jan Ostnis'
fore detta samling), koptes raskt av Carsten Grenquist Knudsen!

Olika bocker och andra Vincentrelaterade ting saldes. Vad sdgs om en original
forsaljningsbroschyr frdn 30-talet for en A-Rapide?

Vid prisutdelningen fick Lars Frandsen pris for Aldsta Vincentférare medan bésta (?)
Breakdown gick till Anders Lofqvist vars gasvajer brast framme vid Oresundsbron. Han kérde
hem (gasade med vajer i handen), reparerade och korde sedan i hog fart till Mon.
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Yngsta forare var Carsten Gronquist Knudsen och Lingsta fardvig pa Vincent hade Kenneth
Maten var flaskkarré, typ, och helt utan anmirkning. Kott o potatis och 16k o morot 1 ugnsform.
Rejilt och bra. Ovanpi det kaffe och dessert. Overhuvudtaget var maten bra pa pensionat
Elmeho;!

Pilsnerburkarna framme och ingdende diskussioner holls samtidigt som didcksparkandet vidtog
utomhus.

Manga ville spana in Jacob Garders replica pa en A-Rapide. Det & en hommage till den Serie A
TT Rapide Racer som Ginger Wood satte varvrekord med 1938. Lds mer i separat artikel!

— 5 =
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Inte bara Vincentmaskiner var med pé triaffen. Dar kunde d&ven NSU, Triumph, Harley Davidson,
Norton och Horex beskéadas.

Om dagen hade varit regnig och blésig sa var kvillen desto finare. Solen sjonk i en blandning av
rosa och orange under horisonten pa den yndiga landsbygden.

Séndag. Aterigen en stadig frukost.

Avsked till alla vinner, gamla som nya, med forhoppning att ses igen nésta ar.

En efter en brakade sedan Vincentmaskinerna igdng och lét till slut som en division gamla
bombflygplan och deltagarna gav sig av med olika resmél for dagen.

I Goteborgsgénget blev vi fem som gav sig av samtidigt i riktning mot farjan i Helsingor.

Dessa sommarfirjor. Firjorna gav foraning om stundande semester, nya intryck och dventyr i
utland! En del av er har kanske minnen fran barndomens semestrar och farjeturer 6ver Oresund?
Férjorna hette typ Betula, Najaden, Regula och Carola (uttalat Caarola), om nu minnet fungerar.

Men nu var siktet intillt mot norr. Vi satte av pd E6/E20 mot Hallandsdsen. Passerade en gammal
bensinmack i Margretetorp och lunchade uppe pa Hallandsasen.

S& small det till och in kom plotsligt Tomas Johansson och Lennart Pettersson i full karriér och
bestammer sig for en lunch de med. De kommer sedan att vika av mot Sméaland.

Vi hade lite hemldngtan och vred pa gashandtaget och strickte ut som malmedvetna flyttfaglar
norrut genom Halland och kom hem i relativt god ordning.

Bland uppgifterna om hemresorna kan ndmnas att
en Comet borjade ryka blatt och fick ldmnas pa
dansk jord tills vidare. I var grupp blev ett batteri
Overhettat och fick lamnas pa en bensinstation
varefter generatordrevet demonterades tillfalligt.
Om man summerar Isle of Mon, sa var det som vid
tidigare triffar, en blandning av gemyt, "hygge”,
goda moten, trevliga utflykter och sen lite drama
ovanpa det.

Det ar kanske precis sé det ska vara nar man ger
sig ut pa dventyr till arstraffen??

' Ett stort tack ti"I"I“fBII-jénde nio [') som 'bidragi't till detta nummer av klubb -
tidningen! Bra jobbat! Michael Burkert, J6rgen Rutegard, Dave Hodnett,
Tomas Jansson, Anders Lofkvist, Jacob Garder, Staffan Gunnarsson,

Mats Johansson, Jimmy Clemmensen.

Scandinavian Vincent Club

syftar till att framja intresset for Vincent HRD och skapa kontakter mellan Vincentintresserade
i Skandinavien. Mer aktuell information hittar du pa klubbens eminenta hemsida vincenthrd.se
For fragor om medlemskap, kontakta ordforande Mats Johansson, Vistervik. Tel 0761-011650
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Staffans vag tlllen B-Rapide

| 1 ett tidigare nummer beriittade
nye medlemmen Staffan
Gunnarsson om hur hans

| Vincentintresse vicktes kring nir
han siag en liicker Norvin med
rodmetallic tank pa en traff i
Katrineholm en gang ”for tusen ar
sedan”.

{ Men fortsittningen av 6gonblicket
| nar han fick se denna Norvin, ir
lite for bra for att inte dela med
sig av. Det ar en historia dir
chansen att fa fatt pa en Vincent
flera ginger verkar vara néra,
men nagot kommer alltid i viigen.
Tills en dag.

Som vi berittat forut sa hade alltsa den unge Staffan och hans kompis Leif just anlént i
kvallningen pa Stinget och Silverpil till traffen 1 Katrineholm och det forsta de fick se var en
imponerande Norvin! Med kromad ram och bensintank lackad i r6d metallflake!

Staffan beréttar sjilv:

Detta var det héftigast jag sett i motorcykelvdg, och hir tindes mitt Vincentintresse for forsta
gangen. Dar och da kom idén att sjdlv bygga en likadan hoj!

Sedan kom det fram en knutte och fragade vad vi akte pé for mopeder.

Vi dker ju Stinget och Silverpil”, svarade jag. ”Det dr vdl mopeder”, svarade knutten och
skrattade.

Som oskyldiga ”blojknuttar” blev vi forfarade 6ver konsumtionen av alkoholhaltiga drycker,
men vi slog upp vart télt pd en, som vi trodde, en lugn plats. P4 morgonkvisten var det ndgon
overforfriskad person som ”pinkade” pa vart tlt varfor vi tidigt pa morgonen packade ihop véra
grejor och borjade hemresan. Vi kom vél ungefér halvvigs hem nér nitarna gick av i Silverpilens
svianghjul sa jag var tvungen att bogsera hem Leif genom att han holl mig i1 axeln!

Installd pa att bygga en Norvin

Nu inleddes jakten pa att forst hitta en Vincentmotor.

Enligt rykten, hade motorn pa en Vincent som skrotades i Spangsholm, anvénts som motor i en
bat som sjunkit i sjon Sommen. Vi fragade flera personer men lyckades aldrig fa klarhet i om
ryktet var sant.

Niér jag fyllde 18 ar sé kopte jag en Ducati 175 Turismo, inget fartdk men den hade en s& vacker
motor. Ducatin gav mig mycket glddje, men d&ven mycket sorg, vilket &r en historia for sig.

I januari 1971 fick jag och kompisen Leif den fortraffliga iden att aka till England och leta
motorcykeldelar.Jag skulle hitta en Vincent-motor, och Leif skulle kdpa delar till en Norton
Dominator. Vi reste ivdg i min gamla Volvo Duett som stundtals bara gick pa tre cylindrar!

Vi besokte en massa foretag, bland annat Slater Engineering som pa den tiden tillverkade en
kopia pa Egli -Vincent, men de ville inte sdlja nagon motor, dessa behovde de sjdlva.
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Det hela slutade med att jag kdpte en Triton av en trevlig handlare utanfér Oxford.

Det var en Norton International frdn 1958 i vilken man monterat en Triumph Tiger-100 motor.
Vid hemresan fick vi problem med tullen i Géteborg. Jag hade ju inte ténkt pé att man var
tvungen att betala moms och accis, och nistan alla pengar hade gatt at till kopet av motorcykeln.
Det blev att ringa till min far, och han skickade pengar via en bank.

Tritonen registrerades och jag korde med den ett a&r med den monterade Tiger 100-motorn med
ett konstant oljelidckage. Den var ganska sl6 och forbrukade mycket olja.

I en annons 1 MC-nytt var en sidovagnsracer som var utrustad med en trecylindrig Triumph
Trident-motor till salu. Jag ringde dgaren som var bosatt i Karlstad och fragade om det var
mojligt att bara f4 kopa motorn, och det kunde dgaren tinka sig. Jag och en kompis akte till
Karlstad och kdpte motorn som var monterad i en hemmagjord ram med Vincent-hjul!

Den hade anvénts for grasbaneracing. Senare har jag angrat att jag inte kopte hela cykeln.
Trident-motorn monterades i Norton-ramen, och nu hade jag fatt en mycket snabb och, som jag
trodde, driftsdker motorcykel. Letandet efter en Vincent fortsatte dock.

Nys om en Vincent

Efter ett ar hade jag hittat en Vincent Comet 1 Motala, som min kompis Clas kopte.

Sedan hittade vi en Vincent Rapide i Mariedamm norr om Motala, och dven den koptes av min
kompis Clas.

Nu blev det mycket skruvande med Cometen och den kom s& sméningom ut pa vdagen, och Clas
hade den som brukscykel under ett antal &r.

(En gang sd fick han bogsera hem mig med Cometen da transmissionskedjan gick av pa Trident-
motorn och slog sonder transmissionskapan.)

Efter nagra 4r salde jag min Triton, vilket jag naturligtvis har dngrat, och Clas' Vincent-dventyr
slutade dd han lyckades krocka med en trehjulig mopedbil och han silde av néstan alla Vincent-
grejor.

1977 fick jag jobb pd Uddeholms AB i1 Hagfors, och dér var det en arbetskollega som pastods ha
en Vincent. Han var mycket hemlighetsfull och ville inte visa den.

Vid denna tid hade jag ingen landsvégscykel utan pa fritiden renoverade jag négra racingcyklar
samt en italiensk sportbil.

Har du goda 6gon?
Ndgonstans hér
gémmer sig ett
"Ladugdrdsfynd"!




Sa sméningom trottnade jag pa livet i Hagfors och fick jobb pa handelssekreterarkontoret 1
Bratislava i ddvarande Tjeckoslovakien och jobbade dér under 1980—-1982.

Varje veckoslut var jag ute och reste runt i landet och letade gamla motorcyklar, frimst gamla
Jawa och CZ racingmotorcyklar.

Efter aren i Tjeckoslovakien fick jag pa nytt jobb pd Uddeholms AB i Hagfors dér jag jobbade
tills jag gick 1 pension 2019. Flera ganger under denna tid forsokte jag att f4 se min
arbetskollegas Vincent, utan att lyckas. Jag erbjod honom dven hjélp att sétta ihop cykeln!
Men icke.

Aven efter det att min kollega hade gétt i pension, tjatade jag pa honom att fa se cykeln.
Fortfarande utan att lyckas!

Det som retade mig mest var att han bor bara cirka 500 meter fran mitt hus. Och dar skulle det
alltsd finnas en Vincent!

Under 2023, dagen efter att jag kommit hem fran veteranmarknaden i Mannheim, ringer min fore
detta arbetskollega och séger att det dr ndgra personer pa vig fran Karlstad for att titta pa
Vincenten, och han undrar om jag fortfarande &r intresserad. Genast gav jag mig ivig dit.
Vincenten hade legat nerplockad i ett fuktigt garage under mer 4n 50 ar, men den var komplett.
Agaren hade varit medlem i engelska Vincent-klubben mellan 1968-1991 och dérfor hade han
fatt en uppfattning att den var vérd en formogenhet!

Jag gav ett alldeles for hogt bud som han till slut accepterade och nu ér jag Vincentigare, eller
rattare sagt HRD-dgare eftersom det 4r en HRD Rapide fran 1948.

g L 3
L - |

Bakom en moppe, modell dldre, verkar det som att det faktiskt vilar en Vincent twin-motor...
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Hur Jacob fastnade for en ARp

Jacob med sin flna repllca av den enda A-Rapide i race-version som fabrlken byggde pa 30- talet
och som Jacob fann hos MC-handlaren och vannen Malte Flagsted.

”Hommages, replicas eller tributes er jo snyd og ikke noget for mig...Troede jeg!

Som nogle af jer der kender mig méske allerede ved, er jeg bidt af post-war Rockers kultur
med Norvin’en som ”King of the Road”. Derudover originalitet pa B’eren og race specs pa
Shadow’en. Derfor var det faktisk kun af ren nysgerrighed Jimmy Clemmensen & jeg
besogte Malte Flagsted, der havde fiet en ret speciel Hommage til Ginger Wood's Serie A
TT Rapide Racer i stalden.
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Forventningerne var ikke specielt hgje, da jeg aldrig rigtig har set lyset i replicas og pre-war
cykler.

Jimmy og jeg kommer ind i garagen og flere specielle og sjeldne motorcykler star linet op side
om side. En samling af rigtig fine motorcykler, og smilene pa os begge gar fluks op til begge orer
da vi ser os rundt og dufter den velkendte benzin/olie duft i lokalet.

Av av, sa ser vi den A Racer std og hvile sig i et hjorne. Den ligner 100 mph nar den star stille.
Et virvar af sma kobberror, udvendige hairspring ventilfjedre, brutale udstedningsrer, og det gér
med det samme op for os at dette ikke bare er en almindelig replica som man kender det fra
andre merker.

Raceren er bygget pd en 1939 Comet RFM (med original brun log book), original series A
Brampton forgaffel renoveret af Ray Daniels i UK. Originale serie A hjulnav, Burman XBAPH
gearkasse fra en serie A. Specielle TT tanke i rustfrit stal lavet af Terry Hall 1 UK.

Motoren er en blanding af nye og originale A-dele med bronze toppe pd begge cylindre.

Bob Stafford (afded Serie A specialist, red.) har efter sigende gjort alt motorarbejdet.

UFM er stemplet DV1545 og krankkasserne har nummer TTV1030 som hyldest til Ginger
Wood's egen racer. UFM & Krankkassenumrene vurderes ikke rigtige af VOC, men RFM er god
nok. Oliepumpen har ingen numre.

Vi fik lejlighed til at starte Raceren og det er virkelig smeorelse til eregangene. Lyden er brutal,
men til at holde ud da der er flgjte i udstedningen. Det var her jeg faldt pladask for den.

Av den gik lige 1 hjertet og derfra var der ingen vej tilbage. Replica or not.
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Ginger Wood satte omgangsrekorden i 1938 pa Donington Park med 130 mph pa den eneste
Works A 1.000cc racer bygget.
Egentlig er jeg som udgangspunkt ikke til replicas, tributes eller hommages, men mé bare
erkende at denne her for mig er helt speciel og tydeligvis gjort af hdndvark fra gverste hylde
med hvad der er muligt at arbejde med inden for rimelighed og ekonmi. Selvfolgelig er den
originale Ginger Wood's A racer gverste hylde, men den blev adskilt og delene spredt omkring
efter nogle raes. Saledes er den ”A Racer” pa National Motorcycle Museum ogsa en hyldes til
den agte Racer, dog
med nogle af de
sekundere, dog
originale, dele da
motor og krankkasser
aldrig er fundet.
I min optik ber cyklen
have de hgje
afgangsrer som pa
originalen, sa det er
ved at blive planlagt
som neste skridt i
England hos en
ekspert til netop
dette.”
Text och bild tillhanda-
hallet av: Jacob Garder
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Tyska Vincenttraffen i Tonenburg

Text o foto: Johan Ulff

Idén var att kora forst till Vincentrallyt i
Tonenburg och déirefter 4ka norrut till % Flensburg
Skandinaviska Vincentklubbens triaff pa Isle of
Mon. Sagt o gjort.

Samling med kaffe hos Calle. Diir hade Borje K,
Goran J och Gerry F samlats.

Efter pafyllning av billig(?) svensk bensin © Liibeck
angjorde vi Stenas Tysklandsterminal i o-Hamburg
Goteborg.

Efter att ha installerat oss 1 hytterna blev det
buffémat i fin solnedgéng och déarefter lite
eftersnack i bekvidma stolar efterat. En PeO fran
Umead kidnde var medlem Sune Lindberg!
Denne PeO hade suttit och kollat in vara trdjor med O Hannover Potsdam ©

logga (Vincent) innan han liksom gav sig tillkdnna. | ’ ToRenburg © Magdeburg

O Kiel a

O Rostock

O Bremen

Virlden ar inte sé stor!
(Varfor tog jag ingen gruppbild och skickade till

Sune?)

Nista dag ledde reseledare Calle oss ut ur Kiels morgontrafik.

GPS:en var instélld s att vi skulle undvika motorvég 1 mdjligaste mén.

Vi passerade en méngd smabyar, vilket &r intressant. Bondgéardar mitt i byn, stora byggnader som
man undrar lite 6ver. Det dr enorma tegelbyggnader som ser rétt gamla ut.

I varje by tyckte jag att man motte minst en traktor med stora framhjul.

Lunch pa macken

Mellanmaél pd macken. Man kdper en kall rokt chorizo. Och
ater 1 papper. Enkelt!

I h6jd med Kassel blev det vackra omgivningar.

Framme vid cirka halv sex vid Tonenburg Castle, ett jattestélle
for bikers. Michael Burkert hade kommit pa sin Horex och
Vince Lonsdale pé sin polerade D-maskin.

Burkert och fru Brigitte med flera var arrangorer for detta rally
for Vincent Germany North West som grundades for precis 20
ar sedan. 32 anmilda deltagare med 15 Vincentmaskiner hade
kommit. Aven andra intressanta maskiner var pé plats.

En fin maskin dgdes av Dave Hodnett, engelsman numera
bosatt i Tyskland. Han hade en race Comet, eller en TTS, TT
Special.

En A-modell som var byggd som en racer redan fran fabriken.
Lennart Pettersson och Stig Gustavsson hade kort via
Trelleborg och nu var vi plotsligt sju svenskar! Andra fran
utlandet var exempelvis lan Savage och Jennie Bloor fran
England, bada aktiva inom VOC. En rolig kvill med alla.
Brasa, skymning, stearinljus och gemyt.
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Dave Hodnett med sin restaurerade Vincent TTS, en maskin byggd for racing redan fran start.

Hir foljer Daves egna beskrivning av maskinen och hur han kunde kopa den:

Vincent HRD 1934 TTS

I have known the bike for at least 40 years. It belonged to an old friend that ran a small truck
company. He had a collection of cars and motorcycles in various states of neglect.

He used to show me this bike many times standing without the engine in, and the engine sitting
on a shelf loosely assembled. At the time I showed little interest as [ was racing a Norton
Thruxton club racer, also a rare bike.

The bike was first registrated for the road in 1952 by a Mr P C Preston with a London
registration OGX 946, showing the bike had not left the London area between 1934 to 1952.

I was able to find and contact Mr Preston and he confirmed he had bought the bike from a
London dealer but could not remember which one, so my research into what the bike had been
doing before it was first put on the road, came to a stop. (I have the orginal DVLC document
showing frame number D759TTS and no trace of an engine number)

Because VOC would not confirm to my friend that this was an ex works bike without evidence
of the frame number, he asked me to look for it so we cleaned the left hand side of the head stock
but found no numbers.
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At some time later the bike was stripped and sandblasted during some truck repainting and
eventually scattered around a number of workshops. This was some time in 1980.

I lost contact with the family after he had died for many years, but a few years ago I was looking
for a project and remembered the bike so I contacted his wife and she agreed to sell me the bike
if I could find it! After searching in a number of workshops full of rubbish and vehicle parts I
managed to collect a car full of rusty Vincent parts and a complete set of engine parts with a

crankshaft from under a chicken house! B S P

I then started the restoration noting that I was going = = " ' Syl

to have to make or aqcuire many small parts. e < T ”\'*‘:*

I was busy cleaning the frame with lots of power ~ [fiav 0 s

wire brushing until I found the Frame number on "‘:»ﬂ. ‘.:»".“ Ty

the right hand side of the head stock, now badly p;;‘;..,‘-'_

worn away. However, some numbers were clearly = = == ‘
visible and with the help of a Police friend and ot e '
some chemicals most of the letters can be seen. (it :’_{,

was a shame the VOC did not give the information = &

that the factory sometimes stamped the number on ; AR

the right hand side as I would have confirmed the
bike then, not after 30 years of rust and neglect).

I completed the restoration in approximately two
years with fantastic help from the members of the
VOC and the A series expert Andrew Walker.

The build kept me busy in the workshop on the
lathe and milling machine and despite having no
Vincent knowledge I managed to put it all back
together. After only 30 kms shake down I took it to
the international Ausfahrt Rund um BAD Miinster-
eifel, a very hard 14 kms ride and the bike
performed fantastic except I think it was still on
IOM gearing.

One unresolved question is the motor. After the 34
TT with the JAP engine fitted you can see where
the gearbox casting has been cut and the A series
engine fitted, the crankcases are not from the very
early type, but it has a very enlarged inlet port, lightened polished flywheels inside the crankases,
and some modifications to the oiling and a camshaft with no markings and very different timing.
On the crankase is scratched TT7. In Phil Irving's autobiography there is a story about going to
the Dutch GP and he realised there was no engine number for the customs! So the book says he
scratched a number with a screwdriver, TT11. But he wrote the book 50 years later so 7 and 11
could have been mixed. There are no other numbers or signs of removed numbers on the
crankcase.

Kommande dag satte vi av mot MC-museet PS-Speicher 1 Einbeck via mindre végar.

Jéttefina vagar, kurviga och med bra asfalt.

Vid en végavstiangning tog vi det forsiktigt och dkte pé en parallell cykelbana.

Lite rebelliskt! Och det var inte sista gangen!

Vi fick vénta utanfor museet pd resten av génget. Vince Lonsdale hade fatt tindningsproblem pa
sin fina D-maskin.
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Sex vaningar med fordonshistoria

Museet var inrymt i ett tidigare spannmaélslager som nu

renoverats och hade utstidllningar pa sex vaningar och var [ =

foredomligt ordnat. (Adress: ps-speicher.de) O d\") »""‘m
Man kunde vandra rétt snabbt igenom om man ville eller PS

f4 mera upplysningar via skdrmar.

Sa ménga mérken. Wanderer, NSU, DKW, Weisse Mars,
Cambra, Snob, Megola, Neracar, Bliicher Sachs, Stock, Orionette, Phonix.

Utstéllningarna var indelade 1 tidsepoker som visade allt
fran MCns tidiga barndom fram till idag. Smé och stora
motorcyklar av hog kvalitet for efterkrigstidens
transportbehov och planbok.
T

RS o

W

Stig och Lennart spanar
in en Stock med
kardandrift.

Pa végen tillbaka
anvéande vi cykelvigen
igen!!

Kvill med grill och dnnu
mer prat och
diskussioner och
décksparkning.

BMW hette forst BFG,
Bayerische Flugzeug-
werke. Vem visste det?
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Inte bara Vincent. Har en skon Ziindapp . Obs de praktiska grona reservdunkarna!

Efter Tonenburg ékte vi bara ett fatal mil
till Lauenforde och ett jattetrdpalats, Villa
Lowenhertz. Snudd pé krékslott, i sdkert
fyra vaningar med murriga viggar och
bred trappa som ledde runt i en halvcirkel
upp till nésta vaning.

I den lummiga tradgarden fanns
Biergarten under triden med
sjdlvservering av pilsner om ingen
personal var pé plats! Snacka om service!

Efter incheckning tog vi en svédng via smé
byar och fina végar.

Platsen verkade vara omtyckt av bikers
och karttips pa kurviga vagar hér i
”Weserland”, fanns framlagda for
gasterna.

Andra bikers och géster hade ldmnat
"bomirken" efter sig pa barens viggar och
vi ville inte vara sdmre.

Borje klistrade upp ett Vincentmarke sa vi
kunde 1dmna nét efter oss énda. S A

Stig F, Lennart P och Michael Kamper.

Under en dagstur rakade vi kora via en cykelvdg med langsamt trampande, lyckliga cyklister.
Det var en ldng vindlande rofylld smal vig genom lummig skog dér de naturédlskande cyklisterna
njot av fagelsangen.

Sen kommer sju svenskar tuffande ...
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Hemresa. Vi pusslade oss fram norrut 6ver den tyska landsbygden med stopp for tankning och en
macka (en stor tjock kvadratisk skiva "falukorv" pé brod.)

Goran trixade med kopplingen och Stig fick hdnga upp vénster ljudddmpare pé sin gula 750
Norton Atlas café racer. Efter hand nadde vi staden Schwerin, dir vi spanade in slottet.

Vi var riktigt kulturella och Jan Ostnis hade varit stolt ver oss!

Nasta dag ivdg igen. Cirka 15 mil var dagens etapp.

Vid tankningen 1 utkanten av Schwerin noterades dagens lycktraff!

Calle ledde in oss pa en mack och efter 30 sekunder blev vi dskédare till kraftigt och
omsorgsfullt tyskt 6sregn som inte hade varit ett dugg kul att aka i!

Dagens mal var Burg pa 6n Fehmarn och Hotel Wisser. Dér vilade vi ut lite och angjorde pa
kvéllen hotellets matsal. Kyparen Mark sag att vi var Vincentdkare och under kvéllen gjorde han
sitt basta for att vi skulle sélja en maskin till honom for ett gynnsamt pris!

Han var nog véldigt serids med detta for han kom in med en gratisbricka med sju kalla 61!

Efter aterigen en bastant hotellfrukost packade vi ihop och &kte en kort tur till Puttgarden.
Vi puttrade sen via Lolland, Falster och Sjélland till Mon.
Mer om det i separat artikel om Scandinavian Vincent Club-triffen 2024.

Minitriff i Adalen

Manga i Vincentklubben kédnner igen var tyske védn Klaus Sievers fran olika tréffar, bland andra
arstriffen 1 Vindeln 2023, dir Klaus var en av arrangorerna. Klaus och hustrun Ulrike har ett hus
i Lockne strax ovan en vik av Angermanilven och tillbringar numera en stor del av aret dér.

En naturskon trakt. En dag i augusti blev vi, nigra viinner frin MC-veteranerna i Ornskoldsvik,
inbjudna att hilsa pa. Vi korde dit, via det vi kallar Galsjoskogen (vig 335), ner i Adalen pa
norra sidan dlven. 10 mil enkel vég. Vi representerade engelskt jérn; en Norton Inter, tva
Triumph fran Meriden, och en Vincent Black Prince. Efter lite sokande pa grusvégen till Lockne
motte Klaus upp, och vi fick en fin eftermiddag med generdst fika och mycket motorcykelsnack,

med tonvikt pa Vincent, forstés.
Som synes pa bilden var tva Vincent pa plats, sé en Vincenttraff blev det.  Text o foto: Jérgen Rutegérd
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Nar hemresan inte blir som det var tankt ...

o

Fantastisk traff pa “Isle of Mon”! Mycket vackert och bra ordnat. Fredagens fardiga grillpaket
var ett nytt sétt att fa fredagen att flyta pd ett smidigt sétt.
Resan ner gick bra. Jag rullade fran Vistervik t111 B] orkeboda dar mln far bor och sedan forbi

Perstorp dér jag bott 1 3 &r och jobbati 10
ar. Sedan Astorp i Skéne och forlorad till
E4, férjan stora vagen till Isle of Mon. Jag
tankade, fikade, korde och allt gick bra.

Motorns bas-specifikation dr gjuten 9:1
kolv. Originalkammar, concentric 930, 240
huvudmunstycke for att den inte skall ga
magert och dverhettas. Vanlig magnet med
brightspark kondensator.

Min strdvan &r att motorn skall gé ltt,
stabilt och starkt.

I ndgot sammanhang har jag lart mig att
termiska verkningsgraden dr proportionell
mot kompressionsforhallandet. Det vill
sdga 8:1 Okar verkningsgraden med 9,6%
jamfort med 7,3/1 och en 9:1 med 23%.
Téndning och forgasare méiste justeras for
att man skall ha nagon glddje av det.
Kanske borde man dven byta kammar for
att fa ut full nytta av den hogre
kompressionen men det kan bli for bra...




i Vid négot tillfille har hastighetsmédtaren

. nuddat 120 men jag har aldrig pressat den
| pa fullgas. Inte det som Torbjoérn Nilsson
. beskriver pa en Shadow clock. ”Man skall
. kora sd att nalen stér rakt upp o sedan lite
i till.” Nar jag skriver hor jag Torbjorns
rost med skansk dialekt, leende och en
glimt i 6gat nir han sagt nadgot djupt

y dubbeltydigt. Jag vill att motorn skall

& klara marschfart 100-110 under langfard.
Jag ger den variation ndr man ligger efter
| lastbilar o sedan smyger om dem.

i P4 mindre vigar sa 16ser det sig i regel av
| sig sjalvt.

Pé viagen hem fran Mon korde jag forst och holl 100-110km/h. Vid en avfart mot Képenhamn
hénde det. Plotsligt tappade jag fart och de som korde efter berdttade om blardk. Nér det stannat
konstaterade jag utebliven kompression men inget mekaniskt skrammel.

Jag hade tur for stoppet skedde néra en avfart med flera restauranger och en mack.

Gnista och bensin var ok men nagra optimistiska forsok till aterstart var fullstindigt bortkastade.
Efter en stund fick jag tag pd Jimmy som bor 3,5 mil fran dér vi stod. Planen blev fort att 1dmna
cykeln hos Jimmy o sedan tag o buss hem. Jimmy kom forbi p&4 motorcykel och hamtade sedan
mig och motorcykeln med bil och kirra.

Nér Svarten kom hem s lyfte jag kvickt av topplocket for att se vad som hént.

Ett litet hdl 6mm langt och 2,5mm brett i kolvens topp.

Neville har lart mig att hal pd grund av hog belastning alltid &r pd motsatt sida av tindstiftet, ju
storre desto bittre... eller inte. De sista sa han inte. Mitt lilla hal satt precis under téndstiftet. En
9:1 gjuten kolv dr hog och kombinationen med ett langt utskjutande téndstift ger att spelet mellan
kolv o téndstift bara handlar om ca 1,5 mm. Jag drog snabbt slutsatsen att langt tdndstift och hog
kolv blivit for mycket.

En kombination av “forbattringar” som inte passade tillsammans.

Jag har bestéllt en ny smidd kolv 9:1 frdn VOC och kommer att byta mot ett kortare tdndstift och
tror attdet skall fungera. Inkorning och justering av tdndning och forgasare enligt vanliga rutiner.
Jag dr dnnu inte riktigt
Overtygad om att man
inte skall ha en 9:1
kolv pé en Comet. Har
ni rdd som kan hjélpa
mig att stélla in eller
bygga en driftsdker
och vél presterande
Comet sd tar jag
tacksamt emot dessa.
Haélsningar Mats
Johansson 076-
1011650
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Globetrotter Jimmy gor det igen

Medlemmen Jimmy C
planerade i ir en
omfattande tur i
Medelhavsomradet.
Ni som har Facebook
har kunnat folja hans
anteckningar och se alla
foton fran trippen.
# Resan gick forst med
& Autozug fran Hamburg
med slutdestination
Innsbruck i Osterrike.
. Tanken var att kora ner
lings kusten pa Balkan
. till Albanien. Dirifran
| nattfirja till Italien och
det Internationella
italienska Vincentrallyt!
Diérefter att kora hem
norrut via Italien.
Men hir kommer en
kort story fran hans
4700 km linga resa:
Slovenien, Kroatien.
Vincenten kerer perfekt.
Turen langs den kroatiske
kyst er sd smuk og perfekt
til mc.
Balkan er fantastisk.
Kunne godt bruge mere
tid der. Slovenien,
Kroatien, Bosnien,
Montenegro og Albanien.

Paus i sodra Italien, langs Amalfikusten.

Nu gar det med natfaergen fra Albanien til Bari 1 Italien. Natfaergen til Bari blev 5 timer forsinket,
sa var ombord pé en meget kedelig faerge i 17 timer.

Koreturen fra Bari til det Italiensk rally tog fire time 1 varmt vejr. Ok veje, men med nogle store
huller ind imellem.

Felles tur idag til bunden af heelen af Italien, pa vej der ned var vi pa Italiens ostlige punkt.

Korte fra haelen op til Amalfi kysten. Meget varm tur med sterke vind. Det foltes som at kere
med en fonterrer i ansigtet.

Amalfi kysten gude smuk og total trafik kaos.

De karer som sindssyge, der ikke altid plads pa de smé vejr.

Det er hard kost for koblingen at kerer i 1 og 2 gear en hel dag.
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Beddvande vy fran en Vincent forarplats. Grossglockner-passet. Med en korrekt underhallen
Vincent finns knappast nagra granser for den férare som vill ha dventyr!
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