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Forstasidan: Hokensastraff for cirka 50 ar sedan.
Fran vanster: Gunnar Eliasson, Bo Magnusson, Per-Erik Riedel, Henry Riedel och Ann-Sofi Johansson.

Sistasidan: En gang var Hondas slogan: ”"You meet the nicest people on a Honda".
Vincents slogan borde ha varit: “You get more girls on a Vincent”. Marcus Bowden, i VOC:s styrelse pa
sin A-Rapide, kan i varje fall inte klaga pa uppmarksamheten vid Morval Steam Rally i Cornwall!

Scandinavian Vincent Club
syftar till att frimja intresset for Vincent HRD och skapa kontakter mellan Vincentintresserade
1 Skandinavien. Mer aktuell information hittar du pa klubbens eminenta hemsida vincenthrd.se
For fragor om medlemskap, kontakta ordférande Mats Johansson, Vistervik. Tel 0761-011650




SCANDINAVIAN VINCENT CLUB FYLLER 50 AR

Forgasare, kompressor, insprutning, vaccination...

Ordférandens reflektioner
Fortsitt vara forsiktiga! Jag hoppas att ni alla dr vaccinerade nér ni far denna tidning och att vi
kan borja se framat och genomfora 50-arstraffen s som det dr planerat den 20-22 augusti.

Tidning nummer 100 dr nidsta nummer! Skicka bilder till Johan Ulff! Finns det ndgon artikel eller
nagot nummer som ni uppskattar speciellt? Hjélp oss att gora ett bra 100-jubileumsnummer
genom att skicka bidrag, en historia, bilder eller bara ringa ndgon i styrelsen och beritta vad ni
vill ha!
Approved by Greta-dekalen som fanns med forra tidningen kan forsvaras genom att vi fortsétter
hélla liv i de maskiner som redan finns. I en livscykelanalys av miljopaverkan sé ar livslingden
den viktigaste faktorn. Livsldngd forutsétter kvalitet och bra design. Och det stimmer mycket vél
med Vincent motorcyklar!
Naér vi kor dem sé har vi ofta hogoktanigt fossilbrénsle. Det gillar inte Greta och kanske inte de
yngre heller. Jag kontaktade klubbens genom tiderna storsta Vincent-och metanolanvéndare
Neville Higgins for goda rad. Han beskrev att nar man kor pa metanol sa behdver man 6ka

T e . munstyckena 2,5-3x frn 350 till 1100!

- Han sa ocksa “Jag har aldrig haft nagra

. problem med metanol”.
Jag ser mig sjidlv med huvudet fullt av
adrenalin och endorfin vrida om gasen precis
lagom fort for att som Neville undvika spinn
pa bakhjulet och dra ifrdn George Brown pé
Gunga Din. Sdger Neville att det inte varit
nagra problem sa tror jag helt pd det.
Kollade Amal Burlens hemsida och dér anger
man att deras forgasare var anpassade for etanol fran 2012 och framét. Jag har kort bil pa etanol
och da behdver man 25% mer brénsle sa att 6ka huvudmunstycket fran 220 till 280 kan nog vara
bra om man vill behalla hogfartskapaciteten. Nar jag korde till Nordkapp sé tankade jag etanol
full tank nagra ganger och mirkte egentligen ingenting. Sedvanlig forgasarjustering och kanske
om man dr forsiktig kan man ju alltid hélla i en skvétt biologiskt nedbrytbar tvataktsolja for att
forgasaren skall vara lite smord. Det hér dr inte komplicerat eller kostsamt, utan latt och roligt.
Nér man funderar lite s kan man beskriva det vi kan géra som ndgot miljomaéssigt hallbart och
mycket roligt for bade dldre och yngre. Kanske skulle vi erbjuda bade Greta Thunberg och Prins
Vincent att bli klubbens skyddsédnglar for att sprida budskapet?
Vi dr nu 138 medlemmar, tva fler d4n foregdende ar. Det ar valdigt trevligt!
Imorgon skall det bli sol och varmt. D4 hoppas jag gora érets forsta tur. Har startat flera gnger,
den startar fortfarande latt. Efter vintern gav jag den full choke och sedan startade den direkt.

Liste ndgonstans att Vincentdgare ar lyckligare dn andra manniskor. Kommer inte ihdg var jag
laste det men det kdnns som att det ar sant.

Vi ses 1 augusti! Ring oss girna!
Hailsningar Mats Johansson 076 10 11 650

Borje Kollnert: 070-328 48 42, Johan Ulff: 076-052 40 64, Jan Stigsén: 070-522 35 84
Jimmy Clemmensen: +45 233 46 621, Neville Higgins : 031-3303219
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Tva de tre gentleméannen pa bilden ingar i arets arrangérsgrupp. Men vilka? Kanner du igen dem efter 50
ar? Se hemsidan for att fuska, eller ta fram tidning nr 96 ...

Helgen 20-22 augusti ar det dags! Jubileumstriff for Scandinavian Vincent Club.
Platsen blir naturskona Hokensias Camping, strax norr om Jonkoping.

Samma plats déar klubben bildades for 50 ar sedan! Da kom 13 deltagare pa nio hojar.
Alla dr vilkomna! Har du en Vincent? Ja, s mycket béttre, da! Skruva ihop och sétt fart pa den!
Missa inte detta! Vi kommer att ta fram en speciell Jubileumstréja, enbart for detta tillfdlle.

I avgiften ingar tva nétter i fyrabdddsstuga, tva frukost, middag fredag kvill och 16rdag kvill
(forrdtt o varmrétt) samt jubileumstrojan. Séangklédder och stddning ingar.

Pé campingen finns butik, café, pub och minigolfbana och éven flera vandringsleder.
Oppettider kan dock variera! Vi kér 6lforsiljning till 1agt pris (Obs, endast kontanter).

For lordagen finns flera olika utflyktsmal forberedda att vélja mellan efter behag.
Anmailningsavgiften far vi faststélla innan anmalningstidens slut, sa avvakta med betalningen
tills vi vet definitivt. Den berdknas preliminirt till 1.950:- SEK (2020 &rs priser).
Bankkontonummer édr: SEB 51023448734. For utlandsk betalning, se hemsidan.

ANMALAN VIA E-POST

Anvénds i forsta hand. Hall utkik pa hemsidan
vincenthrd.se for alla aktuella detaljer.

Dir hittar du exakt avgift och mailadress till
Henry Riedel for anmélan.

ANMALAN VIA TELEFON

Telefonnummer till Henry ar 0320-211271 eller
072-2256297. Du far svar pa frdgor om pris
och program och kan samtidigt ange storlek pa
din Jubileumstroja (S, M, L, XL eller XXL).

SISTA ANMALNINGSDAG 13 JUNI!




Kallelse och Dagordning for S50-arstriffen i SCANDINAVIAN VINCENT CLUB
Plats: Hokensas Tid: Lordagen 21:a augusti 2021 cakl 17 .00

Dagordning:
1 Ordférande 6ppnar arsmotet
2 Justering av rostlaingd/medlemslista
3 Friaga om kallelse skett i stadgeenlig ordning
4 Val av ordforande och sekreterare for arsmotet
5 Val av tva justeringsman, tillika rostraknare
6 Faststillande av dagordning
7 Genomgang och godkdnnande av foregdende arsmotesprotokoll
8 Foredragning och godkinnande av styrelsens verksamhetsberittelse
9 Foredragning och faststidllande av resultat- och balansrdkning samt revisionsberéttelse
10 Frdga om ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
11 Val av styrelseledaméter
- ordférande pa ett ar
- sekreterare pa ett ar
- kassor pé ett ar
- Ovriga styrelseledamoter pa tva ar
12 Val av revisorer och revisorssuppleant for ett ar
13 Val av tvéd ledamdéter 1 valberedning for ett &r
14 Behandling av styrelsens forslag, inkomna motioner och eventuella forslag till
stadgedndringar.
15 Faststidllande av medlemsavgift, uppbordstermin samt budget for kommande
verksamhetsar
16 Kommande ars traffar, plats for &rsmote och eventuella andra aktiviteter
Ar 2022 - Team Sjogesta Motell Dag F, Anders H, Goran J med flera
Ar 2023 - Danmark/Skine
17 Ovriga fragor
18 Motets avslutande



Vincent och livet efter doden

Text: Jan Stigsén, Norvin-nord

Nej, vi tinker inte avhandla iimnet kopplat till Vincent Van Gogh eller ndgon annan som
heter Vincent, det fiar teologerna avhandla. Vi pratar om motorcykelfabrikatet Vincent och
vad som hiint efter att produktionen upphorde i Stevenage strax fore jul 1955.

Fortfarande 66 ér, en hel ”pensionsilder”, efter att produktionen upphorde ér Vincent i
hogsta grad ett levande fabrikat.

Vincent har ju haft en ganska unik tillvaro efter
”sin dod”. Tack vare motorns prestanda dr den
fortfarande up to date i modern trafikrytm och
anvinds &n idag for ldngresor. Minga andra
maskiner fran den tiden 1 den hér hogre
prisklassen ser man mest bara pd museer och
oftast har den tekniska utvecklingen upphort.

I nagra fall har namnet klistrats p4 moderna
konstruktioner helt utan tekniskt arv frin
ursprunget.

En anledning till att just Vincent kunnat vara sa
aktuell langt efter att produktionen upphort ér
troligen den image market byggt upp som
”Virldens snabbaste standardmotorcykel”.
Detta imponerade ju dnda till slutet pa 60-talet, ja
kanske dven en bit in pa 70-talet.
Trots att de d& var kanske 15 till 25 ar gamla
AP® hojar var de fortfarande ett alternativ for dem

&Y som ville ha en ”Virsting”.

Merparten av de Vincent som anvinds 1 lite storre
omfattning dr idag modifierade och
moderniserade med 12-volt elsystem,
elektroniskt tindsystem, annan koppling och 1

® ménga fall startmotor.

. En annan sorts uppgradering som ocksé
forekommit dr att ndgra Shadow kan ha

e : : forvandlats till Lightning. Lite skimtsamt sdger
man att de &r sé slltstarka attav 31 tlllverkade Black Lightning sa finns idag minst 50 bevarade
och troligen finns det till och med ndgra med samma motornummer. Med god reservdelstillgéng
ar det inte speciellt svart.

For att man skall vga anvinda dyrgriparna pé det hir séttet krdvs att tillgdngen pa reservdelar
och kunskap inte forsvinner efter det att tillverkaren slagit igen. Detta ordnades upp innan
fabriken stingde helt 1959, fyra ar efter att mc-produktionen upphort. Da hade Harper Engines
Ltd, ocksé i Stevenage, tagit pa sig reservdelsforsiljningen. De var dock mest intresserade av
lattillverkade slitdelar och liknande med hog omséttning. Harpers blev uppkdpta av Mat Holder
och s& smaningom blev det brist pa de mer komplicerade delarna.



Darfor startade den engelska Vincent-klubben 1 borjan pd 70-talet ett foretag for
reservdelshallningen, VOC Spares. For att inte stota sig med Mat Holder handlades det fran
borjan enbart med de delar Holder fann ointressanta att tillverka.

Efter misslyckade forsok av VOC att komma 6verens med Mat Holder om tillgang till ritningar
med mera sd startade VOC upp ett vildigt ambitiost projekt att nyskapa alla ritningar 1 cad miljo.
Detta tillsammans med styrda maskiner gor att de reservdelar som nu finns att tillgé ar otroligt
mycket bittre dn de delar som tidigare tillverkades. Var Englandsimporterade Vincentguru
Neville Higgins var djupt involverad i detta ritningsprojekt. Detta har resulterat i att
reservdelstillgdngen &r s& komplett att man bara for att bevisa detta, byggdes det 2007 en
komplett Black Shadow enbart med delar fran lagret. Den auktionerades sedan ut.

Norvin

Motorer havererade och andra hojar krockades sa att bara motorn var vérd att spara pa. I den
miljon fanns det bade ramar och motorer att tillga och manga ton up boys” fick tanken att
stoppa in sin favoritmotor 1 den bista ramen. I Featherbed-ramen hamnade framst
Triumphmotorer (Triton) och d&ven BSA (NorBSA).

e E o e -

For att bygga den ultimata caféracern skulle man givetvis ha den snabbaste motorn, Vincents
tusenkubikare, i den basta ramen, Featherbed.

I borjan var det lite oklart med namnet pa dessa Nortonbastarder, s de kunde dopas till Vincent—
Norton, Vinton, Vin—Nor eller Viscount (byggda av Tom Somerton).

Med Vincents 500 cc Cometmotor i Dominator ram kunde den doptas till Comdom, ett namn
som pa den tiden kunde vicka lite anstot ...



Namnet Norvin blev dock det som skulle bli det etablerade begreppet.

Vem som byggde den forsta bastarden enligt detta recept dr oklart, men det skedde troligen redan
1 mitten av 50-talet. Sedan har det bara fortsatt fram till var tid och den sista Norvin dr &nnu inte
byggd. Fortfarande byggs det flitigt, bdde hembyggen och bestillningshojar. Idag &r det svart (=
néstan omgjligt) att fa fatt i en originalmotor i prisklassen under astronomisk. Det gar dock att
kopa nytillverkade motorer och ramar. Nya kompletta Norvin tillverkas av bland annat John
Mossey Classics och Hailwood Motorcycle Restorations (Mikes grabb) i England samt Ernst
Hegeler 1 Tyskland. Inte ovanligt med borrade motorer, exempelvis till 1300 cc.

Egli-Vincent

Fritz Egli i Oberwil/Aargau
Schweiz tivlade med en
Vincent Black Shadow som
han fatt i gdva av en
arbetskollega. Efter att ha
trimmat motorn var han néjd |
med den, men inte med
ramen. Han byggde darfor en H
egen ram, en enkel och
vridstyv konstruktion med ett ¥
vil tilltaget Ovre ramror som
pa Vincentvis dven fungerade |
som oljetank och forsedd
med en Ceriani framgaffel.
Med den hojen blev Fritz
1968 schweizisk méstare i
Bergrennen.

Fritz Egli senior med Egli-Vincent, i efterhand nagot modifierad av dgaren.



Egli fick efter det manga forfragningar Kan Du inte bygga en sddan ram &ven at mig?”.

Sa borjade det och det fortsatte med att han kopte upp begagnade motorer for att &ven kunna
leverera firdiga Egli-Vincent. Aven 16sa ramar och ram-kit sildes till privatpersoner som
kommit ver en motor. De som i slutet pa 60-talet och borjan pa 70-talet dkte Egli-Vincent hade
definitivt en av datidens vassaste hojar och riskerade knappast att bli frandkt.

En del handlare, framst i England, kdpte ramar fran Fritz for att sjdlva bygga fardiga hojar till
forsdljning. Roger Slater var en av dessa. Han var dven officiell importdr for Storbritannien och
samarbetade med Fritz genom att ta fram begagnade och renoverade Vincentmotorer &t Fritz.
Sedan gick han over till att bygga ramarna sjélv med licens frin Fritz. Han utvecklade slutligen
en egen variant med ramar som byggdes av Eric Cheney.

Nar tillgdngen pa begagnade motorer borjade sina for Fritz 6vergick han pa 70-talet till att bygga
ramar enligt samma koncept till modernare motorer, till exempel Hondas 6-cylindriga CBX.
Med mest bara raka ror var ramen litt att bygga sa andra handlare/verkstider kopierade ramen,
med eller utan licens, till egna byggen och ménga av dessa bygger fortfarande Egli-kopior. John
Mossey (som numera bygger med nytillverkade motorer), CTC Racing och Colin Taylor &r bara
nagra exempel.

Patrick Godet

Lo 4%

Patrick Gode

t Egli-Vincent Café Racer 1330 cc

En av dem som pa nytt tog upp tillverkningen av Egli-Vincent var fransmannen Patrick Godet.
Han 16ste problemet med motorbristen genom att starta nytillverkning av Vincent-motorer. Fritz
Egli blev s imponerad av kvaliteten pa Patricks byggen att han utndmnde Patrick till sin
“eftertrddare” och gav honom réttigheten att anvdnda namnet Egli-Vincent. Numera gar det att {a
motorerna pa 1330 cc och 100 hk. Patrick dog i december 2018, men verksamheten fortsitter 1
samma anda.



Terry Prince

Terry Prince arbetade hos Fritz Egli
nér Egli-Vincenten utvecklades och
efter att han slutade dir flyttade han 1
slutet pa 70-talet till Australien och
hade med sig mangder med
kunskaper i bagaget. Senare kom
Terry att samarbeta med Fritz son,
Fritz Egli junior. Denne hade
erfarenheter fran jobb i ett Mercedes- |
Benz Formula-1 team och Suter
Racing 1 Schweiz. Dér fanns
utrustning och teknik att exempelvis
forvandla aluminiumblock till
topplock at Terry.

Hans foretag TPV Classic Motorbikes Terry Prince med sin sidvagnsracer

levererar bland annat aluminiumramar, vevaxlar, cylindrar och topplock dver hela vérlden till
dem som vill ha minst 1200 cc och mycket mer effekt.

Terry har hela sitt vuxna liv varit engagerad i mc-racing med Vincent, framst med sidvagn.

Vid 70 ars alder slog han ett varldsrekord (fartrekord) i sin klass pad Bonneville Salt Flats i USA
med sin Vincent. Ryktet gar att hans fru nu forsoker fa Terry att inse att han borde ha gatt i
pension for ldnge sedan, men alla vi Vincententusiaster som dlskar hans prylar hoppas att han
inte lyssnar pa det Orat.

TPV Vincent med aluminiumram

Artikeln fortsétter i nista nummer och vi skall da fiven forsoka presentera de Vincent-
byggen fran perioden efter 1955 som finns i klubben. Om din hoj inte varit med pa
hemsidan under ”M:inadens Vincent”, skicka géirna in en bild pd din Vincent/Norvin/Egli-
maskin till: jan.stigsen@telia.com
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Historien om Vincent

Peter Sandstrom

Vincent har blivit en legend i motorcykelvirlden som fortsitter att fascinera trots att det ir
65 ar sedan tillverkningen av motorcyklarna upphorde.

Kanske ér det for att det ror sig om en superbike. Den tidens superbike.

Matchad formodligen endast av Brough Superior och nagot annat lyxigt skraddarsytt
motorcykelmirke.

En superbike som satte rekord som stod sig i decennier. Och som ér attraktiv att éiga och
som fortfarande hiivdar sig vil i dagens trafik.

Vilka var de entusiaster som ville skapa det som skulle bli virldens snabbaste motorcykel?
Och vad var det som drev dem?

Medlemmen Peter Sandstrom har skrivit den spinnande historien i tre delar om dessa
motorcyklar och deras upphovsman.

Philip Conrad Vincent (PCV)

Philip Conrad Vincent foddes 1908 1 England. Hans fordldrar drev en boskapsranch i Argentina
men modern flyttade till England for att barnen skulle fa brittiskt medborgarskap.

Han utbildade sig pd Harrow School och borjade 1926 studera teknik pa Kings College.

Vid denna tid hade han blivit mycket intresserad av motorcykelteknik.

Redan 1927 tog han fram en egen motorcykel baserad pa en 350 cc MAG motor.

Han hade konstruerat en egen ram med en fjddrande triangulér bakram och fjddrarna placerade
horisontellt under sadeln som han sokte patent pa 1927.

Denna ramprincip skulle sedan komma att anvindas pa alla Vincents motorcyklar.
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Howard Raymond Davies (HRD)

Niésta viktiga person d&r Howard Raymond Davies som foddes strax fore sekelskiftet.

Efter skolgang sokte han sig till AJS. Hans forsta tdvling var dock pa Scottish Six Days Trial pd
en Sunbeam.

Han var inte frimmande for att tdvla i hdga farter och 1914 stéllde han upp 1 Senior TT pé Isle
Of Man och lyckades diar komma pa andra plats. Endast 19 ar gammal!

Under forsta varldskriget sokte han sig till flyget. Efter en kort pilotutbildning placerades han i
Frankrike som flygspanare for artilleriet. Han skots ner tre ganger och efter den sista
nedskjutningen 1917 blev han krigsfdnge i Tyskland dér han frigavs efter freden 1919.

Tillbaka i England tdvlade han for AJS med framgéng och slog flera hastighetsrekord. Han hade
nu kommit fram till beslutet att starta tillverkning av motorcyklar under eget mérke, HRD.

' Med motorer frén J. A.
Prestwick (JAP), Burman

| vaxellador, Webb

| framgafflar, BTH-magneter
med mera kunde
konstruerandet paborjas.
Han samarbetade med E.J.
Massey och fokuserade pa
maskiner med stabila ramar
och kraftiga bromsar, nagot
som han ansdg andra
motorcyklar saknade vid
denna tid.

Sedan f6ljde en kaotisk
start med att montera ihop
maskiner som skulle stéllas
ut pa Olympia MC-
utstillning 1 november
1924. Man blev klar nagra
dagar efter 6ppningen.
Mottagande blev positivt
och ett flertal ordrar
tecknades. Pa varen 1925
borjade man leverera,
huvudsakligen till kunder
som avsag att tivla med

| maskinerna.

HRD:s slogan var
”Produced by a rider”.

Och en rider var han, denne
% Davies!

Howard Raymond Davies pa morgonen infor traning
pa Isle of Man 1925.
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Han bytte inte ut racerbanan mot ritkontoret utan stéllde upp pa Isle Of Man senare samma ér,
1925.

Dir blev han tvda pd Junior TT och segrare pa Senior TT! Pa sina egna maskiner.

En enastdende prestation!

Detta lade grunden for fortsatta framgéngar for den lilla MC-fabriken. Men trots framgéngarna
oversteg kostnaderna intikterna hela tiden, delvis paverkade av en storstrejk 1926, och till sist
tvingades man att frivilligt sétta foretaget 1 konkurs 1927.

Philip Vincent koper upp HRD

Philip Vincent ville starta tillverkning av
motorcyklar och tog dd den smarta vdgen. Och det
var att kopa ett mérke som redan fanns pé
marknaden istéllet for att bygga upp det frn
ingenting.

Med hjélp med finansiering pa 30 000 pund frin sin [
pappa kunde Philip Vincent 1928 képa konkursboet §
efter HRD vid 20 ars alder for 500 pund. g
Ett villkor frin fadern var att Frank Walker tillsattes §
som VD och ekonomiansvarig for det nystartade
Vincent HRD Company Ltd.

Foretagets logga behdll den stora HRD-texten med
en liten Vincentlogga ovanfor. Man ville givetvis dra
nytta av det framgéngsrika varuméarket HRD sa
mycket som mdjligt.

Bill Clarke (se text nedan), Frank Walker och Phil
Vincent, till hoger.
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Frank Walker hittade 1dmpliga lokaler 1 Stevenage norr om London med nérhet till Birmingham,
till en en jarnvégstation samt tillgéng till The Great North Road for provkorning av de nya
maskinerna.

I affidren med lokalen ingick ocksa nagra duktiga mekaniker. Med ett litet lager reservdelar och
stabil finansiering annonserade en ung optimistisk Philip Vincent for en ointresserad omvirld att
har skulle startas tillverkning av motorcyklar. Man byggde motorcyklar med képekomponenter 1
form av motor, framgaffel med mera runt den egna unika ramkonstruktionen!

Fjiadring pa bakhjulet

Vid denna tid hade ndstan alla motorcyklar stel bakram utan fjadring pa bakhjulet. For att skona
foraren hade sadeln ndgon form av fjadring medan passageraren ofta fick ndja sig med en
stoppad sadel vars underrede foljde vigens ojamnheter. I den mén bakhjulet hade kontakt mot
underlaget. Enda fjddringen var dynan och fjddringen i dicket. Denna princip var dominerande
4nda fram till 40 -50-talet. Detta var inte unikt for denna tid. Aven bland senare tiders
motorcyklar har bromsar och védghallning legat steget efter utvecklingen mot allt hdgre
motoreffekter.

Redan som 16-érig skolpojke
skissade Philip Vincent pd en
y egen ramkonstruktion som
sedan patentsoktes 1927.
Den bakre delen av ramen
hade triangelform och var
lagrad i1 framkant nedtill mot
den framre ramen med
koniska rullager. Aven
styrlagren och hjullagren
hade koniska rullager (detta
hade 4ven HRD). Mellan
ramdelarna placerades
fjaderben och ddmpare av
friktionstyp. Ramen hade
aven ror som forband
svingarmslagringen direkt till
styrhuvudet, ndgot som langt
AMir. Vincent's  senare blev vanligt for att
:'Ifl'.;:'.:; 'ﬂ:’.‘:‘:l astadkomma ramar med god

stabilitet, t.ex. hos Colin
Seeley.

\ i--lli!' :

MU
.

Vincents patenterade ramkonstruktion. Det fanns dven majlighet
att justera styrhuvudets vinkel med stallbara ror.

Man borjade nu tillverka en maskin med en 500 cc JAP motor med den egna ramkonstruktionen.
Den presenterades pa Motorcycle Show pa Olympia 1928 under namnet Vincent HRD.
Mottagandet blev kyligt.

Publiken uppskattade inte den nya designen och undrade varfér man hade forstort den slanka
fina designen pd HRD’s maskiner. Man var misstdnksam. Varfor fjadring bak nér man kunde
vinna en Senior pa Isle of Man med en stel bakram?
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Phil Vincent svarade kritikerna.” Med den hér maskinens fjadring slipper ni studsa fram pa
vagarna, den dr bra for er, take it or leave it.”

Kunderna valde att inte kopa, man lyckades inte teckna en enda order pd utstillningen!
Motorcyklister dr ett konservativt slakte!

THE VINCENT ""H.R.D.'" SPRING FRAME,

Ramen som den kom att se ut pa produktionsmaskinerna 1928/29.

Hotande niira ett slut

1929 intrédffade den stora borskraschen pa Wall Street som kom att paverka hela viarldsekonomin
vilket bland annat gjorde det svart for pappa Vincent att fora over kapital fran Argentina till den
lilla motorcykelfabriken.

Redan hir kunde alltsd historien om Vincent tagit ett abrupt slut. Det var kris, men man hade tur.
En entusiastisk kund, Bill Clarke, 6vertalade sin far tobaksdirektéren Captain Clarke att
investera i foretaget. Captain Clarke blev styrelseordférande och Bill blev styrelsemedlem.

For att skapa publicitet och bevisa motorcykelns fortrafflighet utrustade man en 600 cc maskin
med gigantisk sidvagn som skulle koras pa en jorden-runt tur med forare och passagerare pa
bonpallen, sidvagnen fylldes upp med allt annat som kan behdvas pé en jorden-runt tur.

Efter manga dventyr pa vig genom Asien och Indien nddde man slutligen Australien. Dér fick
passageraren nog efter nio minader och 1900 mils skumpande pa bonpallen, och avbrét sin resa.
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Riding Position
only 26"

15 Luxurious rear|
wheel springing.

Very complete kit of
good quality tools.

|14

13 Streng Carrier

1T 7! Pint Oil
Tank.

16 Frictiona and Pneumatic
Shock Absorbers. Springs
totally enclosed in steel
telescopes.

20 Ex{ra strong
Pefrol Tank.
Capacity 2; gall.

supplied as
standard.

=

12 6" D. Scction Rear|
Mudguard.

My

11 Extrastron
Triangulate
Stand.

&
2
Z
4/
,///

10 7" Rear Brake.
Hardened steel drum|
and dust cover.

“

DA $
Y

8 4 Plate Ferodo
Lined Clutch.

19 5 point engine /
SuSpension.

= 3} i)
= 2
= -
5 i =
3 ;
.
\
» i, =
R Z,

[6 Magneto cut-out
|__on oil tap

9 Vortex Silencers.
Guaranteed against
prosecution for noise.

Minimum Ground Clearance 5%"

7 500 c,c._Tacing
type Gear Box.

2

Superb
quality.

21 Twist grip throttle control.
Levers optional.

22 Very light clutch
operation.

23 Timken Roller
Steering Head.

1 500 cc. Racin
Fork to all Models,

|

2 6" D. Section Front
Mudguard.

& 3 7" Front Brake.
Hardened steel drum

and dust cover.

4 Timken roller
bearing Hub.

5 Extra heavy Rims.
fitted with 26" x 3.25"
Clincher Tyres.

Wheelbase 54"

Early catalogue drawing (1929 Season). The wheelbase was actually 56,

Katalogblad valfyllt med forsaljningsargument som kunderna inte nappade pa 1928
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Phil Irving

I Australien hade en viss Phil Irving hort talas om denna jorden-runt tripp, som fick en hel del
uppmaérksambhet i lokalpressen.

Phil Irving hade efter ingenjorsutbildning jobbat som konstruktor 1 ett foretag som utvecklade en
ny typ av forbranningsmotor. Han var ocksa en entusiastisk motorcyklist som tévlade i 1&nglopp
med AJS i en méngd olika sammanhang. Lagkonjunkturen hade nu &dven nétt Australien med en
osdker framtid som f6ljd.

Han erbjod sig att hoppa pa bonpallen som passagerare pa resten av turen tillbaka till Europa
som fortsatte via Nya Zeeland och Kanada tillbaka till England. For att betala {or trippen fick
han sélja av sina motorcyklar.

Efter en dventyrlig resa nddde man slutligen England dér Phil Irving sokte jobb pa AJS utan
framgang. Han fick i stéllet anstéllning p& Velocette dédr han jobbade som konstruktdr en tid.
1931 erbjod Phil Vincent honom jobb med utveckling av motorcyklarna. Nu paborjades arbetet
med att konstruera en ny enklare ram med lite renare utseende infor nésta modellpresentation. De
bada Phil fann varandra och blev ett radarpar 1 utveckling av nya konstruktioner.

Béda tva var entusiastiska motorcyklister och perfektionister. Flera modeller foljde med
forsdljning 1 blygsamma antal, 24 maskiner 1929, sedan sakta 6kande till 60 st 1932. Man tog
fram flera modeller pd samma grundkonstruktion med olika motorer som bendmndes Model A,
B osv. Nistan hela alfabetet hann man med. Model W med en vattenkyld 250cc Villiersmotor,
Model JW med en vattenkyld 600cc JAPmotor, den senare férsedd med dubbla 7”
bromstrummor fram.

Man byggde dven motorcyklar med motorer fran Rudge.

1934 foreslog JAP att man skulle bygga en tavlingmaskin for Isle of Man med deras nya
toppventilade racermotor. Tre maskiner byggdes och stillde upp pé tavlingarna. Samtliga
maskiner fick bryta pa grund av olika motorhaverier. Besvikelsen maste varit pataglig.

Egen motor

Nu sdg man ingen annan utvig dn att utveckla en egen motor. Och det var brattom.

Om fyra méanader skulle maskiner med en ny motor vara klara for 1934 ars utstdllningar.
Man kom fram till foljande kravspecifikationer:

Borrning/slag 84/90 mm, 499 cc

Hogt liggande kamaxel med korta stotstinger

Ventiler, vipparmar och stotstidnger i y-form liggandes i samma plan

Dubbla ventilstyrningar med en gaffelformad vipparm som tryckte pa en hardad bricka pa
ventilskaftet mellan styrningarna vilket minskade hdjden p&d mekanismen
Harnélsventilfjidrar som kan bytas separat utan att paverka resten av mekanismen
Vevaxel med dubbla ramlager pa var sida, ett rullager och ett kullager.

Cylinder och topp 1 gjutjdrn

En option var tank tillverkad i polerat rostfritt stl

Dubbla bromstrummor fram

Phil & Phil hade lite olika ingéngar till val av konstruktioner men kom Overens dndé. Valet av en
for tiden kortslagig motor motiverade PCV med att en kortslagig motor blev lagre, gav mindre
pakanning pa vevstaken och ldamnade mer plats for ventilerna medan Phil Irving motiverade valet
med att 84 mm var den minsta cylinderdiameter han kunde f4 in sin hand i for att rengora
cylinderloppet!
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Vincent HRD Comet Series A

Med en enorm arbetsinsats lyckades man konstruera och néstan tillverka klart den nya motorn
med en Burman koppling/vixellada i en ny motorcykel till 1934 ars show pd Olympia.

Man dopte nu de nya modellerna med namn, standardmodellen med 6,8 i kompression hette
Meteor och den nagot sportigare modellen med 7,3 1 kompression kallades Comet.
Utstillningsmaskinerna var inte provstartade, motorernas innanméten var inte kompletta och
bensintankarnas undersida var inte fardiga sa tanklocken gick inte att Oppna. I sd fall hade man
sett topplocket i stillet for tankbotten!

PCV utlovade sjélvsdkert 80 mph for Meteor och 90 mph for Comet och 100 mph {6r en
racingmodell. Och under tiden méssan pagick klockade en provforare 90 mph pa en Comet och
man kunde dra en littnadens suck. Maskinerna var snabba. Men var de tillforlitliga?
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Foljande ar var det dags for Isle of Man och man stillde upp med tre maskiner i Senior TT. Alla
fullfoljde och fick placeringarna 7, 9 och 12. Tillforlitligheten var bevisad och 1935 salde man
160 maskiner och aret efter 200. Tavlingsmaskinerna hade topplock i brons for béttre kylning
och 8:1 1 kompression och vassare kamaxlar, de toppade 100+ mph.

Fabriken paverkade orten Stevenage pé sa sitt att testforaren George Brown fick lite problem
med polisen. Fattas bara annat ndr han provkérde maskiner pa vigarna runt Stevenage i mer dn
100 mph! Till slut inférdes en hastighetsbegrinsning 1 Stevenage pa 30 mph men det paverkade
inte framfarten speciellt mycket.
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En fint restaurerad Vincent Comet TT Replica. Observera tanken och oljetanken i polerat rostfritt stal.

Comet-modellen hade dubbla 7 bromstrummor fram och bak. Fram mandvrerades de av en wire
som via en sa kallad balance beam pa framgaffeln fordelade bromskraften lika pa trummorna.
Bromstrummorna var skruvade separat pd navet stéllet for att ekra hjul mot nav/trumma. Pa sa
satt undviks riskan att ekerspianningen deformerar trummorna.

Man byggde ocksa en prototyp forsedd med Zoller-kompressor. Effekten 6kade men till priset av
kolvhaverier och 6verhettning sé projektet lades pa is.

998 cc Rapide

I stéllet dok tankarna upp pa en 1000 cc V-motor nér Phil Irving rdkade ldgga tvd motorritningar
pa varandra. Det visade sig att det borde ga att bygga en sddan motor med endast ett nytt vevhus
och en ny vevaxel med tva vevstakar, 6vriga komponenter fran 500:an gick att anvénda.

Det skulle bli en enkel och billig 16sning i stéllet for att gora allting helt nytt.

Det stora mellandrevet mellan vevaxeldrevet och kamaxeln och magneten 14g 23 '4 grader
bakom cylindercentrum. Genom att vrida den frimre cylindern 23 Y2 grad framat och vélja
vinkeln mellan cylindrarna till 47 grader kunde den bakre kamaxeln drivas fran samma drev.
Den bakre cylindern sidoforskoéts 1 %4 ” for att fa plats med tva vevstakar 1 bredd péd en
gemensam vevtapp och for att fa avgasroret forbi den framre cylindern vilket ocksa forbittrade
kylningen till den bakre cylindern. Eftersom den bakre kamaxeln hamnade ddr BTH-magneten
satt pa Comet, fick den nya Lucasmagneten MNV1 47° placeras framfor motorn, driven av en
kedja fran den framre kamaxeln.

Utrymmet for oljetanken forsvann och oljetanken pé 1,9 I blev nu inbyggd i bensintanken.

En kund hade bestillt en 3” forldngd ram till en JAP motor som inte kommit till anvéndning.
Denna kom nu vl till pass och den nya motorn byggdes in i ramen.

Totalvikten blev 195 kg mot Cometens 175 kg.

Detta med att han rdkade l4gga tva ritningar pa varandra ségs vara en myt, men ar faktiskt nadgot
som han sjdlv beskriver i1 sina memoarer!
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Den magnifika motorn pa 998 cc Vincent Rapide series A

Med 6,8 i kompression och 1 1/16” Amalforgasare bromsade motorn 45 hkr vid 5500 rpm.

Vad gav da provkorningarna?

En fOrsta test gav en toppfart pd 108 mph, 174 km/t!

Nu hade man den snabbaste standardmaskinen, men manga undrade om detta var mojligt.

Pé de fa maskiner som saldes 1937 dir prestanda skulle bevisas visade det sig att bade koppling
och vixellada inte klarade av motoreffekten. Kopplingen slirade och dreven i vdxelladan
havererade. Burman tog fram nya drev i béttre material vilket i stéllet resulterade i spruckna
vixellddshus.

Man fick ta fram ett forstarkt hus. Den slirande kopplingen fick allt hardare fjddrar men
begrinsades av att kraften 1 kopplingshandtaget blev 1 storsta laget for den stackars foraren.
Enligt instruktionerna skulle man inte dra pd for fullt innan kopplingen hade gatt i fullt ingrepp,
anda var brinda kopplingar inget ovanligt.

Maskinen doptes till Vincent HRD Rapide Series A. Jimford med de senare efterkrigsmodellerna
var den bullrigare, lattare, ldngre och oljigare!

Motorn hade ett flertal utanpéliggande oljerdr som smorde alla rorliga delar i motorn samt
forarens hogerben!
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En fint renoverad Rapide serie A
Rapiden fick tvd smeknamn, "Plumber's nightmare” for alla synliga ror av olika slag eller "The
snarling beast” for dess goda prestanda. Ar 1936 slutade Phil Irving och antog i stillet ett
erbjudande att borja pd Velocettes utvecklingsavdelning igen.

Fram till augusti 1939 tillverkades totalt 78 Rapide Serie A och cirka 800 Comet serie A.

Artikeln aterges med tillstand fran Motorcykelhistoriska Klubben i vars tidning artikeln har publicerats.
Nasta del i historien om dessa motorcyklar och deras upphovsman kommer i ndsta nummer.

— -

Tidningen dr vardefull eftersom man kan spara den och ta fram den om tio &r och ldsa minnen.
Men klubben har dven en vilbesokt hemsida, www.vincenthrd.se med 46800 besdk senaste aret.
Uppe till hdger pa hemsidan finns en lista pa nyheter. Dir kan Du kolla vad som hént sedan sist.
Loggar man in pd Medlemssidorna finns lite mer virdefull info exklusivt for oss medlemmar.
Normalt sett brukar vi byta l6senordet sa hiar dags pad aret nir vi har koll pd vilka som betalat
medlemsavgiften, men detta aret dr det s fa som hoppat av att vi lter den vara ofordndrad
998499.

Kolla ocksa var Facebookgrupp for dagsaktuella @mnen. S6k pa Scandinavian Vincent Club.
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~ Atta tum
~ och

~ dubbel-
nockat

Anders L testar ny broms
till Vincent

Det var nigon som sa att bromsen
ar det reglage som drar mest

i bensin...

Och visst éar det sa. Mycket
bromsande blir mycket gasande.
Kan man vara ridd om farten blir
det biittre flyt och brinslesnilare

i korning. Men - nir man verkligen
. behover stanna ir skont att kunna.

Schmitzbromsen liknar original vid en hastig anblick.
Men det &r en broms ”i faraklader”!

Vincent Speet har ju haft sina fina dubbelnockade bromsar i manga ar och de jag talat med som
har dem dr mycket ndjda med funktionen. Jag har varit sugen ibland men gillar inte dubbelwiren
till bromshandtaget. Visst, det blir mer direkt och man slipper flexet i balansarmen men jag
tycker balansarmen &r en tjusig teknisk 16sning och ett stralande exempel pa en grundregel i
fysiken "vad man vinner i kraft forlorar man i vig" och for mig &r det typiskt Vincent och jag vill
ogédrna ta bort den.

Min vin Tom Neuman i Hoboken har gjort en specialare med hdvarmarna pa bromsskoldarna sé
man kan ha balansarmen kvar med Speet-bromsarna.

Tom skrev om det i MPH for ndgra ar sen. Men jag fick inte tummarna loss dnda.

Prototyp visades pa VOC:s internationella rally 2019 i Belgien

I Belgien triffade jag Bernd Schmitz pa Vincent Owners Club-rallyt och han visade upp
prototypen till sin broms.

Den var mycket elegant och jag fick svért habegir!

Den dr en 8-tummare mot Speets 7 tum och hela ldnkaget for de bdda nockarna &r inbyggt under
bromsskolden!

(Se gérna tidigare artikel 1 Vincenttidningen nr 97, véren 2020)
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Efter Osterrikedelen av rallyt var jag helt dvertygad om att Cometen behdvde bittre bromsar
fram. De rickte inte alls till pa alpvigarna och man kdnner sig inte sa kaxig niar man ar pa vig
nerfor mot en harndl med bromshandtaget i botten och det inte saktar in sa fort som man ténkt.
(Rapidens Lightning-replikor med gjutna skdldar klarade sig daremot ganska bra).

Bestillde en broms efter firdig utprovning

Jag kom Overens med Bernd att s& fort han hade passerat prototypstadiet skulle jag fa en broms.
Den kom 1 bérjan av 2020 och jag byggde ett nytt framhjul med en 19" Borranifdlg som jag kopt
pa rallyt i Montana av Dan Smith.

Det blev riktigt snyggt pd Cometen och med ett Michelin Pilot dick blir det anvédndbart.

Hur fungerar bromsen da?

Jo, jag har akt ca 500 mil med Cometen och nya bromsen under Coronaaret. Jag ar mycket nojd.
Det har ju inte varit ndgra utmaningar med alpvigar men modern trafik innebér 4nd4 att stoppern
sdtts pa prov emellanat.

Jag tycker det ar létt att dosera bromsverkan och pé torr asfalt dr det ingen risk for ofrivillig
lasning. Men man maste klimma med benen om tanken ordentligt for att inte hinga pa armarna
nir man bromsar hart. Jag har inte ként att bromsarna mattas men det krivs egentligen
bergsvigar for att fa en ordentlig test.

Sven Andersen (var nya medlem fran skdnska Rekekroken utanfor Jonstorp) och jag var och
hilsade pa nagra i det danska Vincentginget som stamt traff pa Langeland. (Just dé fick man
passera gransen med bevis om att man var bosatt 1 Skéne). Det blev ca 100 mil och Sven korde
min Comet. Han var fullt ndjd med bromsarna. Nu nér vi haller pa och renoverar var sin Comet
sa kommer de bagge framledes att f4 Bernds bromsar.

Vad fiar man?

Komplett 8" dubbelnockad dubbelbroms med
trummor i aluminium och bromsbana av gjutjirn,
bromsskold av aluminium, nytt framnav med
lager och Nilo tdtningar. Allt ihopmonterat.

(Bild pa alla ingdende delar finns i
Vincenttidningen nr 97, vdaren 2020)

Bra finess &r att man kan shimsa bromsbacken
mot nocken nir beldgget slits. Utforandet 4r med
tysk kvalitet och precision.

Man behover sétta in sitt gamla drev till
hastighetsmétaren, H23, och anvinda Vincents
bromsarmar, H12/2 och H13, och séklart bygga
hjulet. Andra ekrar behdvs inte. Det behovs en
lite forléingd bromswire men den kdper man fran
Bernd ocksa.

Jag tyckte det var okomplicerat att bygga ihop
det. Det gér att 1dsa mer pd www.thevincent.de
(tyska och engelska).

Nagot sager oss att Chinese Red blir en popular
kulér hos renoverare i Skane ...

Det ar inget billigt tillbehor (vad ar billigt till en Vincent?) men klart prisvért tycker jag och det
ar fantastiskt att ndgon lagger ner sd mycket tid och mdda pa att ta fram och producera en san hér
bromsuppgradering sé vi kan kora lite sdkrare med vara Vincentar 1 dagens trafik.
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Lokalt traef pa det skonne Langeland

nders Lofqvist

Fa

BTttt AR TR AL i T’ SRR e Ciptasis T R i s

Fran vanster Lars K, Torsten (med ryggen mot kameran), Sten J, Peder H och Lars H. Den fina Eglin i
mitten tillhér Niels Martin.

Med firska intyg fran skattemyndigheten om boséittning i Skdne rullade Sven A och jag av
firjan i Helsingor med sikte pa Langeland.

Danska passpolisen liste grundligt och onskade oss sen god tur.

Peder H (ny Vincentdgare med Rapide som é&r inkdpt norr om K&penhamn) och Lars H hade
ordnat en liten traff for att minska abstinensen 1 Coronatider.

Det blev tio som samlades nigra dagar pa gamla skolan i Lohals (l&ngst upp pa Langeland).

Vi hade danskt hygge, dansk pilsner och stralande vidder. Alla maltider intogs ute i skolans
tradgard. Och varje morgon drog Sven och jag ivig tidigt for att ta morgondopp i Store Balt.
Givetvis var det utflykt ocksa. Ena dagen akte vi bron mot Fyn men stannade pa 6n Tasinge och
Bregninge kirke pa ons hogsta punkt. En port i kyrktornet ledde till en smal tritrappa som tog en
hogst upp. Hérlig utsikt 6ver Store Bélt, Fyn och Langeland. Vi var ocksa pa Valdemars slott.
Peder som bor pa Fyn ledde oss pa sméa fina vigar.

Niésta dag var det en lokal guide frdn Langeland som tog oss pa alla smavégar som finns pa
Langeland (i alla fall —
kandes det sd), mycket
trevligt. Vi slutade i
guidens garage och han
startade sin Ariel
Square Four sa vi fick
lyssna.

Det var forsta gangen
jag horde en Square
Four live, kul!

(Borje, nér blir andra
gangen?).

Tack Peder och Lars for
ett dejligt arrangemang!




Jamnt i toppen i jultavlingen!

Eftersom det var fyra som kom ganska lika i toppen hade
den opartiska och omutbara tivlingsjuryn svért att utse en
vinnare. De fyra bésta fiar nu dela pa priset (triaffavgiften

o for Jubileumstriffen).

De bista var Lars B Klitgaard, Harald Winqvist, Willy

= Svensson och Calle Sjoblom. Calle var mgjligen lite bittre, sa
~ han far 40% medan de tre andra fir 20% var. Kanske inte si
konstigt att Calle lyckades sd bra, han satt ju gdbmd 1 gokuret
och hade bra koll pa vad som forsiggick i Borje Kollnerts
garage!

Utover dessa var det minga andra som ocksa hittade fel och
ménga svar var ganska humoristiska, s fler priser kommer att
delas ut pa Jubileumstréffen.

1) Borje visste ju att han skulle fa besok sd han hade nog gomt

undan sin hembrénningsapparat.

2) Sture hade tagit pé sig skorna pé fel fot. Maste ha gjort ont

att gé sddér en hel dag.

3) En orddd mus under lyftbdnken. De brukar ju vara blyga och snabbt gdmma sig.

4) En mus till 1 hinken. Borje borde nog gora nigot &t alla sina moss!

5) Dér ligger INFORMATION nr 98. Hur funkar det om bilden &r med 1 just den tidningen?
Texterna pa tidningens framsida &r heller inte de rétta (ett fel som inte skulle vara fel).

6) En kamaxel till enkelkams-fyra med kamkedjan i mitten. Méste vara 70-tals UJM (Universal
Japanese Motrorcycle), t.ex. CB 750. Inte troligt i Borjes garage!

7) Ett oljefilter dir generatorn brukar sitta. Kriver intressanta omkonstruktioner.

8) Fyrkantigt insug fanns inte pa den arsmodellen.

9) Vixelspaken pa vinster sida. Borje r ju van vid att dka engelskt, sa inte troligt.

10) Borje hade nog inte accepterat en aluminiumsving frdn modern hoj som inbyte.

11) Jorgen R, som ér ldkare, séger att det 4r ovanligt med sex fingrar pa en hand.

12) Borjes hustru Anna saknar nog sin osthyvel. Varfor hinger den pé verktygstavlan i garaget?

13) Ett Yoshimuramirke pa Borjes trdja, knappast troligt. Texten dr kanske inte lasbar, men visst
ar det samma méirke som loggan uppe pa viggen.

14) Den dér topplocksbulten verkar vildigt kort. Omojligt att fasta i ramen.

15) Det ér inte fru Kollnert som stér och roker i Borjes garage. Det dr Margarethe. Hon jobbar
som drottning 1 Danmark och dr farmor till Prins Vincent. Jeansen &r inte hennes utan tillhor

ndgon annan okénd person.

16) Vad ir klockan? Med tva lika langa visare kan det nog bli lite oklart.

17) En MAGA-keps (Make America Great Again) pa Borje, nej!

18) Honda Classic-klubbens mérke pa Stures keps, nej och éter ne;j!

19) En fagel i garaget. Det giller att inte ha dorrarna 6ppna for mycket.

20) Yoshimura-dekal pa Borjes vigg. Nej, nej! Pops Yoshimura var trimguru pé japs-hojar och
sadana slédpps inte in i Borjes garage.

21) Gokuret fanns inte pd den védggen och absolut inte med Calle som gok.
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Nya medlemmar i SVC

Sedan sist har fem nya medlemmar tillkommit i klubben. Fran skanska Osby till
Gavletrakten. Har ger vi en kort presentation av var och en.

Irene Svenssons insteg i
| Vincentvirlden borjade
~ inom familjen. Pappa hade

i kopt en twin nedplockad i
smébitar. Det dr den som
niodriga Irene och brorsan
Nils-Ake torrkor pé bilden
vid hemmet i Osby i1 Skéine!
Forsta egna turerna skedde
annars redan som sexéring
pa en hembyggd tvéhjuling
med Husqvarna
moppemotor som grannen
och Irenes pappa Roland
Svensson fixat ihop till
grannpojken!

P& 60-talet hade pappa kopt
in en Comet som var ténkt
z som ren reservdelsmaskin.
Nya medlemmar i klubben &r bland andra Niklas Dahl och Irene Svensson,
Osby (lilla bilden). Tusenkubikaren, tillhérig Irenes pappa Roland, provas
har av Irene, 9 ar, med brorsan Nils-Ake bakpa.

Detta har dndrats. Cometen blev i ordning efter hand och tanken var att "kan Irene kicka igéng
500:an sé fir hon kora den". Vilket funkade utmérkt! Och nér hon inte tuffar runt pa den, kor hon
sin Suzuki 650, en stdnka dven den. Som é&kséllskap finns sambon Niklas Dahl som dger bland
annat en Triumph Bonneville T140 fran -78. Han har inspirerats av Irene och tog MC-kort och ér
nu medlem i SVC dven han! Forutom Trajan kor Niklas en Suzuki Bandit 1250.

Vér nye medlem Peter
Kinnander fran Valbo ses hir pa

' den Rapide han nu tagit dver.

Det ar han som sitter pa

maskinen, kortet ar taget 1 mitten
av 70 talet.

Familjen har en lang historia med

L ~ Vincent, Peters far Per Kinnander
i ‘\‘_ s o » o kopte maskinen redan 1 borjan av

& V& \‘ 1 q 7N W 00 talet och den har bla varit med

QY », i reportage i MC-Nyitt.

: Peters farbror Jan Kinnander

& igde dessutom en Black

~ Lightning som senare séldes till

. Norge.
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Michael Hermansson i
bohusldnska Hunnebostrand ar ny
medlem i klubben och MC-akare
med bland annat 20 ar pa en
Ducati.

Aven andra hojar har passerat och
han har en Aprilia i garaget nu.
Viktigare ar kanske att han under
2020 fick mgjlighet att kdpa en
Rapide och en Comet ur ett
dodsbo!

= Rapiden har inte gitt manga mil
under de senaste 20 &ren. Planen
ar nu att ta isdr motorn for att
kolla upp den.

- Den ldcker dessutom en hel del
olja vilket dtgirdas samtidigt.
Cometen kommer formodligen att
tas isér den ocksa for en dversyn.

- — : Jan Lundman i Filipstad har

‘ alltid varit intresserad av
motorcyklar och har kort bade
Silverpil och en Husqvarna
sidventilare.

I slutet pa 70-talet kom han &ver
en Vincent Comet efter att ha
annonserat i tidningen under

. "Onskas kopa":

"Aldre engelsk eller amerikansk
motorcykel."

. Han hade fatt tva svar pa
annonsen. Det ena rorde en
Matchless G80 som inte var
riktigt 1 ordning och det andra var
en Vincent Comet 1 Storfors.

Sl 2

Vid Holjesdammen i Klardlvdalen. Semesterresa till Norge 1984.

- Jag visste inte s& noga vad Vincent var, men min morbror sa "Kdp den! Det dr motorcyklarnas
Rolls Royce!"

Séljaren, en dldre man, visade motorcykeln 1 sitt garage. Han verkade pedantisk och hade dven
en fin 20-tals HD, ocksé den gomd under ett lakan.

Det blev affar och Cometen blev anvind under ett par &r med bland annat resor till Dalarna och
Norge.

Med barn och familjeliv blev Cometen sedan undanstélld i manga ar.

Men nu dr den pa gang igen och med en magnetrenovering och lite annat siktar Jan pa att fa
snurr pa den under 4ret.

Da blir Cometen ytterligare en i raden av Vincentar som vaknar efter manga érs vila.
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Skada in i forbranningsrummet

Vanligen stiiller man ju tomgingsblandningen genom att lyssna pa tomgéangen och justera
(luft)-skruven pa forgasaren.

Ett lite intressant hjilpmedel, Colortune, finns att kopa for den som vill justera tomgingen
genom att studera sjilva forbrinningen. Kostnad cirka 500 kr.

Det ir 1 princip tillfélligt ett tindstift med genomskinlig isolator. Med motorn igang kan du kolla
fargen pa den brinnande bransle/luftblandningen i forbranningsrummet.

Colortune jobbar alltsa efter principen att ldgans féarg varierar med blandningsforhéllandet.

Man justerar forgasaren tills riatt morkbla kulor uppnas. Om brénsle/luftblandningen i din
varmkdrda motor dr morkt bla vid tomgéng, sé dr den korrekt. En orange laga innebir en rik
blandning medan en ljusbla eller vit farg indikerar att den gar magert.

I kitet far man med:

Colortunestiftet
Extra tindkabel och olika adaptrar En minimal tdndstifisborste
Ett tittror med en spegel samt inte minst - en bruksanvisning.

Vettigt att 14sa bruksanvisningen. Dér anges bland annat att man ska dra det hér specialstiftet
ganska sa 10st annars finns risk for skada.

Med stiftet var det littare att spara en snubblande tomgang till en viss cylinder pa en twin.
Annars kan man ju séga att hittills har ju den mekaniskt intresserade ha klarat sig ritt bra med att
anvinda oOrat istéllet for ogat.
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Annonser och annat smatt och gott

Onskas képa:  Fem tums i
Smiths hastighetsmatare ,

km/tim. Kontakta Jimmy & 90 . @SZUS »
Clemmensen om du har :

en for mycket i garaget!

Svar till: N
clemmensenjimmy@gmail.com

Bidrag till tidningen sdndes till Johan UIff, johanulff.1@gmail.com, eller ring 0760-524064.
Adress: Johan UIff, Oryddalsvdgen 16 44837, Floda

Inhold til naeste nummer sendes til Jimmy Clemmensen: clemmensenjimmy@gmail.com
Textmaterial sdndes som Word-fil och bilder som jpg-fil

Inget ansvar tages fér tryckfel. Deadline fér ndsta nummer &r: 31/10 2021

Ett stort tack till Peter Sandstrém, Jan Stigsen och Anders
Lofqvist for bidragen som de gjort till detta nummer!

P En lackerbit i

4 Chinese Red far
tjana som en
drom om goda
" tider, tidig var,
torrt vader,
jamna vagar,
och fler
moijligheter till
gemenskap
framover.
Hall i och hall
ut!




