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Ordforanden rockar!

Sa har var det. Redaktér Johan Ulff bad mig att
skriva en artikel till ndsta tidning om de
modifieringar jag provat pa min Comet. En
sadan artikel far latt titeln Mats Mods...

Forutom att Mods ar modifieringar sa ar det
ocksa en svensk folkgrupp som lange kampat i
stark motvind for att bli av med téntstampeln.
For lange sedan fanns en kamp mellan Mods
och Rockers. Rocker var de som korde riktiga
motorcyklar med riktiga hastkrafter och riktiga
hjul. Kampen ar sedan lange éver och om man
traffar en Mods sa skall man vanligt ge dem
nagra trostande och uppmuntrande ord.

Sedan traffen i somras har vi haft kontakt med
Transportstyrelsen, Triumphklubben och nagra
andra sammanslutningar for att utréna om man
kan forandra offentligheten i registren for
fordonsinnehav. Idag kan man séka pa
markesnamn, modell och enkelt fa fram agare.
Manga medlemmar blir kontinuerligt
kontaktade av personer som 6nskar kdpa. Det
finns formodligen inget ratt och fel i detta utan
det dar mer en fraga om var integritetsgransen
for individen passeras. Man kan heller inte
kritisera dem som ringer runt och kdper cyklar
och saljer dem vidare till dem som hellre vill
dem. Jag har optimistiskt erbjudit medlemskap i
klubben till kbpare men det har inte gett nagra
nya medlemmar. Den férdandring som realistiskt
kan forvantas ar att det mojligen kan bli nagot
svarare att fa ut uppgifter men att det skulle bli
nagot stopp ar inte troligt.

Under aret har vi slagit varldsrekord i antalet
lokaltraffar. Klaus har brutit ny mark genom
initiativet att ordna en lokal traff norr om
Stockholm. Fantastiskt roligt!

Jan Stigsén har gjort ett fantastiskt arbete med
att skanna in de allra flesta av de tekniska
artiklar som funnits i alla SVCI tidningar genom
aren sa att de nu finns latt tillgdngliga pa

hemsidan. Man kan ldsa bade for att man
behover och for att det ar roligt. Kolla in! Losen
ar 195512...

Patrik Olsson och Stockholmsganget har jobbat
med att forbereda néasta ars traff. Inbjudan
hoppas jag finns langre fram i tidningen.. Under
2019 ar det ocksa en internationell traff i
Belgien och Osterrike. Calle och nagra andra
kommer att daka dit. Jag har aldrig gjort nagon
kontinental resa med Vincent men Calles
uppmuntrande ord kanske kan dndra pa det.
Johan UIff var ocksa lite intresserad. Vi far se
hur det gar. Ganget som forbereder 50-ars
jubiléet 2020 har redan bokat Hokensas och
tittat pa utflyktsmal. Under 2020 har vi pratat
om att forsoka fa till en plats pa MC-massan och
stalla ut lite cyklar for att marknadsféra Vincent
och Scandinavian Vincent Club. Vi kommer att
behova prata och planera det har under 2019.
Vi vill gdrna fa in manga nya medlemmar som
vill kéra Vincent!

Vid traffen i somras sa foreslog SVC’s
internationella resenarsgrupp ledd av Calle att
VOC'’s traff 2023 skulle forlaggas till Isle of Man
till VOC’s sekreterare Gil Lowinger. Det &r
ganska manga som inte varit pa Isle of Man
med sin Vincent. Vi borde kunna fa ihop en

grupp.

Jag vill vara med!!!! God Jul och snart ar det
var! Onskar Mats
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International VOC Rallyt 2019 3-17juni

* RALLY *

Intresseanmalan for dem som vill aka i grupp till och fran.

Vart fjarde ar ar det ett Internationellt VOC rally nagonstans pa denna var moder jord. Det har
slumpat sig sa att 2019 ars rally gar av stapeln i tva steg, forst i Ardennerna i Belgien samt steg tva i
Wagrain i Osterrike, badda inom kéravstand fran Skandinavien. Passa pa fér det kan dréja lange
innan ett VOC rally hamnar i Europa igen.

Calle, Borje Kollnert, Jan Ostnas, Lennart Pettersson, Micke Glatzl och Anders Lévqvist dr anmalda
eller skall anmala sig. Férhoppningsvis blir vi fler.
Om nagon soker fardkamrater kan jag fungera som samordnare.

For att deltaga fordras ett medlemskap i VOC, en anmalan i god tid samt en utprovad maskin som
berdknas kunna fungera i It sdga 4 000 km utan problem. Dack, kedjor bromsar etc maste vara bra
vid start. Alla har ett ansvar mot 6vriga i gruppen - lite som lumpen, men har ar det frivilligt.
Backspegel samt varselvast ar krav om nagon vill félja med oss.

Nar vi har gott om tid forsoker vi i stor utstrackning undvika motorvagar. Normalt kor vi inte 6ver
100 km/tim (GPS fart) sa en bra Comet hdanger med. Rakna med max 40-50 mil som dagsetapp.
Forsta dagen kanske upp mot 60 mil. Startar vi I6rdag 1/6 i Vast/Sydsverige och tar tva
overnattningar pa nedvagen har vi gott om tid. Rallyt borjar den 3 juni kl 12.00.

Rdkna med tva eller ev tre dvernattningar fran Wagrain till Sydsverige (Stalmannen kér hem med
en 6vernattning, Fantomen kor direkt utan 6vernattning men jag ar varken Stalis eller vandrande
valnaden). Tag/lastbilsalternativ finns eventuellt mellan Miinchen och Hamburg.

Calle
calle_sjoblom@hotmail.com

070 4545251
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Installning av forgasare

Detta ar ett kdart amne bland dem som anviander motorfordon utan en massa givare och en dator
som optimerar férbranningen. Forgasarleverantoren har en instruktion som ar logisk och latt att
folja, i alla fall i teorin.

HOW TO TUNE UP

PHASES OF AMAL NEEDLE JET CARBURETTER
THROTTLE OPENINGS

Upto é open from élo f,‘ open llogopen gto full open
PILOT JET THROTTLE NEEDLE MAIN JET SIZE

CUT-AWAY POSITION

2nd & 5th 3rd 4th 1st
SEQUENCE OF TUNING (Fig 5)

Instdllning av férgasare. Bérja i riitt ordning, med att bestimma huvudmunstycket.

| praktiken kan man justera tomgangen ganska val, men sen far man gissa en hel del och ga pa
kdnsla. En del tecken ar latta att forsta, ryker det svart — ar det for fet blandning. Skjuter det i
foérgasaren ar det magert.

Men att hitta bra blandning over hela registret ar svart. Det ar manga saker att andra pa: luftskruy,
lagfartsmunstycke, trottel cut-out, nal och nallage samt hogfartsmunstycke. Och de dverlappar
varandra ganska mycket, faktiskt mycket mer an vad man tror.

En touringmaskin ska ju starta snallt, ga stabilt pa tomgang, ga snalt i marschhastighet och ha kraft
for att kunna géra omkorningar.

Manga har hittat sina egna metoder for att fa till detta. Man kan séatta i tandstift som ar
genomskinliga dar man ser fargen pa forbranningen, Man ger sig ut och kor med konstant
trottellage en stund och dédar motorn och rullar till stopp och studerar sen fargen pa tandstiftet,



detta far upprepas med olika trottellagen.

Jag har funnit att en lambdasond ger valdigt bra information och ar ett suverant hjalpmedel.
Nar jag borjade kéra med min Comet drog den ca 0,6 |/mil och numera brukar jag ligga pa 0,35.
Och den gar béttre.

Innan man skruvar pa forgasaren

Innan man borjar pilla med férgasaren maste man ha ordning pa tandningen. Bra gnista och en
fértandning som man ar néjd med. 32, 33 eller 34 grader ar det val som galler med dagens bransle
och beroende pa vem man pratar med. Jag har 33 pa Cometen. Rent generellt galler att ju
snabbare férbranningen ar desto lagre fortdndning ska man ha.

Man maste ocksa se till att forgasaren ar ren och att flottornivan ar korrekt.

Air to Fuel Ratio

En lambdasond mater Air to Fuel Ratio, forkortat AFR. Det &r precis vad det later som,
branslemangden i forhallande till luftmangden (bagge i gram) mats.

Stokiometrisk blandning ar ndar man har precis ratt luft (syre-)mangd till sitt bransle. Detta ar olika
for olika branslen. Ren bensin har 14,7 medan etanol har 9,0. Detta beror pa den kemiska
sammansattningen med antalet kolatomer i forhallande till vateatomer, och om det finns
syreatomer bundna i branslet (som foér etanol) paverkar detta AFR ganska mycket.

Tunnare luft

Det &r inte bara brénslet som paverkar AFR. De stokiometriska AFR-vardena galler for luft vid
normaltillstand. Sa lufttryck och fuktinnehall och lufttemperatur paverkar, men detta ar marginellt
och jag tycker man kan bortse fran dem om det inte ar extremvarden. Daremot om man kor upp i
bergen sa blir luften tunnare (far lagre tathet) och da gar motorn fetare. P4 1000 m hojd ar det
90% av lufttrycket (och luftens tathet) vid havsniva och vid 2000 m 80% och vid 3000 m 70%, sen
har vi inte hogre pass i Europa. Om man bara kor tillfalligt upp i bergen betyder detta inte sa
mycket men det ar bra att komma ihag att motorn gar fetare.

Jag har kort i Alperna och Pyrenéerna pa 2500 m utan att det har varit bekymmer. Ska man kéra en
langre tid i bergen kan det vara bra att bestycka om men da ska man tanka pa att motorn kommer
att ga magert nar man kommer ner pa lagland.

Optimalt AFR

Nar man inte har en datorstyrd motor som hela tiden anpassar tandning och branslemangd till
forhallandena sa far man hitta sin egen kompromiss.

Jag har bestamt mig for att kora pa 98-oktan eller hogre alltid. (Ibland blir det ju kris och da far
man sla pa en skvatt 95-oktan for att ta sig till en mack som har 98). Det &r inte det hogre
oktantalet jag ar ute efter utan vad jag vet sa ar det ingen eller max 5% etanolinblandning i 98-
oktan bensinen medan det ar 5-10% i 95-oktan och detta paverkar AFR.



| en Classic Bike fran 90-talet hittade jag féljande tabell som forslag pa AFR i olika omraden med

bensin (stokiometrisk AFR 14,7) som bransle:

Tomgang AFR 6-10

Lag fart AFR 10-13
Cruising AFR 14-16
Hog belastning AFR 12-14

Jag har sjalv som riktmarke lite lagre AFR. Dels for

att jag utgar fran att det ar lite etanol i bensinen

som sanker stokiometriskt AFR och dels for att jag inte vill kbra med for mager blandning. De

varden jag siktat pa ar:

Tomgang Calo
Cruising 13-14
Fullgas 10-12

FLOAT NEEDLE
FLOAT CHAMBER

Sen ska givetvis motorn kannas bra att kora
over hela registret och vara lattstartad saval
kall som varm ocksa.

Hur blev det?

Det har resulterat i att motorn generellt blivit
lattstartad och har lag bransleférbrukning.
Cometen ligger omkring 0,35 I/mil och
Rapiden pa ca 0,45 I/mil. Och jag klarar
omkdrning av lastbilar bra med Cometen
numera och det ar jag som fegar ur langt
innan Rapiden nar den far |6pa med fullt
Oppet spjall.

Innan man kommer i mal dr det mycket jobb.
Det hjdlper att vara envis och systematisk
och att gora anteckningar.

nasta artikel ska jag beratta om hur jag gjort
och erfarenheterna fran tuningen av min
Comet och Rapid med hjalp av lambda sond.




Vincenttrﬁff i Adalen Jorgen Rutegard

Ulrike och Klaus Sievers inbjod ater, det var nagra ar sedan sist, till nordlig Vincenttraff i sitt sommarhus i
Lockne i naturskéna Adalen i augusti.

Det blev en solig I6rdag, och fran Umea kom Sune Lindberg med sin fina Rapide Series B -47 och Gunnar
Gronlund pa BMW. De hade en resa pa 40 mil tur och retur!

Fran Bjuraker kom Sture Fredin med Eva (bil), och jag korde fran Sjalevad, denna gang pa BMW da min
Prince stod pa totalgenomgang hos Vincentdoktorerna pa vastkusten. Pa plats var Klaus Comet -51.

Det ar alltid likadant da Vincentagare traffas. Man hinner knappt halsa forrdn alla star runt en Vincent och
diskuterar olika detaljer i konstruktion och modifieringar. S& ocksa denna gang!

Paret Sievers bjod generdst pa diverse hembakt och senare pa grillfest. Vi pratade om allt mojligt, mestadels
Vincentrelaterat, pa flera sprak. Sture visade bilder fran sin samling av olika dldre fordon, mest motorcyklar,
men dven en legendarisk engelsk bil...

Roligt med lokala traffar!
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|
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Klaus med sin Comet till véinster. Sune och hans Rapide till héger vid triffen hos paret Sievers i augusti.



Rallyt 2018 — Tysklandstraffen Johan UIff

Klaus Sievers provar ny huvudbonad. Jimmy i bakgrunden verkar inte ha ndgra invdndningar...

Arets Vincenttraff arrangerades av danska och tyska medlemmar i SVC.

Traffen dgde rum néara Liibeck och hade underrubriken Kai Heide och Andreas Wegner Memorial Rally.
God mat, harligt vader och fina omgivningar uppskattades av de runt 70 deltagarna som hade kommit
med cirka 30 Vincentmaskiner.

Arrangorerna, paret Michael och Brigitte Burkert, samt Jimmy Clemmensen och Gerd Abel hade organiserat
traffen pa en utmarkt plats i ett mysigt litet konferenscentrum, Theodor Schwartz Haus. Det ligger nara
Ostersjokusten, ett stenkast fran "Skandinavien-kai" dar farjorna lagger till.

Under fredagen dundrade maskiner i olika standard och utféranden in pa traffens samlingspunkt, P-platsen
ndra restaurangen.

Bland de langvaga akarna fanns Jérgen och Ann-
Charlott fran norra Sverige, fransmannen Stephane
Membre liksom Gill och Ernie fran Storbritannien och
polska medlemmarna, Chris och Anna. Sa dar kan man
val sdga att alla vaderstrecken var val representerade...
Tysk pilsner, fint vader och god mat bidrog till en fin
stdmning och det blev inte samre av att klubbsektionen
Germany North West firar sitt 20-arsjubileum 2018!

Chris och Anna fran Polen med tyske
Christoph i mitten.



Strackkorde oprévad maskin

Bland de deltagare som kom in lite forsenade kunde man marka Patrik O fran Stockholm som kom pa en
helt oprévad maskin, som han startat och besiktigat bara dagarna innan efter renovering och hopmontering.
Sa stark var viljan att delta, att han mer eller mindre strackkérde Stockholm — Skane i en kombination av
inkorning och hoghastighetsprov! Det gick at mycket olja, varav en del hamnat pa klader och motorcykel.
Bland de maskiner som
utmarkte sig kunde vi se en
Serie D fran England tillhorig
Vince Lonsdale som arvt sin
fars motorcykel och polerat >
och finjusterat sa till den grad, —
att den nastan inte gick att 4\
kora pa allméan vag, utan fick @&
transporteras i en egen , l“’
slapvagn till traffen! '
En strokad Comet i kuléren
Chinese Red fran Danmark var
ocksa ett dragplaster liksom
Willem fran Nederlanderna
som kom med en gramalad
tidig HD.

Trétt och oljig, men framme, om én ndgot sen. Patrik O pustar ut
med Jérgen R, Len Mathews och Michael Kamper.

Utmaningar pa ditresan
Inte for att vi vill valtra oss i andras eldnde men det hander alltid lite saker pa vagen till och fran resmalet.
Sasom klubbens webredaktor Jan S garna klokt papekar, sa kér vi ju maskiner som néstan alla ar mer &n 60
ar gamlal

Och, vips, sa fick samme webredaktor
problem med kopplingen pa nerresan!
En som holl pa att inte komma fram alls
var Gill fran England som fick vdanda hem
med sin Shadow efter att ett bankande
fran ett misstankt vevlager gett sig
tillkdnna. Hon och Ernie vande hem,
tittade 6ver motorcykelbestandet och
bytte helt enkelt till en annan maskin och
anlande nagot forsenade.

En sliten kolvbult andade ordférande
Mats' plan att aka Comet, men han loste
det med ett byte till modern maskin.

Mikael G, Aga och Gill med Anders L's maskin framfér.

Kvallen forflot med mat och pilsner och uteplatsen precis bredvid parkeringen var befolkad intill sena
natten. Dacksparkningen kunde pa sa satt beskadas pa nara hall eller fran ett bord med ett glas i handen.
Allt efter tycke o smak.



Landwirtschaftsmuseum Lensahn

Efter frukosten och tankning pa l6rdag sa stalldes siktet in pa Lantbruksmuseet i Lensahn och efter att
klubbmedlemmarna delats in i fyra grupper sa kom vi, efter ett nastan forsumbart antal felkdrningar,
efterhand fram till museet. Klubbmedlemmarnas kunskaper i fordonsorientering férbattras alltsa i viss man
for varje traff! Stor sak i det!

Lantbruksmuseet var sevart dven om flera blev kvar vid borden och de medhavda, fiffigt anordnade

Madalet var ett skogsparti speciellt avsatt som Stilla Skog dér minnesplaketter for Kay Heide och Andreas
Wegner fanns uppsatta.

Efter det stalldes farden till den minnesskog dar namnplaketter efter bortgangna satts upp pa stammen till
de valdiga trédd som fanns dar. Skogen, mest bestdaende av valdiga bokar och ekar, hade det talande
benamningen Ruheforst, ungefar "Stilla skog".

Efter en stunds promenad i tradens skugga kom vi till ratt plats. Vi stod en stund i stilla tystnad mellan
stammarna fér hagkomst och begrundan och fér hedra Andreas och Kai som en del av oss kdnde eller
atminstone hade traffat. Andreas och Kai var tva omtyckta
Vincentakare i Germany North-West sektionen av Vincent
Owners Club och som ryckts bort for tidigt i livet.

Arsméte och middag

Efterat stalldes farden tillbaka till Brodten och traffplatsen

for arsmotet som avhandlades utan storre drama. Se gérna

sammanfattningen av motet pa annan plats i den hér

tidningen.

En stadig buffe av asiatiskt snitt satt som en smack efter

dagens omfattande undersoékningar av det nordtyska

landsvagsnatet bade framlanges och baklanges... Michael Kamper, Carola Heide, Willem Claskaate,
Brigitte Burkert och Georg Diestelkamp
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Ooppnad whiskypresent
Nu tog prisutdelningar vid. Ett flertal tandstift av speciell modell delades ut av Mats J bland annat till Olof
Ostberg for dennes hjilp i lagandet avJan S' koppling. Andra som uppmarksammades var Stephane
Membre for langsta korstracka. Ett Lucky Bastard-pris i form av en butelj rédvin med samma namn delades
ut av Jimmy C till Ernie och Gill fér deras envishet och vilja att inte stélla in resan nar ett motorhaveri var
narapa ett faktum. Samma pris fick flera andra for sina sma férargligheter vid vagkanten, Christoph Birr,
Mirko Thun och Jan S.

Patrik O fick en fin temugg for sin "I did it My Way"-artade ansats for att komma till traffen!
Arrangorerna ska ju inte glommas. Paret Burkert, Jimmy C och Gerd Abel fick ett valfortjant pris
som kunde delas med flera narvarande eftersom sma praktiska glas medfoljde sjalva priset, en
flaska whisky!

Den flaskan hade tidigare faktiskt forarats styrelsen eller delar av den, som ett vandringspris, men
Overlevt aren o6ppnad.
Det blev den inte nu.

Chris Chandler Award

Och Andreas Wegners systerson, Mats Peterson, fick
ett officiellt VOC-pris som yngste deltagare, Chris
Chandler Award! Nog sa viktigt att uppmarksamma.
En regnfri, ljummen kvall i gemytets tecken tog vid.
Personalen och serveringen fortjanar ett extra
omnamnande. Det var liksom ingen tvekan kring mat
och forplagnad, utan sjalvklart bars exempelvis skalar
med snacks ut till kaféborden sa fort det verkade
saknas.

Mats Peterson, Liibeck, fick pris fér yngste
deltagare. Hér med pappa Sven Peterson.

Foéljande dag var som vanligt packande av utrustning, nagra sista justeringar, avsked och férhoppningar om
att ses dven nasta ar!

Hemresan gick hyggligt for de flesta. Patrik O:s dventyr fortsatte pa hemvagen till Stockholm och
kulminerade i att ena forgasaren lossade och fick hallas pa plats med ena handen tills reparation vid
vagkanten kunde goras. Just det, ja, ett férlorat ventillock gjorde vaxling med insmord stovel till en
spannande omstandighet under den sista biten!

Som krydda kan dven ndmnas att denne akare rakade §&
forlora lite muttrar och fjadrar till bakstodet under
hemresan.

Men 6det vill att just dessa bitar, som genom ett
under, hittas lite senare av en annan Vincentakare!
Jimmy C hade namligen 6gonen med sig och kdnde
igen dem, liggandes pa asfalten, nar han kéade vid
farjelaget!!

En mojlighet att dterborda delarna ges, om inte forr
sa, vid nasta traff i Stockholm 30 aug till 1 sept 2019.
Ni kommer val?

Stilla kontemplation i morgonstund. Lars K fran
Danmark virmer upp pipan.
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KIUbbtréffen i ESkiIStuna Hasse Almén

Medlemmen Hasse Almén tog initiativ till lokaltraff

Att ha gamla motorcyklar som hobby har som sa mycket annat bade for och nackdelar. Kinslan av att kora
en gammal MC en fin sommarmorgon kan vara helt fantastisk, medan det odndliga kickandet pa samma
hoj en annan, sannolikt regnig, dag kan vara oerhort frusterande.

Men sen finns det ju en dimension till och det ar att motorcyklarna ger oss anledning att traffas och umgas.
Behallningen av att traffa andra likasinnade och titta pa varandras motorcyklar, prata om renoveringar eller
annat och kanske dta nat ihop, ar fullt i klass med en riktigt harlig hojtur.

Var Vincentklubb har en mycket lang och god tradition av arsmaotestraffar runt om i Norden, men de lokala
traffarna utanfor arsmotet ar inte lika vanliga. De lokala traffar som halls &r oftast runt Goteborg vilket ar
naturligt eftersom det bor manga medlemmar i de trakterna och vi har dessutom manga initiativrika
medlemmar dar som anordnar traffar.

Ville ordna traff i Malardalen

Jag bor i Eskilstuna och har lange tankt att det borde ga att ordna lokala tréffar runt Malardalen. | somras
gjorde jag till slut slag i saken och bestimde mej for att se vilket intresse som fanns foér en lokal traff.

Jag borjade med att ringa nagra klubbmedlemmar i Malardalsomradet och fick mycket positiv respons; de
skulle forsoka komma. Néasta steg var att hitta pa en lamplig aktivitet att samlas runt och till slut foll valet pa
militdrmuséet Arsenalen utanfor Strangnas.

Samling vid Arsenalen. Ebba, Per och Lars diskuterar ndgot viktigt medan Mikael, Hasse och Peter ivrigt
studerar den fina Norvin-cykeln.
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De har en spannande samling av militdrfordon som spanner fran Sveriges forsta pansarvagn fram till
stridsvagn S. De kunde dven erbjuda guide for grupper upp till 30 personer. Dessutom ligger det muséet
cirka 20 minuters trevlig korvag fran min familjs sommarstélle pa landet dar det finns gott om plats att
parkera och stélla upp partytélt och grillar. Jag valde att satsa pa en fredag eftermiddag i juli som traffdag,
dels med tanke pa att manga ar upptagna pa helgerna men dven for att det var latt att fa guide pa muséet
den dagen.

Glesa anmalningar

Jag skrev ihop en inbjudan som Borje
hade vanligheten att skicka ut via
klubbmailen och sen var det bara att
vanta. Och vanta......och vanta.....Jag
fick en anmalan tidigt, men inte mer an
sa. Nar datumet for sista anmalan hade
passerat hade jag alltsa en enda
anmalan. | det laget tog jag mej
friheten att borja ringa runt och ragga
folk som bodde inom ca 10 mils radie
fran traffplatsen. Manga trodde sakert
att jag var en oonskad telefonférséljare
och valde att inte svara, vilket ar fullt
forstaeligt. Men jag fick ocksa prata
med manga trevliga klubbmedlemmar
som jag inte tidigare haft kontakt med.

| férgrunden stridsvagn S som bland annat hade fast kanon (den
saknar tornet ovanpd) och hade en férare som kérde framat och en
som kérde bakdt!
Flera stycken var valdigt positiva men kunde inte komma for att datumet inte passade. Slutresultatet blev
att vi var nio personer som traffades forst i Strangnas och sedan akte vidare hem till oss och grillade. Vi hade
mycket trevligt och var 6éverens om att forsoka fortsatta med den har sortens enkla traffar i
Malardalsomradet. Hellre enkelt &n inte alls &r en god ledstjdrnal Jag tror den svaraste fragan ar hur den
som vill arrangera nat ska nd ut med budskapet, vissa kan man na via mail men langt ifran alla.

Medurs frdn vénster
ser vi Mona, Kent,
Mikael, Per, Ebba,
Lars, Peter i keps
och Melinda. Kent
ldser en gammal ,
klubbtidning medan
Mikael funderar pa
varfér hans elstart
trilskas. Som
framgdr av bilden dr
Vincentdkare
ansvarsfulla
mdnniskor (élen
férblev orérd.)
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Att ringa runt tar mycket tid och alla vill inte svara pa okdnda telefonnummer. Kanske det bésta ar att skicka
inbjudan via ett gammaldags brev? Det ar ju sa ovanligt nu for tiden att det nastan ar exklusivt!

Forgyllde den sérmldndska landsbygden

Pa en Vincenttraff ska det sa klart vara Vincentmotorcyklar, men eftersom min Comet fortfarande ar en hog
delar sa kunde inte jag bidra med det. Det basta jag kunde erbjuda var min Matchless som ar byggd i
clubmanstil, sa den akte jag och min dotter Melinda pa. Min hustru Mona akte foljebil, praktiskt eftersom vi
kunde lagga in skinnstallen i den nar vi var pa muséet. Men visst kom det Vincentar! Det blev tre kanonfina
twinnar som forgyllde det sérmlandska landskapet med ljud och stil!

Peter S akte pa sin Rapide, en cykel som han skrivit en del trevliga tekniska artiklar om i tidigare
klubbtidningar. Mikael A som ocksa figurerat i klubbtidningen kom pa sin Shadow, nyligen uppgraderad med
elstart. Tyvarr hade inte elstarten riktigt accepterat sin arbetsuppgift sa den trilskades, men det var inget
problem att |6sa genom att springa igang cykeln. Lars L kom pa sin Norvin, en mycket fin cykel som ocksa
varit med i klubbtidningen och pa bilder pa hemsidan flera ganger. Per och Ebba L kom pd Honda medan
Kent K akte Triumph. Vi hade perfekt viader sa partytaltet var mer solskydd an regnskydd.

2019 i Stockholm

Nésta ar ska arsmotet vara i Stockholmstrakten sa det kanske kan vara ett tillfille att ragga ytterligare
intressenter till lokala traffar i Mellansverige. Jag hoppas i alla fall att vi kan fa till en tradition av minst en
traff per sommar, for som sagt, att umgas med likasinnade ar valdigt trevligt. Och kan det finnas ett battre
intresse att samlas runt dn varldens basta motorcykel? Jag tror inte det. Vi ses pa en traff framdver!

Lars mycket fina Norvin som
han haft i mdnga dar och bland
annat besékt Isle of Man med
(se reportage i klubbtidning
73).

| férgrunden Peters Rapide och
bakom den Mikaels Black
Shadow. Bdda konverterade till ~
elstart, men Shadowen hade
inte riktigt vant sej vid det dn
sd den féredrog springstart.
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En sexcylindring T-Ford hor inte till vanligheterna, direkt. Man anar sex avgasrér och tri-pack férgasare
ovanpd. Askddare dr Gerry Fransson, Stig Gustavsson, Jan Ostnds, byggaren Bengt-Olov Andersson och
Sivert Bomberg.

Tre plus tre blir en radsexa

Tekniktung lokaltraff i Smaland

Under sommaren / hésten var det rekordmanga lokala traffar. Tidigare ars rekord, 1 st traff *, var redan
passerat och den 20 oktober avslutades sisongen med en fjarde traff, nu i viastra Smaland.

Lennart Pettersson och Tomas Johansson ordnade en innehallsrik traff med hela fyra punkter pa
programmet, tre “"hemma-hos-besék” och en lunch. Férsta anhalten var hos en bekant till Lennart
Pettersson, Bengt-Olof Andersson. Han holl i sin valutrustade verkstad pa att bygga en 6-cylindrig T-Ford!
Grundreceptet var: Tag tva motorblock, saga bort en cylinder fran bagge och svetsa ihop. Svarva sedan en
vevaxel fran en massiv 135 kg stalklump. Skruva ihop och provstarta.

Nasta stopp var Lennarts garage, dar det fanns en hel del intressant. Lennarts syster Barbro slappte in oss
eftersom Lennart agerade angel med slapvagn och hamtade Anders Lofqvist och dennes Comet, som fatt
punktering pa vagen dit.

Framhjulsbyte

Efter traffen |6stes reparationen pa enklaste satt. Man bytte framhjul med Lennarts Comet sa att Anders
skulle hinna hem innan det blev kallare an kallast. Sa snalla kan vi faktiskt vara mot varandra inom klubben.
| kolonn akte vi till Isaberg/Hdganloft fér lunch. De med langt medlemskap och gott minne kdnde nog igen
stugbyn dar som platsen for 1974 ars Vincenttraff.

Sista punkten pa programmet var ett studiebesok pa Tomas féretag Hestra Truck o Maskin AB dar vi fick en
rundvandring. Vi noterade att manga av reservdelarna ocholjorna som fanns i det stora lagret, skulle kunna
anvandas dven pa en MC. Dar fanns dven en intressant “hobbykéllare” med inriktning pa engelska MC.

Fodelsedagshilsning pa distans
Traffen avslutades sedan vid Tomas MC-samling pa loftet med fika och tarta. Tanken var att det skulle vara
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en fodelsedagstarta, men det tilltdnkta fodelsedagsbarnet (Neville) kunde inte komma. Den primara
anledningen till motet var ju att fira Nevilles 87:e foédelsedag. Tartan smakade anda och vi sjong: Ja ma han
leva.... pa distans. For egen del blev det arets sista Norvin-tripp dit och hem.

Text o bild: Jan Stigsén
*) Osaker sanningshalt.

Klubbtraff pa fortet som vaktade Goteborg

&

NISNVH AT

Jerry, fédelsedagsbarnet Jan, Jan S, arrangér Calle, Micke, Bérje, Lennart och Tomas har inspekterat 24 cm
kanonerna som vakat éver Géteborgs inlopp. Foto: Johan Ulff

Gammalt och fuktigt, men rikt pa intressant historia!
I bérjan av september holls en visning av Oscar den li:s fort, en historisk forsvarsanldggning vid
inloppet till Goteborgs hamn. Allmanheten kom, och ett lokalt gang fran Vincentklubben!

Klubbtraffen vid fortet ordnades av Calle och ett tiotal medlemmar kom for att bli guidade runt i
anlaggningen som ligger insprangd i berget och egentligen inte syns varst mycket.

Efter besdket pa fortet sa fortsatte vi till Mickes verkstad dar ett fédelsekalas dgde rum!

Oscar den ll:s fort byggdes runt forra sekelskiftet och alla utrymmen, sdsom elverk, forrad, sovsalar,
kok och sjukvardsrum ligger under mark. Anlaggningen, som hade anordningar for bade
uppvarmning och ventilation, hyste da inte mindre an 250 man.

Med lamplig kldadsel och ficklampor vandrade vi i fuktiga korridorer och kikade in i mer eller mindre
tomda rum. Bland annat sa fanns har Goteborgs forsta vattenklosetter!

(Vad som raknas som en modernitet, ar alltsa ett relativt begrepp, kan man saga.)
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Inspektion av kanoner

Vi inspekterade de tva maktiga Boforskanonerna pa toppen som med sina granater pa 24 cm:s
diameter skulle halla fiender borta. Ytterligare tva bamsekanoner pa cirka 15 cm horde till
anlaggningen liksom ett flertal 57 mm kanoner.

Langa och fuktiga gangar fanns det gott
om.Pd den tiden fanns savél uppvidrmning
och ventilation som avledning av fukt frén
bergrummen.

Hungriga och lite trotta kom vi till Mickes
stalle i Vastra Frolunda dar vi fick pizza i sddana mangder
att vi knappt orkade nan tarta efterat. Det var ju faktiskt sa
att Jan O fyllt 75 och en fem meter lang ljusstake av en
taklakt hade prytts av Calle med 75 tartljus!!

Tyvarr gjorde brandlarm och 6vervakning att vi inte kunde
tanda dem...

| Mickes verkstad foreldste sedan Neville om hur fyra
engelsman i slutet av 60-talet klarar en treveckors bilresa
genom Europa med bara 125 pund pa fickan! Restriktioner
for utforsel av valuta pa den tiden gjorde det lite knepigt,
liksom att deras bil, en Singer med automatlada, bestamde
sig for att inte vaxla ner vilket gjorde att de fick tugga sig
over Alperna pa hogsta vaxel! Felet forsvann dock och de
kunde sen ta sig genom Balkan till Grekland dar de
valuppfostrat besokte klassiska sevardheter sasom
Akropolis och andra historiska dragplaster.

Det var sakert en upplevelse, inte minst eftersom det dgde |
rum vid en tid da semestrande med bil inte var sa vanligt
och massturismen annu inte blivit ett begrepp.

En fiskdamm hade ordnats av Micke och var och en fick ett
litet minne med sig hem. Jan O fick en Vincentmarkt
attiralj for koket.

Flera dkte motorcykel och atminstone en (Johan U) akte
Vincent.

Neville beréittade om en ambitiés bilresa med tre kompisar g
genom 1960-talets Europa till Grekland.

Regler gjorde att man dad inte fick féra ut mer én 25 pund
per person, plus 25 extra for bilen. Téltande blev en nédvéindighet. Tomas J kollar in férdvégen.
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TO u r d e a I ps Jimmy Clemmensen

Jimmy imponerar pa schweizarna — igen

[e—

Vincenten og jeg havde tre uger i alperne, de fgrste fem dage var jeg alene undervejs (som jeg plejer) .
Turen gik fra Kgbenhavn til Langeland ( en @ i Danmark) og derfra til var Hamburg- autozug- Basel. Min plan
var at kgrer fra Basel til motocamp i Frankrig i et straek. Det gik fint gennem Schweits, jeg kgrte motorvej
hele vejen til syd for Genéve. Herfra var min rute kun landevej resten af turen. Fede veje gennem “enden” af
alperne ned til Crest hvor motocamp ligger.

Pakethallaren kan vara en svag lank. Men sa ar det kanske inte en original Stevenage-produkt?
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Imponerad campingdgare som hittat en REAL BIKER och hans bike.

Da jeg ankom til campingpladsen kiggede de andre mc folk, Jo jeg k@rte alene og jo med telt og reserve
dele, ja kun kick starter. Ejeren af campen pladsen var meget imponeret og han satte sig for at tage billeder
af en “real biker” med sorte fingere!! Gode oplevelser og nej, jeg er ikke til motocamp, flinke mennesker,
men ingen teknisk interesse (som man jo her naer man kgrer vincent). Jeg havede planlagt at efter en dag
med 500+ km ( og 32-35 gr) skulle jeg ikke kgrer nar jeg kom frem til moto camp. Men min bagage baerer
var knaekket sa naeste dag kerte jeg til den lokale smed og fik den svejst. Herefter gik turen gennem alperne
for at hente min kone i Schweits.

N

Jeg skiftede magnet midt pd trottoaren, den ligger nede til hgjre i billede. Der kom en forbi der
udlejede MC:er og han var meget imponeret at jeg kunne det. Det var ham der tog billede.
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Jimmys kone har nu intraett i handlingen ...
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ITALIA

Redaktéren ldter bilderna tala for sig sjdlva. Det sjdlvklara borde framgd av Jimmys fantastiska resebilder —
ndmligen att det inte finns ndgra som helst grdnser fér en maskinellt sund Vincentmaskin.
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Lennarts olika Vincents

En bild i en MC-tidning, en historia av en bekant, ett rykte om en motorcykel som gick utanpa
allt annat - ja, vagarna ar olika som leder till drommen om en Vincent!

F6r Lennart Pettersson blev det en MC-tidning med en poster med en Egli-Vincent, ett av de
forsta exemplaren i Sverige. Det var runt 1969-70.

- Man var ju tonaring da och nér jag fick se den postern med den réda Eglin, det var dar intresset
startade, sager Lennart, som hade ett starkt MC-intresse redan da.

- Jag gillade utseendet pa maskinen. Det var bara sa.

Dar Lennart vaxte upp pa smaldandska landsbygden var det lugnt och glest med trafik. Mopedaka
var en tidig foreteelse och 125:a akte han i skogen flitigt. Vid 17 ar alder kérde han en Harley 750-
sidventilare.

1972 gick VM i Roadracing pa Anderstorpbanan i narheten.

Lennart var da medlem i MCHK:s lokalavdelning Finnvedingarna.

Lokalklubben ordnade veteranrally i samband med de stora tavlingarna och nanstans har larde Lennart
kdnna Lars Karlsson och Roy Sjoberg fran Oskarshamn.

Pa MCHK:s rally 1976 namnde denne Lars att han hade en Rapide till salu.

- Sa det blev en resa till Oskarshamn med slapkarra i augusti.

= ‘ . | .

i

“A i L

Rapiden vid képet. Lite modifierad bland annat med VW-generator.
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-Rapiden var nagot ombyggd med Triumphdyna, raceférgasare och VW-generator. Generatorn funkade,
utom ndr man gasade pa laga véaxlar eller gjorde omkérningar. | och med att kilremmen l6pte runt
kopplingskorgen som plattrem sa slets den och bérjade slira ifall man drog pa lite. Man fick byta den ett par
ganger per ar.

Lennart fick kontakt med Soren Skoog och hade i sinnet att renovera sin Rapide till original.

Nu inskaffades motordelar, korrekta skdarmar och en Vincentsadel tillsammans med annat matnyttigt.
Lennart satte igdng med sin renovering och 1978 kunde han ta den genom besiktningen.

Rapiden uppskattade nog att fa komma ut, men Lennarts HD blev nu degraderad till andraho;j...

Rapiden i renoverat skick. Generatorn dr lite snyggare inbyggd nu.

Kopte pa sig mer

- Det blev ocksa sa att jag kopte pa mig en Comet fran Séren som bland annat saknade hjul, men pa den
tiden fanns det mycket delar pa marknaderna.

Tankarna pa en Egli lag dock i bakhuvudet och nétte pa Lennart. Men det verkade anda ligga langt borta.
Sommaren -82 ringde en kompis som Lennart jobbat ihop med pa byggen, Kenneth Olsson fran Bararyd.
"Vill du képa mina Vincentdelar? Jag ska lagga av".

Det visade sig vara en himla massa delar som Kenneth hade, bland annat en avsagad 1000 motor,

ett styrhuvud, oljetank och instrument, vixelldada och nagra Cometmotorer. Pa marknader képte Lennart
sedan pa sig hjul, bakram, tank och lite till. Av dessa delar skulle det senare bli en Touring-Comet som han
fortfarande har kvar.

Och 1000-motorn utan vaxellada var ju lamplig for ett Norvinbygge.

Kanske kunde ett Norvinbygge vara lattare att gora verklighet av an en Egli?

Lennart borjade skaffa delar och hade snart gaffel, tank och hjul.

Flitiga besok till 6arna

Fran 1984 och fram till 2000 var Lennart 6ver till England och Irland minst en gang per ar for att besdka
rallyn och ga pa marknader.

Dar passade han pa att kolla upp de Eglimaskiner som i alla fall fanns till salu.

- De var blanka och dyra och Iat inte sa bra maskinellt.
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Det drojde fram till 1987 och ett besok hos Verralls, handlaren i veteranhojar nara Crawley mellan Brighton
och London.

Lennart akte med en kompis, Erling Unosson som hade Reftele Motormuseum och som var pa jakt efter
flygplansmodeller i skala 1:8 av flygplan fran forsta varldskriget.

Eglin hemkommen fran England till Smdland vid képet.

De kérde en stor van, sa det fanns mojlighet att transportera hem en MC, om sa skulle bli.

Och hos Verrall's stod faktiskt en Egli! Den var inlamnad for forsaljning pa kommission.

Lennart lade ett bud pa Eglin medan Erling forhandlade om flygplansmodeller.

Det blev affar pa bade Eglin och flygplanen! Men planen var prioriterade och MC:n kom inte med hem. Den
kom hem senare med en transport tillsammans med ett par stationdra motorer som Erling kopt pa sig.

Norvinbygget saljs

Nu stod Lennart plotsligt med en forsvarlig mangd
motorcyklar. Norvinbyggets delar byttes bort eller
saldes och eftersom landet &r litet har exempelvis
den 1000-motorn dykt upp i andra sammanhang.
Den fick ett liv som drivpaket i Mats Bombergs
langgafflade chopperbygge som visades upp pa
tréffen i Blekinge 2015!

Eglin skruvades nu isar och snyggades till. Den var i
gott skick maskinellt med undantag for topparna
som fick goras i ordning. Den kom ut pa gatan 1988
och planen var att kéra den nagot ar for att se vad
som behdvde andras pa.

Eglin i ett testutférande under en sommar, med
alu-tank och egentillverkad sadel o skdrm.
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Det blev dock néastan tio ar med Egli-dkande innan det blev nan storre atgard.

Kring -96-97 plockades den sa ner i bitar fér motorrenovering och i samma veva renoverade Lennart bade
sin Comet och sin Rapide.

- Cometen och Rapiden blev klara till 1998, nar jag holl i Vincenttraffen pa High Chaparral.

Med Eglin gick det inte riktigt sa smidigt

Under inkdérningen sprack en ventiljustering i smabitar.

- Den var troligen felhdrdad. Och veckorna efter la glasfibertanken av och jag mottes av en pdl pa golvet en
dag.

Lennarts Touring-Comet i snéskrud.

Kamspindeln skar

Tyvarr blev det en uppféljning pa ventiljusteringen. En kvarbliven kilformad liten rest hade satt sig i Amal-
munstycket for oljedosering till kamspindlarna och pa vdag hem fran en fikatraff med MC-kompisar blev det
stopp med skuren kamspindel.

- Det skrek till ungefar som vid en grisaslakt!

Det blev att han stéllde in den och annat tog uppmarksamheten.

Lennart hade borjat att aka pa bana 18 ar tidigare och i slutet av 90-talet hade han en BSA Gold Star
Clubman.

Hans kompisen kérde den pa Hedemora TT vid dess 50-arsjubileum -98 och Lennart kérde da en fyrventilad
Rudge 350 TT-replika som kommit fran Reftele Motormuseum.

Lennart har sin skogsmark bredvid sin byggfirma och hur det blev, sa var det mycket att gora, bade pa
arbetet och i skogen, sa Eglin blev staende.
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Eglin pa gang igen

Men nu ar det tio ar senare.

BSA:n har nu gatt 6ver 200 mil pa bana. Senast under september 2018 sa gick den 25 mil pa Anderstorp i
samband med 50-arsjubileet dar.

Och Eglin ar pa vag att plockas ihop.

Battre sent an aldrig. Eller ju forr dess battre, det beror pa hur man ser det.

Klart ar att ytterligare en Vincent &r pa gang ut pa svenska vagar efter en tids bortovaro.

Detta, det forsta exempelar av Egli-Vincent som kommit till Sve-
rige, har kopts av en malmobo med siker smak ifrdga om snabba
motorcyklar. Det dr den vassaste versionen av den Egli-trimmade
Vincentmotorn som sitter i den schweizisktbyggda fackverksramen.
vP-forgasare och raka avgaspipor gor att denna motor utvecklar
tera i effekt dn Vincents forra racermotor i Black-Lightningse-
rien. Tanken dr i British Racing Green. Samma slags maskin men

med orange tank stills ut i Stockholm, pd Picko’s oc 5 :
Show den 2—S5 april, , pd Picko’s och MC-Nytt's

Kanske var det hér ndnstans det bérjade for Lennart. Egli-Vincent i motortidningar som Idstes av storégda
grabbar med drémmar.

Text och foto: Lennart Pettersson
bearbetning: Johan UIff
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PROTOKOLL
fort vid arsmétet 2018-06-09 med Scandinavian

Vincent Club, Liibeck-Travemiinde
§ 1 Motets 6ppnande

Mats Johansson hdlsade de ndarvarande vdlkomna och forklarade motet dppnat.

§ 2 Justering av rostldngd/medlemslista
Rostberdttigade dr medlemmar upptagarna i deltagarlistan for trdffen.
Beslots justera denna om behov uppstar.

§ 3 Godkdnnande av kallelse
Kallelsen godkindes.

§ 4 Val av métesordférande och sekreterare for arsmotet
Till ordférande for motet valdes Mats Johansson. Som sekreterare valdes Borje Kollnert

§ 5 Val av tva personer att justera métets protokoll/rostraknare
Till justerare/rostraknare for motet valdes Jorgen Rutegard och Stefan Lindblom

§ 6 Faststillande av dagordning
Dagordningen godkéndes.

§ 7 Féregaende arsmétesprotokoll
Protokollet godkéndes.

§ 8 Foredragning och godkinnande av verksamhetsberittelse
Verksamhetsberittelsen ldstes upp och godkidndes.

§ 9 Faststéllande av resultat och balansrdkning och revisionsberattelse

Jan Stigsén redogjorde for resultat och balansrikning. Kalenderdret visade dverskott fraimst pga vilvilliga
sponsorer av tréiffen i Vistervik och att kostnaden fér tidningen minskat. | Anders Hygrells franvaro ldste
Henry Riedel upp revisionsberattelsen. Resultat och balansrakning godkandes.

§ 10 Ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet.

§ 11 Val av ordférande, sekreterare och kassor (for ett ar), ledamoter (for tva ar)
Till ordforande valdes Mats Johansson.

Till sekreterare valdes Bérje Kollnert.
Till kassor valdes Jan Stigsén.
Till ledamot valdes Neville Higgins och Johan UIIf.

§ 12 Val av revisor och revisorssuppleant (for ett ar)
Till revisor valdes Anders Hygrell, till revisorssuppleant valdes Henry Riedel.

§ 13 Val av valberedning (fér ett ar)
Till valberedning valdes Jan Ostnis och Anders Lofqvist
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§ 14 Behandling av styrelsens férslag och inkomna motioner

Styrelsen har diskuterat hur vi skall férhalla oss till EUs reform av dataskyddsregler CDPR (General Data
Protection Regulation) Foreslogs att kopiera Triumphklubbens integritetspolicy. Vidare beslots:

Alla narvarande medger att vara med pa bild

Ej rétt registreringsnummer pa Vincent pa hemsidan

Ej fullstandigt namn pa hemsidan, savida Vincentinnehavet ej redan dr allmant kdnt.

Ej synliga mailadresser vid utskick

Val av frivilliga att bidra till tidningen: Anders Lofqvist om lambdasond, trottlar mm. Lennart Petterson,
Henry Riedel, Anders Lincoln, Kent Karlsson, Ann-Britt Bertilsson, Olof Osterberg,
Sista oktober ar deadline for ndsta tidning.

§ 15 Fastillande av medlemsavgift, uppbdrdstermin samt budget fér kommande verksamhetsar
Vid oférindrad avgift om 250:-/4r gar vi lite plus och har méjlighet att skicka med lite extra. Vid 200:-/ar
gar vi plus minus noll. Besléts om oférindrad avgift 250:-/ar.

§ 16 Kommande traffar

2019 ars traff halls i augusti i Stockholmstrakten, med Patrik Olsson och Stockholmsgidnget som vadrdar.
2020 &r ett 50 ars jubileum sedan forsta traffen. Forslaget dr att géra ett nytt méte i Hokensas med Henry
och Ann-Sofie Riedel som traffvardar. Gamla medlemmar som var med da skall fa en speciell inbjudan.

§ 17 Ovriga fragor

Matet diskuterade hur litt det dr att via registreringsnumren komma at personuppgifter.

Checklista fér arsmote skall skickas till Patrik Olsson

Informerades om Eskilstuna traff, inbjudan via mail skickas ut.

Klaus-Dieter Sivers skall anordna en lokal traff i norr.

Lobba fér att Internationella VOC traffen 2023 skall forldaggas till Isle of Man

Forslag for att fi nya medlemmar: Skicka ett ex av tidning till icke medlemmar. Jan Stigsén undersoker
om vi kan stilla ut pa massor utan storre kostnad

Priser utdelades for fortjanstfulla insatser:

Patrik Olsson for att ha kort fran Stockholm till Trelleborg i ett strick med en maskin han startat for
forsta gangen natten innan.

Anders Léfquist fér avancerad optimering av forgasare och avgassystem med lambdasond.

Olof Osterberg for teknisk assistans vid Jans kopplingshaveri.

Stephane Membré for langsta korstracka

Michael Burkert och Jimmy Clemmensen som arrangorer. De fick dven ett vandringspris som de snabbt
beslutade hade vandrat fardigt.

§ 18 Avslutning
Direfter forklarades arsmotet avslutat.

Vid rotokolle
Q,‘-é 4,///3,5 74 57(

Borj oIInert
Motessekreterare

ﬂpsterps

: J r eh ’—Sﬁ\ard stefan Lindblom
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SVC syns pa natet

Pa var hemsida, www.vincenthrd.se, finns en riktig guldskatt med
teknisk information. Ett urval av det som under arens lopp
publicerats i vara klubbtidningar ar samlat pa medlemssidorna.
Till storsta delen ar det Séren Skoog som vi skall tacka for detta,
men dven manga andra medlemmar har kommit med bidrag.

For att komma in pa medlemssidorna kravs ett [6senord. Nu ar
det 195512 som galler. Latt att komma ihag, sista
tillverkningsmanaden for Vincent mc. Skulle ndgon icke-medlem
lasa detta sa bjuder vi pa det. Losenordet kommer att bytas till
varen och det nya star pa de medlemskort som da skickas ut.
Utdver dessa tekniska tips finns dven lite gangtabeller.

Besodken pa var hemsida okar for varje ar. Senaste aret, december 2017 — november 2018, var det
43.540 besok mot 38.006 aret innan. 57% fran dator och 43% fran mobil. Lite kul att kolla fran vilka
lander man laser pa sidan:

Sverige 13.816 Frankrike 1.675 Kina 969
USA 12.564 Ukraina 1.544 Ryssland 407
Danmark 3.761 Storbritannien1.124 Norge 363

Tyskland 3.624

Det finns dven en SVC-grupp pa Facebook som administreras av Géran Jacobsson. Just nu ar det bara 25
medlemmar i gruppen, men nar vi nu beréattar att den finns kanske det 6kar. Detta ar ett utmarkt satt att
snabbt komma i kontakt med andra t.ex. om man soker resséllskap for en aktur eller snabbt behéver ett
tekniskt rad. Blir det fler medlemma i gruppen borde det dven fungera bra med kop & sélj. Visserligen ar det
en sluten grupp, men man kanske dnda skall vara lite forsiktig med att beréatta vilka dyrbarheter som finns i
garaget och att man ar bortrest. Tank pa att det man lagger in inte ar "arkivbestandigt” da det hela tiden
forsvinner nerat nar nya inlagg kommer in. Det blir hela tiden svarare att hitta bilder till Manadens Bild och
Manadens Vincent pa hemsidan, sa bilder varda att bevara skickas garna in till Jan Stigsén.

SVC Arsmote i Stockholmstrakten den 30 augusti — 1 september. Hall utkik p& hemsidan for ndrmare
information. Meka, serva, tanka, kicka, kor! Hur svart ska det vara??
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Kopes

Transkapa till twin T5/3 Aven modifierad

Ovre gaffelliank FF4 top link.

Jag soker aven oskadade gaffelben Girdraulic FF40 L och R.

Har en ny opolerad Registerkapa twin till salu. Kapan kan latt modifieras att passa en 500:a.
Vincentobjekt kdpes for att sdkra min sysselsadttning 2019-2020.

Carl-Magnus Sjoblom calle_sjoblom@hotmail.com, 070-4545251

Bidrag till tidningen insandes till Johan U: johanulff.1@gmail.com eller ring 0760-
524064.

Inhold til naeste nummer sendes til Jimmy C: clemmensenjimmy@gmail.com
Textmaterial sandes som wordfil och bildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages for
tryckfel.

Deadline: 31/3 2019

Har nagon forresten sett en RFM med nummer RC 110667?

Denna bakre ramdel koptes in av Séren Skoog nan gang pa 80-talet i samband med
ett byte, men den hor egentligen till den motorcykel som Mikael Amdin har idag. Han
efterlyser denna RF och vill ordna ett byte om det ar mojligt.

Assa glom inte:
* Betala medlemsavgift!
* Vara snall mot jultomten!

*  Markera datum for Vincenttraff i Stockholm 30 aug till 1 sept 2019.

Réttelse. | forra numrets artikel om gangor, i inledningen, blev det fel ganga pa ventiljusteringen.
1/8 BSP ska det vara.
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