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Ordférandens Julhalsning

Pa MC-madssan i Stockholm kommer
Peter Sandstrém att ha en Vincent i
MCHK-s monter. Jag tycker att vi
traffas dar och gor planerna for sista
rycket innan varen kommer och allt
skall vara tiptop till stora 50-ars
jubileumstraffen i Hokensas den 12- |
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Nagra kommer nastan direkt fran

Calletouren i Polen till Hokensas. Vi s‘ ‘ o

hoppas och arbetar for att det skall bli
ett rekordarrangemang med fler
Vincentar och deltagare dn nagonsin
tidigare.

Vi vill att alla medlemmar kommer, de
som var med fran bérjan och tidigare

medlemmar, nya medlemmar och ‘
Vincentintresserade vanner ar ocksa ,f‘;\}
valkomnal! "
Detaljerna och hur man anmaler sig
finns pa annan plats i tidningen och
pa hemsidan.

Vi hoppas fortfarande att vi kanske
kan fa ett billigt utrymme pa Elmia i
Jonkoping i pask. Det finns manga fina |
Vincentar inom en Radie av 2000 mil ,
fran Jonkoping som det star i o
stadgarna! - s
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Antligen har det lugnat ner sig med traffar, resor, tradgard, vedklyvning, granbarkborrar. Antligen kan man ta
tag i de roliga grejerna. Jag har bestallt ett dubbelnockat framnav som ser ut som original och anvander

balansarmen. De andra naven ar ocksa fina

och bra men jag tankte att det vore kul att prova den nya sorten. Anders Lofquist haller pa att testa olika
beldgg. Det blir spannande. Vi hoppas att han gér en artikel kanske till ndsta nummer. Med inspiration fran

Torbjorn Nilsson sa har jag ocksa tittat pa de |
mikesvincentparts.com.

Det ar verkligen tur att Tomten FINNS!

dngre framre stoden som man kan kopa fran

God Jul och Gott Nytt Vincent ar énskar Styrelsen genom Mats Johansson



Héir kommer ett inskickat brev fran medlemmen Bosse Friberg fran Nacka. En
historia déir Bosse minns hur man kérde Comet iford klackjéirnsdojor och Iéigger ner
dinda till fotpinnarna.

Gor som Bosse. Dela gdarna med dig av dina minnen och skicka in ett brev!

Om klackjarn och kullersten

Min son tipsade mig om SVC sajten dar jag sag att ni vill komma i kontakt med fore detta
Vincentdgare, och det ar precis vad jag ar. Sa har kommer nagra rader om min Vincent Comet.

1955 arbetade jag pa
Philipsons, Bilpalatset,
pa St. Eriksgatan.
Plotsligt en dag sa star
det tre splitter nya
Vincent Comet pa plan
3! De hade foljt med pa
kopet vid en affar
bolaget hade gjort och
var till salu. En
jobbarkompis och jag
blev heltdnda pa
bagarna och kopte
varsin. Det blev mycket
aka av bland annat till
och fran jobbet. Tyvarr
sa var cykeln valdigt
svarstartad och jag var
mager och latt pa den
tiden och orkade
nastan aldrig kicka
igdng den. Istallet fick
jag springa igang den
och hoppa pa i farten.
Ar det ndgon déarute
som har en Vincent
med tvargaende repor
pa tanken sa har den
varit min!

Bos basta kompis ger den ndstan nya Cometen en ordentlig sving!



Inte en renoverad Comet, utan en mer eller mindre splitt ny!

Klackjarn repade tanken.

Jag korde ofta i lagskor med klackjarn och det nuddade ibland tanken nér jag svangde Over benet.
Darav reporna, som nagon kanske undrat dver. Inte ens min basta kompis som var tyngre och
starkare an jag kunde kicka igang Cometen. Bifogar bild pa detta. Daremot hade jag en stor och
kraftig jobbarkompis som utan problem sparkade igang motorn.

Pa slutet av sdsongen sa vurpade jag pa kullerstenarna pa Vanadisplan nar jag skulle vaja for en
sparvagn. Skadade foten, fick inte ga pa den och blev sjukskriven. Men det var trakigt att bara ga
och dra hemma sa jag bestamde mig for att kéra ner till slaktingar i Smaland. Nar jag kom till HoIG,
nagra mil séder om Sodertélje sa stannade motorn. Jag forsokte springa igang cykeln ett otal
ganger i en liten nerforsbacke men utan resultat.

Det var bara att slapa cykeln genom skogen 3-4 km till ndrmaste jarnvagsstation med skadade
foten och sa tillbaka till landsvédgen igen for att lifta hem.

Drog hojen en mil

Nagra dagar senare kom bagen till Sédra Station och da var det bara till att dra den cirka en mil ut
till Nacka dar jag bodde. Pa den tiden var man ju inte radd for besvaret. Och foten, den blev snart
bra igen trots all anstrangning, eller kanske tack vare. Vem vet?

Under vintern blev det ju motorreparation och det visade sig att motorn skurit. Reservdelar fanns
da inte i Sverige sa jag fick bestélla fran England, vilket var bokigt pa den tiden. Jag fick i alla fall
mina delar och fick ihop motorn, men sen nar sdsongen boérjade sa skulle jag in i lumpen sa jag



salde motorcykeln. Men jag har ofta tankt pa den efterat. En harlig landsvagsmaskin. Svarkord pa
grusvagar men pa asfalten gick det ju att lagga ner den dnda till fotpinnarna. Harlig kansla.

Sugen pa en twin
Strax efter lumpen sa var jag sugen pa en Black Lightning som var till salu, men den var lite for
sunkig sa det blev ingen affar. Nu kan man ju angra sig att kopet inte blev av. Tank om den blivit
renoverad och omskott tills nu! Ut och dragit med en Black Lightning — det hade varit grejer det!
Manga trodde att de kort av kedjan men sa var det bakhjulet som spann loss pa asfalten istéllet.
Black Lightning var ju ikonisk redan da och jag har alltid haft i min skalle att det var en sdadan som
var till salu.

Skickar med nagra bilder pa
Cometen och pa min stortkruka som
finns kvar som ett kart minne.
Malningen gjorde jag sjalv. Kvar har
jag dven den ganska omfattande
handboken, som jag ar mycket radd
om.

For ovrigt sa ar jag glad att jag har
vurpollonet kvar om man eventuellt
maste dra en repa med rollatorn pa
hemmet. Det skall ju vara
kraschhattar pa var och en och for
ndra nog varje situation nu for tiden.
Pa min tid korde man ocksa mycket
enbart med typ Vegamdssa eller

toppluva.
Basta halsningar
Bo Friberg
Tungelsta
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Internationella VOC-traffen

Belgien och Osterrike Jérgen Rutegard

En grupp fran Sverige akte ner till Belgien och staden Houffalize till det internationella Vincentrallyt som i
ar anordnades av engelsmén och hollandare i Vincent Owner's Club.

Kontingenten leddes av Calle Sjoblom pa hans trogna Special Shadow med Jan Ostnis, Lennart Petersson,
Borje Kollnert, Stefan Lindblom och jag sjdlv pa mer moderna hojar.

| tva andra grupper anldnde Mats Johansson och Johan Ulff pa sina Cometer samt Anders Lofqvist och
Michael Lewin, USA (Hederssvensk for tillfallet), kérandes pa Anders Comet och Rapide, var for sig.

Den langa resan var ganska fri fran drama mer dn att Johan férlorade hdgsta vaxeln och fick kéra i 70 km/h.
Mats fick problem med en avgasgidnga som fixades vid viagkanten med massor av staltrad.

| Houffalize dagnades dagarna att snurra omkring i Ardennerna och traffa nya och gamla vanner och prata
Vincent och andra amnen. Uppskattat var de bussresor som anordnats till Trier och till Luxemburg.

Harvey Bowden med sin A-Rapide vid VOC:s internationella rally i Houffalize i Belgien. Med denna
har han deltagit i ett rally tvars 6ver USA!
Harveys filosofi: "Either you ride them or you polish them!”



Utanfor den stora konferensanldaggningen i Belgien. Jorgen Rutegard, Peter Redmond, Anders

Lofqvist, Angela Redmond och Mats Johansson kopplar av.

Flera snygga Eglibyggen fanns att beskada. Denna tillhér Paul Coene.



Korde i cirkel

Annars uppskattade vi alla de kurviga och valhallna vagarna, speciellt i Luxemburg.

Vid ett tillfdlle korde vi i en cirkel, en del av oss hdvdade tva varv, pa grund av vagomlaggningar.

Vi fick ocksa tillfalle att besoka ett privat motorcykelmuseum just innanfor franska gransen.

En imponerande samling av hojar fran de gangna 100 aren. Och runt fem-sex Vincent fanns dar ocksa.
Vid avslutande middagen, den 6 juni, samlade vi svenskar ihop oss och bjéd pa nationalsangen i
restaurangen!Hotellet och arrangemangen var forstklassiga. Ett stort tack till paret Volkers och de andra
arrangorerna.

Alplandskap och kyrkan i Heiligenblut - och Ann-Charlott Rutegard.



En Prince och en Shadow rastar pa osterrikisk mark.

Vidare till Osterrike

Allihopa, utom Mats och Johan som var tvungna att aka hem och jobba, fortsatte darefter mot Wagrain i
Osterrike. En tvadagars resa genom vackra syd-Tyskland.

Nér vi kom fram blev vi vdlkomnade av Micha och Andrea Schartner och medhjalpare som hade jobbat hart
med denna del av Vincentrallyt.

Tack for gastfrineten och for allt nedlagt arbete!.

Borjes fru Anna och min Ann-Charlott tog taget till Wagrain och tillbringade veckan med oss.

Hotellet och maten holl en hog standard och inkluderade garage med plats for 40-50 Vincents. Dar
spenderades mycken tid for pekande, lyssnande och diskussioner om olika detaljer och modifieringar.

Ornnistet

Utflykten till Dachsteinglacidren var mycket imponerande, med frukost vid soluppgangen!

Ett minne for livet!

Samma sak géllde for utflykten till Hitlers Ornnéste nira Berchtesgaden.

Ocksa har i Wagrain tog vi tillfallet till utforska alpvagarna i narheten. Att fardas langs Grossglockner
Hochalpenstrasse var ett maste. Har sag vi ocksa den tragiskt smaltande glaciaren vid Franz Johann Hohe.



Staden Heiligenblut pa sydsidan var en hérlig plats att dta lunchen pa.

Pa mandag efter galamiddagen, styrde vi norrut och akte genom Tjeckien pa sm3, trevliga vagar.
Ostra Tyskland avverkades mest via motorvégar for att spara in lite tid. Det var en varm tripp!

Efter farjefarden fran Sassnitz till Trelleborg sade vi “Hej da” och ”Pa aterseende” och for sen i mindre
grupper i olika riktningar.

730 mil pa tre veckor

Jag hade varit ute i tre veckor och avverkat ndstan 730 mil nir jag nddde hemmet i Ornskéldsvik pa
torsdagskvallen.

Det hela har varit en maktig upplevelse for oss, och det var ett jattefint arrangemang av VOC.
Nésta internationella rally pa Isle of Man, kanske?

ENFIELD Model G 350 O.H.V. (inc. P.T.) £152
ENFIELD Model J2 500 O HV. %inc. P.T.; £171
SUNBEAM S8 500 c.c. shaft drive (inc. P.T.) £227
SUNBEAM 57 500 c.c. shaft drive (inc. P.T.) £259
VELOCETTE LEi49 Twin, shaft drive (inc.

R R MR e T e e £148
VINCENT Series C Comet (inc. P.T.)......... £241
VINCENT Series C Rapide Twin (inc. P.T.) £323 17
FULLEST DETAILS OF HIRE PURCHASE
OVER 12, 15, 18 OR 24 MONTHS UPON
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ARGAINS : £80 10 48 Vincent, 1,000 c.c., Rapide, Series B.. £399 10

10 4}8 Tf‘lll‘mph., 500 c.c., Tiger 100, Dual seat £179 10

A L WAYS I N s T 0 c K £22 0 Reg. *46, Triumph, 350 c.c. 0.H.V. slv. & ch, £85 0
. g%g 18 ig No.rton;f)()() c.c., Model ES2, 593 miles £185 0

Representing the ‘finest value being offersd anywhere to-day Valoote, 15y hlodelX,G:, Gro porty £120:40

AND ALL BACKED BY OUR GUARANTEE TO GIVE YOU
1009, SATISFACTION. You can order by post with complete
confidence, and don’t forget WE PAY CARRIAGE.

Deposit 3 Cash Price
£49 0 49 B.S.A., 500 c.c. Star Twin, taxed year £195 0
£62 10 ’49 Rorton, 500 c.c. ** Interntl.”” 4,000 mls. £249 10
£32 10 ’48 Matchless, 350 c.c., Model G3L, pilln. etc. £12
£40 10 ’48 Norton, 500 c.c., ES2, crash bars. .. ... £159 10
£98 10 ’47 Ariel, 350 c.c., de Luxe, single port.... £
10 ’47 B.8.A., 350 c.c., Model B31, pilln,, rests £
£37 10 49 A.J.8., 500 c.c. Comp Model, 1 owner.. £149 10
£39 10 48 B.8.A., 500 c.c,, A7 Twin, very clean.. £ 10
£19 10 46 B.8.A., 250 c,c., Model C10, Tele forks.. £97 10
£60 10 °48 Vincent, 1,000 c.c., Rapide, Series B.. £239 10
£45 10 ’48 Triumph, 500 c.c., Tiger 100, Dual seat £179 10
£99 (0 Reg. 46, Triumph, 350 c.c. 0.H.V.sly. & ch. 85 0
7 0 ’49 Norton, 500 c.c., Model ES2, 593 miles £185 0
0 ’48 Ariel, 350 c.c., Model N.G., two port.. £129 10
£34 10 ’49 Veldcette, 150 c.c., 1 owner, 1,000 miles £13
/$46 10 749 B.S.A., 500 c.c., A7 Springer, 2,900 miles £18;
~£39 10 ’48 Ariel, 350 c.c De Luxe, crash bars, etc. £127 10
£98 10 ’47 Enfield, 350 c.c. Model G Tele forks, cln. £

£34 10 ’49 Veldcette, 150 c.c., 1 owner, 1,000 miles £137 10

49 B.8.A., 500 c.c., A7 Springer, 2,900 miles £182 10

£32 10 ’48 Ariel, 350 c.c De Luxe, crash bars, etc.

£28 10 ’47 Enfield, 350 c.c. Model G Tele forks, ¢ln, %}_%Z :118
£29 0 ’47 Ariel, 350 c.c. Red Hunter, pillion & rests €115 0
£32 10 °48 B.S.A., 500 c.c., Model B33 spotless con: £127 10
£34 10 ’48 Matchless, 500 c.c., Model G80, pillion £137 10

£32 10 ’47 Ariel, 350 c.c. Red Hunter, single port

£125 0
£28 10 ’°46 Matchless, 500 c.c., Pillion, taxed, attrac. £112 10
£69 0 ’49 Vincent, 1,000 c.c., Series C,*1,000 miles £275 0
£37 10 ’48 Triumph, 350 c.c., Model 3T, pillion, etc. £147 10
£32 10 °48 Enfield, 350 c.c., Model @, pillion.... £129 10
£492 0 Reg. ’49 Velocette, 350 c.c., Camshaft, pilln. £165 0

£35 0 '49B.8S.A., 500 c.c., B33, Maroon, very clean £140 0
£45 10 47 Ariel, 1,000 c.c., Sq. 4, pillion and rests £179 10
f2Aa 16 ’47 Triamph, 350 c.c., 3T Twin, excep. con. £137 10

"~ £98 ( ’46 Norton, 500 c.c., Model 18, spotless con. £110 O

Ibland hander det att man drdjer lite extra nar man bladdrar i en gammal motortidning.
| det har fallet ar det annonser pa begagnade Vincent som fick redaktoren att satta kaffe i fel strupe!

Ur Motorcycle fran 1950 saxar vi dessa annonser.

Det lagre priset som anges verkar vara handpenningen. Den som vill kan ju rakna lite pa priserna.

1950 stod pundet i cirka 14.50 SEK, enligt en historisk sajt jag hittade.



Justering av branslenivan pa Concentric MK 1

Manga har lagt mycket tid pa att prova ut en optimal férgasarbestyckning till Concentric fér att
fa en motor som ar lattstartad, bra tomgang och bra gasrespons. En viktig detalj i detta gloms
ofta bort, namligen att se till att branslenivan i flottérhuset ar korrekt och lika om man har flera
forgasare.

Detta ar den forsta atgard man bor géra innan man provar olika munstycken, trottelval och
nalpositioner. Branslenivan ligger nagot under insugkanalen i férgasaren. Denna nivaskillnad
overvinns av undertrycket i insugkanalen nar branslet sugs in i motorn. En felaktig bransleniva
paverkar forgasarfunktionen i hela arbetsomradet.

Hur gér man da denna justering och kontroll och vad ska nivan vara? | Amals instruktioner anges
att nivan ska vara 0,21” +/- 0,040” eller dversatt till mm mellan 4,3 och 6,35 mm under dverplanet
pa flottorhusets ovre plan (exklusive packning).

— " W Entillforlitlig metod &r att direkt mata branslenivan
med en utanpaliggande nivaslang som ansluts till
flottérhuset via bottenskruven. Antingen borrar man
ett for slangen trangt hal i befintlig skruv, plast eller
metall, och trycker in slangen sa att den tatar
ordentligt eller sa kan man tillverka en banjoskruv
med slanganslutning som erséattning for
bottenskruven.

Sedan gor man tva nivaritsar pa utsidan av
flottérhuset som indikerar min- och maxniva. Slangen
leds upp langs flottorhuset sa att man direkt kan

Banjoskruv som ersatter bottenskruven

avlasa var nivan ligger i forhallande till ritsarna. Enligt
min erfarenhet ligger nivan séllan ratt dven pa en
fabriksny forgasare. Jag brukar demontera forgasaren
och spanna upp den i ett skruvstycke och fylla
flottorhuset med en slang med tratt pa toppen. Det
ar da enkelt att tomma férgasaren pa bensin med
slangarna i en burk.
Enligt AMAL kan man justera hojden pa flottérnalens
sate genom att varma huset och pressa satet ner om
vill héja nivan eller upp om man vill sanka nivan.
Detta ar en svar och riskfylld operation da man latt
kan skada satet sa att flottérnalen inte tatar. AMAL
har insett detta och saljer nu som tillbehér en ny
flottor, Stay Up float som saljs som ersattning for
Stay-up flottor standardflottoren. Stay Up flottéren har en massiv
flytkropp i svart plast som tal etanolhaltigt bransle.




Den har metalltungor som flottérnalen hanger i. Tungorna kan bdjas forsiktigt upp och ner med en plattang
och pa sa satt enkelt och snabbt justera branslenivan. Det fungerar mycket bra. Denna flottér monteras nu i
AMALs nya Premier Carb som férutom aluminiumhus och hardférkromad trottel dven har ett utifran
demonterbart tomgangsmunstycke som ar latt att rengora.

Ett enkelt satt att fylla och tomma forgasaren vid nivakontroll.

Matning gors enklast med forgasaren
demonterad sa att man kan spanna
den i ett skruvstycke och forsedd
med en kort slang med tratt fylla
flottorhuset. Man kan enkelt
observera branslenivan, tomma
forgasaren genom slangarna och
justera flottéren. Det kan behdva
flera justeringar innan man ar nojd
och det gar snabbt pa detta vis. Nar
justering ar klar kan man behalla
nivaslangen nar forgasaren ar
monterad pa cykeln och kontrollera
nivan med motorn igang for att se att
vibrationer inte paverkar
branslenivan vid koérning. Nar allt ser
bra ut ersadtter man bottenskruven
med standardskruven.

Peter Sandstrom



SVC-traffen i Stockholm 2109

Stockholmsganget anordnade Vincentraff i Flottsbro med bravur Johan UIff

En chansning som gick hem - med marginal. Lite sa kan man bendamna arets traff for Scandinavian Vincent
Club i trakterna av Stockholm.

I ar fick man lagga traffen pa hostkanten - vilket hade fordelen av helt myggfria kvillar!

Platsen var vackra Flottsbro Camping och Stockholmsganget hade slitit hart for att fa till alltihop.

Och trots att det var en hosttraff kunde manga kanda ansikten raknas in, ocksa fran utlandet. Gill och Ernie
Lowinger kom fran England, en fleradagars resa, de danska medlemmarna sl6t upp liksom tyskarna Thomas
Frahm och Ernst Hegeler i sallskap med Michael Kamper.

Och norrifran kom Jérgen och Ann-Charlott Rutegard pa den vackert renoverade Princen, tillsammans med
"wing man" Sune Lindberg. Aven Skane var representerat av flera medlemmar. Ja, det gér vil inte att rakna
upp alla deltagare har, forstas...

Totalt var det cirka 26 Vincentmaskiner som med krom och svart dominerade mellan de réda stugorna som
vi bodde i.

De allra flesta kom in pa fredagen och dven om nagra rakade ut for olika stopp kunde de dnda ta sig hela
vagen med viss hjalp. En del hade foljebil och andra fick organisera bargning.

Nagra fick problem med kranglande tandning och undertecknad tappade till o med bakskdarmen!

Pilsner, notter och dacksparkning

Glada over att ha kommit fram, och kanske aven lattade, sa borjade alla prata och trivas mellan stugorna.
Utrustade med nagon pilsner i handen och nétter fran klubben, gled man sa in pa dacksparkningen och
kommenterandet av fel som uppstatt, och fel som kan uppsta. Plus tips om férbattringar och annat.

Allt fler anlande och efterhand blev det att s6ka sig ner till restauranten och grillen som forresten hade
tillverkats elegant av Kjell Malmstrom! Heders for det! Alla verkade ha det gemytligt bade inne i
restauranten och i kvéllsljuset pa verandadelen.



Dag Fraser och Lennart Pettersson har hittat ett glas barnstensfargat.



Roland Moller med sin renoverade Shadow i morgonljuset.



) rakade ut for ett allvarligt stopp i Smaland. Ett kamdrev hade vridit sig

. pa kamaxeln. Krymppassningen hade gett sig. | Flottsbro fick vi [opande
- rapporter via Facebook och foljde da spant handelserna. Stamningen
& pendlade mellan hopp och uppgivenhet. Forst demonteringen vid nan

# vagkant i skogen. Lite senare kom bild pa reparerad del (svetsning).

| Annu lite senare besked om att nu var kamtiderna instéllda och motorn
ihop igen. En smarre forsening var allt.

Kommer - kommer inte?

Men cirka tre timmar senare kommer besvikelsen. Svetsningen héll inte!
Det blir bargning hem! De andra danskarna kommer att fortsatta medan
Jimmy aker hem.

Men skam den som ger sig. Nya besked kom lite senare via Facebook.
Jimmy hade fatt fatt pa en hyrbil! Och senare pa fredagskvallen dék han minsann upp med ett stort smil!

A

Anders
Hakansson
fran Eskilstuna
med sin 1000-
kubikare som
en gangvar en
dammig hog
delarien
kallare.




Lordagen bérjade sa med frukost, 6versyn av hojarna och sen avresa. Forst trafikljus och stadstrafik, men
det var bara tillfalligt. Snart nog fick hojarna tillfalle att stracka ut sig langs vindlande vagar under en
tiomilsstracka pa vackra Sodertérn. Vi kom dnda ner till vattnet vid Nynashamn innan vi vande och tog sikte
pa ett lunchstalle. Eldtomta café var helt OK med uteservering och manga gaster pa tva hjul. Bade med och
utan motor. Smart nog hade de telefonledes fatt upplysningar om vilket kak var och en ville ha.

Vil tillbaka pa Flottsbro kunde vi konstatera att ytterst fa hade blivit borttappade langs vagen! Ett
toppenbetyg till arrangdrernas planering och konvojkérning! Eller var det sa att deltagarnas kunskaper i
orientering kommit upp till niva?

Smart MC-16sning for sjuktransporter
Senare fick vi oss en intressant foreldsning till
livs, signerad Jorgen Rutegard.

Han berattade om ett vallovligt projekt for
avlagsna byar i Afrika. Déar ar transport till
sjukhus ofta ett problem. Projektet for att
underlatta transporter heter Eezer och ar helt :
enkelt en smidig MC-ambulans. Den bestar av |*
en standard-MC som utrustas med krok, samt f
en nykonstruerad pahangsvagn for patienten
att sitta i. Vagnens chassi tillverkas lokalt och
hjul och fjadring ar standarddelar. Jérgen
poangterade:

"En viktig sak i sammanhanget ar att
tillverkningen sker lokalt och att det inte ar
nan dyr transportlosing utifran."

Ett utmarkt exempel pa att allt inte behéver vara sa himla svart och dyrt.
Pa klubbens hemsida finns mer att ldsa om detta projekt.
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Torbjorn
Nilsson,
nastan i
givakt vid sin
Boden-
maskin. Den
studerades
av flera
intresserade.
Verkar ju
bara fattas
dyna, nagra
rér och en
tank och en
kick, sa ar
den pa gang,
eller?



Sprid kunskap om Vincentmarket

Arsmotet efterat innebar inget storre drama.

Den avgaende féreningsrevisorn Anders Hygrell kunde ersattas med Anders Lofquist, sa var den saken 106st.
Vivar dverens om behovet av att 6ka kunskapen om Vincentklubben och om maskinerna i stort. Med ett
Okat intresse for market sjunker risken att maskiner saljs till Iander langt borta, dar de oftast bara hamnar pa
museum eller i nagons finrum.

Yngste foraren skulle fa pris

Ett pris for yngste Vincentakaren skulle sa delas ut. Men Gill Lowinger, sekreterare i Vincent Owners Club,
fick lite problem med att uppfylla reglerna kring utdelningen av "Chris Chandler Award". Tallriken skulle ga
till den yngste féraren, som samtidigt inte fick vara éver 50!

Det gick inte sa bra eftersom den yngste

i foraren var 51! Sa den fina tallriken fick
L istallet ga till yngste passageraren. Det
[ : blev Erik Johansson, som akt bakpa pappa
| [} Mats' Comet.

Och, det holl vi pa att glomma, en
Vincentdel fran en Stockholmshoj, tappad
pa asfalten i Tyskland 2018, upphittad av
en dansk, kunde efter efterlysning via

& Facebook adntligen komma tillratta! Jimmy
Clemmensen lamnade éver den skruv o
mutter till Patrik Olssons bakstéd som
ramlade av vid farjeldget i Puttgarden
efter Tysklandstraffen forra aret!
Sensmoralen ar att om du aker Vincent
kan det vara bra att ytterligare en

¥ \Vincentakare aker efter dig!!

. Egli-Vincent byggsats

| Under dicksparkningen fanns en del att
se. Patrik Olsson hade tagit med sig
intressanta delar och spritt ut
grundbitarna i sin Egli-byggsats pa
grasmattan. Torbjorn fran Skane visade
upp den sa kallade Boden-maskinen, en
snart fardigrenoverad Rapide. Och Calles
snygga Egli fanns att beundra.

Middagen blev sen men den smakade
kanske desto mer. Krogaren hade bestamt
sig att kora ett brollop samma kvall sa
kanske var det svart att servera tva
sallskap samtidigt.

Lordagskvallen blev en ungefarlig repris
pa fredagen. God mat, festligt umgange
och vackert viader ovanpa det. Svart att

tanka sig battre I6rdagkvallar, egentligen.



Den danska patrullen har stallt in kompassen pa soder och férbereder hemresan. En glad Lars
Hedegaard anfér gruppen.

Pa sondagen hann vi med lite snack och dacksparkande. Sedan verkade det som att deltagarna, ndstan
motvilligt insag att, ja det var val kanske bast att sikta pa hemresa, da.

(Hoppsan! Hur var det har da!?)

Ja, vi kan ju inte undanhalla er denna lilla podng, dven om den visats pa klubbens hemsida!

Svensk TV beréttar att Tullverket ska 6ka kontrollen av utresor fran Sverige.

TV-inslaget sdands efter traffen i Stockholm, och si, vilka fastnar inte i myndigheternas garn om inte var
danska grupp! Det var vaket av Kenta Karlsson att se detta i TV-soffan och tipsa oss!

Nu gick sdkert tullkontrollen smartfritt och Lars H, Lars K och Niels Martin kunde nog snart fortsatta.
(Observera hur tullkvinnan far dran att halla liv i Lars Hedegaards Comet medan han verkar leta i sina

papper!)

Rapport 19.41
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SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

PROTOKOLL
féirt vid drsmotet 2019-08-31 med Scandinavian

Vincent Club, Flottsbro
§ 1 Mbtets dppnande

Mats Johansson hilsade de nirvarande vilkomna och férklarade motet dppnat.

§ 2 Justering av réstldngd/medlemslista
Réstberittigade dr medlemmar upptagarna i deltagariistan for traffen.
Bes|6ts justera denna om behov uppstar.

§ 3 Godkidnnande av kallelse
Kallelsen godkindes,

§ 4 Val av métesordfrande och sekreterare for arsmotet
Till ordférande for motet valdes Mats Johansson, Som sekreterare valdes Borje Kollnert

§ 5 Val av tva personer att justera motets protokoll/réstriknare
Till justerare/ristriknare for métet valdes Lennart Petersson och 5tig Gustavsson.

§ G Faststdllande av dagordning
Dagordningen godkédndes,

§ 7 Foregdende drsmétesprotokoll
Protokollet godkéndes.

§ B Féredragning och godkidnnande av verksamhetsberittelse
Verksamhetsberattelsen ldstes upp och godkdndes.

§ 9 Faststillande av resultat och balansrikning och revisionsberattelse

Jan Stigsén redogjorde fér resultat och balansrakning. Resultatet blev minus 2000: - mest beroende pd

Julgivor och portokostnader for dessa. | kassan fanns 29 000: -. Tillgingar minus skulder = arets be-
hallning blev 10 000; -. Anders Hygrells liste upp arets revisionsberéttelse. Resultat och balansrakning
godkandes. Anders som avbojt omval avtackades for sina goda insatser.

§ 10 Ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet.

§ 11 Val av ordférande, sekreterare och kassor {for ett dr), ledaméter (for tva ar)
Till ordférande valdes Mats Johansson.

Till sekreterare valdes Borje Kollnert.

Till kassar valdes Jan Stigsén,

Till ledamot valdes Jimmy Clemmensen.

§ 12 Val av revisor och revisorssuppleant (for ett ar)
Till revisor valdes Anders Lafqvist, till revisorssuppleant valdes Henry Riedel.

§ 13 Val av valberedning (fér ett &r)
Till valberedning valdes Jan Ostnds och Jérgen Rutegard



SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

§ 14 Behandling av styrelsens forslag och iInkomna motioner

For att forenkla hanteringen med danska kronor skall Danska medlemmar betala medlemsavgiften till
Jimmy fér vidarebefordran till kasstren | svenska kr. 600:- danska kr dverlimnades till Jimmy fér drets
avgifter,

Besldts firstora Vincent namnet i loggan pd samma sitt som pd kepsarna.

Eventuellt delta | MC miissa | Gotebarg den 24/1-26/1 och Eimia missa Jonkbping 10-13/4 ev. | samarbete
med tex MCHK. Ordftirande efterhtrde Intresset for att delta med utstdllningsobjekt och att bemanna
montern. Intresset var stort, Deltagandet A&r beroende av att arrangdrer dr villiga att lita oss medverka
gratis eller till en ringa kostnad, Kontakta Folksam, Bilsport, Albinson o Sjoberg om de ar intresserade.
En presentation av klubben som kan overldmnas till intresserade skall tas fram och en som kan
dverlimnas till de som vi vill anlita for klubbtrdffar etc, ansvariga johan UIff och Anders Hygrell.
Medlemmar har framfért nskemdl om att 2023 drs VOC International Rally skall bli pd Isle Man.

§ 15 Fastillande av medlemsavgift, uppbbrdstermin samt budget fér kommande verksamhetsir

Jan Stigsén presenterade olika budgetforslag. Beslits att behdlla medlemsavgiften oférindrad 250: - och
att godkinna budgeten utifrin denna medlemsavgift. Mojlighet for medlemmar att betala frivilliga
jubileumsbidrag. Vi dr dven 6ppna for att ta in annonser i tidningen, Vi kommer satsa pd 50drsjubliéet
istdllet for julgdvor.

§ 16 Kommande traffar

2020 blir ett 50 ars Jubileum sedan forsta traffen, Traffen kommer att bli pd Hokensds den 12-14/6 pd
samma stille som det forsta motet. Linkoping och Danmark kom upp som mdjliga triffplatser for senare
miiten,

§ 17 Ovriga fragor

Majliga aktiviteter vid Jubileumstriffen diskuterades:

Nevilles Heap och Jindevik

Ernst Helgers Lightning

Kompressormaskinen fran Norrképing

VI skall frsoka fa med si minga som majligt av de som var med pd de forsta traffarna

En jubileumstrdja av god kvalité med mycket tryck

Priser utdelades fér fortjdnstfulla insatser, priset bestod av en HRD 'Supercharged’ Badge:

Jimmy Clemmensen fér att med sina lingresor visat att man kan ta sig fram med reparationer vid
viigkanten. Hasse Almén uppmuntran, Jorgen Rutegard for sin forevisning och sitt engagemang for
ambulanstransporter | Afrika EEZER samt att han med hjdlp av klubbmedlemmar fart sin Black Prince |
toppskick. Neville Higgins som klubbens frimste supercharger inspirator. Roland Maller fér att han
nistan kért sin renoverade Black Shadow hela vagen till traffen. Eric johansson erhall Chris Chandlers
pris for yngsta férare pa en Vincent.

§ 18 Awslutning

Darefter forklarades arsmotet avslutat.

Vid protokollet: - ) ,

Bor ﬁ;rt %

Métessekreterare

Justeras: ! ‘&/—\
WA = P i

Lennart Peterssun__ﬁl- Stig Gustavsson



En Black Prince kommer hem

Ungefdr 1980 képte jag min forsta Vincent, en Rapide Series C. Det blev en Rapide till, innan jag boérjade
fundera pa en hogre och mer komfortabel Vincent. Det maste bli en Series D och en Black Prince!

Dessa ar som bekant séllsynta (drygt 100 exemplar tillverkades 1955) och sédllan pa marknaden, men 1997
dok det upp eni England. Jag kopte den raskt, kérde hem den och anvande den flitigt varje ar, pa senare tid
dock mest lokalt. Kérde bland annat till International Rally pa Isle of Man 1999 tillsammans med Neville
Higgins. Ni skulle ha sett honom kdra The Circuit pa sin Prince — dar gick det fort!

Tandning och annat borjade spoka och 2018 transporterades maskinen till Calle Sjoblom i Molndal for
oversyn. Initialt géllde det startmotor och BTH-magnet, men som sa ofta slutade det med helrenovering
inklusive nytt elsystem, nya
blinkers, virmehandtag,

# Altongenerator, ny oljetank,
déack, nya glasfiberdetaljer, ny
pakethallare i rostfritt,
hellackering m.m.

Ombalansering

Motorn ar vard ett sarskilt
kapitel. Neville, vilkand och
varldskand Vincentexpert, tog
sig an den, mycket hedersamt
for mig, och tog isar den helt.
Kammarna var svart slitna,
trots fa mil efter foregaende
oversyn. Cylinderfoder och
kolvar var daremot

~ OK.Balansfaktorn lades enligt
Nevilles rekommendation pa
50 %.

Nya kapor

Calle byggde ny framkapa, nya
handkapor och dessutom
packvaskor (Higgins design).
Rickman topboxen behdlls.

Naval, i bérjan av juli 2019 var
| det dags att hamta
motorcykeln. Vi tog bilen ner.
-+ Efter besok pa Vincentagarnas
. % tisdagslunch och kaffe hos
. gastfrie Neville gjorde Calle
och jag en provtur pa tio mil en
En Vincent Black Prince aterstilld till sin forna glans — eller battre!  dag. Darefter startade
Jorgen Rutegard till hoger med sina hjalpare Calle och Neville. hemresan pa egna hjul.

!
S



Hemma igen
efter 100 mil,
delvis i regn o
rusk. Men
utan problem.
Nagra veckor
senare var det
dags for resan
till Vincent-
traffen i
Stockholm.

Det blev nédra 100 mil pa tva dagar inklusive ett besok hos vannerna Kollnerts i Lidkdping, delvis i regn och
rusk, vilket inte tycktes berdra Princen. Calle féljde med till Lidképing som extra sdkring, Ann-Charlott kérde
foljebil hela vdagen och allt forlopte val.

| slutet av augusti gick farden till SVCs arstraff i Flottsbro. Val pa plats lackte den framre forgasaren bensin.
Efter felsokning visade sig att Monobloc-forgasarens flottor, tillverkad i plast i tva delar, hade bérjat ga isar
och lacka in bensin, och alltsa sjonk, inte flot, i flottorhuset

Lagning med silikon holl till Solna pa vagen hemat. Sen limmade jag med Casco Marin&Teknik-lim (Henry
Riedels rekommendation), och det holl anda hem utan problem. Princen gar som en klocka pa
landsvagarnal Joérgen Rutegard



Sviestad tidigt 70-tal

Minnen fran en startlinje av Mats Munklinde

Foto: Ake Hermansson Boras
Medlem Lennart Pettersson hade ett gammalt foto som har en hel del att beratta for oss.
| startféltet, star en annan av vara medlemmar, Mats Munklinde, pa en AJS 7R.
Mats ger oss har en 6gonblicksbild av Classic racing pa Sviestadsbanan.
"Langst till vanster, nr 6, ar Bertil Skantz med en HM-Puch. Hakansson Motor (HM) holl hus i Helsingborg
och Hakansson gjorde sig kind som motortrimmare och byggde nagra racercyklar. Bertil dog den 14 mars
2018, 74 ar gammal, av prostatacancer. Han blev aldrig fardig med renoveringen av sin Vincent twin.

Till h6ger om honom star Bosse Eklund (nr 10), som bor i Stockholm, med sin Velocette Mk VI, jag tror det
ar en -48:a. Han var bland dom foérsta som kom till traffarna med en riktig, fardigrenoverad racer. Alltid
ordentligt skruvat, aldrig ndgra mankemang, alltid balanserad och kontrollerad kérning. En riktig entusiast.

Manschan bakom mig kdnner jag inte igen, och inte framhjulet heller. Det skulle kunna vara Roland Frojd
eller Oskar Ekstrand, ocksa saligen hadangangen, pa NSU Rennmax, men det ar bara en gissning.

Bakom Vincenten doljer sig antagligen Olle Norman med sin Norton Manx, men det ar ocksa en vag
gissning. Manxar fanns det ju redan da nagra fardiga.

Drojde 20 ar innan jag berdttade vad AJS:en kostat

Jag star vid min pa den tiden dgandes AJS 7R 1951, som jag kopte 1969 av Tage "Masken” Andersson i
Masthugget fér 4 000 kronor, vilket pa den tiden var sa mycket att det drojde 20 ar innan jag vagade tala om
det for nagon. Cykeln skickades sprillans ny till Sverige for att koras av Varg-Olle pa Hedemora TT, men han
kérde nagon annan mc i tavlingen, och AJS:en hamnade hos Hasse Danielsson, som placerade sig trea i 500-
klassen pa den.

Hasse Danielsson var crossakare och tavlade med isjakt, och cykeln blev inte kord efter 1954 utan stalldes
undan, helt i originalskick. Numera finns den i Motala-museet sedan nagra ar, eftersom Hasse Danielsson
var darifran.

Jag tror inte bilden &r sa sen som 1975, utan fran 1972-1973 nanting. Pa den tiden fanns inte Classic Racing
eller Arsrace, utan vi som hade gamla cyklar samlades ndgon gang om &ret pa Sviestadbanan, dér bilden &r
tagen, och kérde rundor hela dagen. Ibland fick vi kéra lite uppvisningsvarv mellan heaten pa nagon riktig
tavling, bland annat pa Anderstorp, Sviestad och Knutstorp.

Jaha, det var lite minnen!

Halsningar Mats”

Bidrag till tidningen insdndes till lohan U: johanulff.1@gmail.com eller ring 0760-
524064,

inhold til naeste nummer sendes til limmy C: clemmensenjimmy @gmail.com
Textmaterial sandes som wordfil och bildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages for
tryckfel.

Deadline: 31/3 2020|




Den hir hirliga svartvita 70-talsbilden har fatt lite mer liv genom kommentator Mats Munklinde, fér 8vrigt sjalv med pa bilden med sin AJS 7R,
Maskin nr 13 pd bilden rikar vara den Rapide som senare kommer i Lennart Petterssons dgo. Har i hdnderna pa Lasse Karlsson, Oskarshamn.



Scandinavian Vincent Club 50 5r'

Valkomna till Jubileumstraffen!

T

i :Inbjudaji;]

Helgen 12 - 14 juni ar det dags! Jubileumstraff for Scandinavian Vincent Club.

Platsen blir naturskona Hékensas Camping, strax norr om J6nkodping.

Samma plats dar klubben bildades fér 50 ar sedan! Da kom 13 deltagare pa nio hojar.

Alla ar vdlkomna! Har du en Vincent? Ja, sa mycket battre, da! Skruva ihop och satt fart pa den!
Missa inte detta! Vi kommer att ta fram en speciell Jubileumstrdja, enbart for detta tillfalle.
Kanske kan vi bli fler Vincenthojar dn vid de stora traffarna nere pa kontinenten?

| avgiften ingar tva natter i fyrabaddsstuga, tva frukost, middag fredag kvall och I6rdag kvall (forratt o
varmratt) samt jubileumstréjan. Sangklader och stadning ingar. Pa campingen finns butik, café, pub och
minigolfbana och aven flera vandringsleder. Vi kor 6lférsaljning till sjalvkostnadspris.

For Iordagen finns flera olika utflyktsmal forberedda att vélja mellan efter behag.

Avgift. Inte spikad i skrivande stund (dec 2019) men cirka 1950 svenska kronor.

Bankkontonummer ar: SEB 51023448734. For utlandsk betalning, se hemsidan.

Anmilan

Via E-post (i forsta hand):

Hall utkik pa hemsidan vincenthrd.se for alla detaljer.
Dar hittar du mera exakt avgift och mailadressen till
Henry Riedel for anmalan.

Via Telefon:

Telefonnummer till Henry dr 0320-211271 eller 072-
2256297. Du far svar pa fragor om pris och program
och kan samtidigt ange storlek pa din Jubileumstrgja.

Sista anmadlningsdag 20 april 2020.




Renovering av trumbromsar

Peter Sandstrom
Vara gamla hojar lider ofta av ar dalig bromsverkan, garanterat lasningsfria utan ABS. Bromsarna kan
vara underdimensionerade men ocksa daligt underhallna. Man far fors6ka gora det basta av det man har.
Jag ska har ga igenom nagra atgarder som kan forbattra dina bromsar.
Jag kommer att berdra enbart trumbromsar dar backarna har ett fast vridcentrum pa bromsskolden och en
vridbar nock som pressar backen mot bromstrumman. Den enklaste varianten har en nockaxel som trycker
bada backarna mot trumman eller dubbla nockaxlar som var och en trycker en back mot trumman. De
dubbelnockade bromsarna ger en battre bromsverkan da friktionskraften mot den roterande trumman okar
anliggningskraften mot trumman pa bada backarna och ger en effektivare broms an den enkelnockade
bromsen. De dubbelnockade bromsarna har som regel ett justerbart stag som kopplar samman backarnas
rorelser. Det ar viktigt att inte andra denna installning efter det att bromsbackarnas beldagg ar justersvarvade
enligt texten nedan.
For att fa en god bromsverkan kravs nagra grundliggande egenskaper:

1 Brarenabromsbeldgg
2 God anliggning mellan backar och trumma
3 Minsta mdjliga friktion i bromsmekanismen

4 Kraftiga bromswirar som inte fjadrar nar bromsarna aktiveras.

Bromstrumman

Bromstrumman ska vara ren, cylindrisk utan kast och konicitet, repor, rost olja mm.

Detta kan kontrolleras. Ofta racker det med en ordentlig rengoring, gdrna med avslipning med fin
smargelduk och avtorkning med avfettning. Vidare bér man kontrollera trumman genom att montera hjulet
pa hjulaxeln i ett skruvstycke med ansatta hjullager. Med en indikatorklocka mot trumman kan man méta
eventuell orundhet och kast, bada ger utslag pa indikatorklockan som helst ska sta still nar hjulet roteras.
Om nalen pa indikatorklockan borja hoppa fram och tillbaka mer dn nagon tiondels millimeter behdver nog
trumman justeras med svarvning. Det finns flera alternativ pa detta:

e Trumman utgdr infastning av ekrar
e Trumman &r fri fran ekrar men gar ej att demontera fran navet
e Trumman &r fri fran ekrar och gar att demontera

Om ekrarna sitter fastade i trumman: D& maste hela hjulet upp i en svarv dven om trumman gar att
demontera fran hjulet. Om hjulet ekras upp efter svarvning kommer ekerspanningen férmodligen att
deformera trumman en aning.

Om trumman sitter ihop med navet: D3 spanner man upp navet med trumma komplett och svarvar med
navet centrerat pa hjullagren.

Om trumman kan demonteras: Da kan den svarvas separat. Vid atermontering pa navet maste man
kontrollera att trumman inte kastar nar hjulet roteras pa hjulaxeln.

Efter dessa atgarder ar trummorna klara. Mat nu upp trumdiametern mycket noggrant, helst med ett
digitalskjutmatt. Notera diametern.



Bromsbackar

Daliga slitna bromsbeldgg kan antingen justersvarvas eller sa later man limma pa nya belagg pa befintliga
bromsbackar, se artikel i MCHK-tidningen nr 4 2017 sid 30. Jag har anlitat Bil- och Industribromsar till mina
renoveringar for palimning av nya beldgg i 6verdimension. Jag anvander en annan metod for perfekt
anliggning an att slipa backarna separata efter radien pa trumman. Det ar ingen garanti for perfekt
anliggning da backarna ar monterade pa bromsskolden da man inte tar hansyn till var backens vridpunkt pa
skolden sitter. Gor i stéllet sa har.

Montera backarna pa bromsskélden med returfjadrar. Lagg ett 1 mm platbleck mellan bromsbackarna och
nocken som lyfter backen. Mat sedan ytterdiametern pa bromsbackarna tvars ver i bada dndar pa
beldggen och mitt pa. Om beldggen pa nagot matt ar detsamma eller mindre an trumdiametern ska nya
beldgg montera pa backarna. Rdkna med att lagga pa 2 mm pa varje back utéver trumdiametern och
berdkna minsta tjocklek pa de nya beldggen fran det.

Bearbetning av bromsbackar pa bromsskélden

Den basta metoden att trimma in nya bromsbeldgg &r att svarva beldaggen monterade pa bromskolden.
Montera de backarna pa bromsskolden med 1 mm distansbleck mellan back och bromsnock. Spann upp
bromsskoélden i svarven centrerad pa axelhalet. Svarva darefter forsiktigt ner beldggen till samma diameter
som bromstrumman. Nar du sedan tar bort blecken passar backarna in i trumman med lite spel. Nar
nockarna lyfter backarna 1 mm ligger beldggen an mot bromstrumman pa hela sin yta. Om ytan pa
beldggen kan bli lite grov efter svarvning och man kan slipa ytan forsiktigt med en slipskiva monterad i
svarvens stalhallare.

Bromsskold monterad pa dorn i svarv for svarvning av belagg till exakt trummans diameter. Bilden visar en
dubbelnockad bromsskold. Notera att svarvstalet trycker backen mot nocken vid bearbetningen. Om man
svarvar en back i andra riktningen kan skarkrafterna i stallet tendera att lyfta backen fran nocken. | detta
fall far man fixera backen hardare, till exempel att ersatta fjadrarna med kraftigt najad staltrad.



Montering av hjulet

Vid montering av hjulet ar det viktigt att beldggen centreras exakt mot trumman. Montera hjul med
bromsskold utan att dra at axelmuttern. Justera in bromswiren och dra hart i bromshandtaget samtidigt som
axelmuttern dras fast.

Backarna kommer da att centrera mot trumman. P3 vissa bromsar har bromsskdldens axelhal avsiktligt en
liten 6verdimension mot hjulaxeln for att kunna gora denna lilla slutjustering av bromsskodldens position i
forhallande till bromstrumman. Om man inte gor detta finns risk att den ena backen traffar trumman lite
fére den andra vilket minskar bromsverkan samtidigt som fjadringen i bromshandtaget okar.

Fiffiga verktyg

Jaha? Ett kolvstopp
tillverkat av ett rensat
gammalt tandstift? Som
anvands med gradskiva
for att hitta 6vre
doédpunkt? Det verkar
inte vara nat nytt ...

Nej, idén med bilden ar att visa ett fardigt verktyg for att justera tdndningen, och som ar enkelt att ha med
sig pa fard. Lat oss saga att du var tvungen till en operation vid viagkanten och maste stélla in tandlaget.
Med detta kolvstopp gor du det utan att behdva ha med dig en otymplig gradskiva bland verktygen. Justera
kolvstoppet hemma i garaget sa att kolven stannar pa 35 grader, eller vad du nu har som gradtal vid full
tandforstallning. Vid vagkanten kan du skruva i verktyget och sakta vrida motorn till stopp. Det gér en
tandningsinstallning till ett rent ndje (naja, nastan...).

Langst till hoger ett eget
verktyg for att lasa

| transmissionen (egentligen

| en skyddsback i aluminium till
nat skruvstad). Till vanster ett
| verktyg fran VOC for en
1000cc, som gor samma jobb.
| Och tal massor med stryk!

Ny medlem sedan sist : Mikael Kyander, Kivik. Valkommen i klubben!!

Dags att betala medlemsavgiften. Avi med betalningsuppgifter bifogas. Om det skulle begaras
mindre dn 250:- betyder det troligen att Du betalade fér mycket férra aret.

Viktigt bara att Du betalar senast 31 januari!!

Vara danska medlemmar kan spara in avgiften for utlandsbetalning genom att betala till Jimmy
Clemmensens konto, sa skickar han vidare i klump. Du hittar hans kontouppgifter pa avin.




