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Det forsta som kommer 6ver mig ar en

tacksambhet till er som kom pa traffen. Det ar en
del jobb som Dag och jag hade mycket gladje av
att gora! Det karakteristiska Vincent ljudet nar
cyklarna med forare, som man kdnner igen pa
langt avstand, mullrar in och stamningen stiger.
Man haélsar, pratar, delar lite bravader och
historier. Efterhand fick vi igang bade grillen och
forsaljningen av drycker sedan kom solnedgang,
hav, glitter varme helt utan att ndgon gjorde
nagot. Det var fint tyckte dven vi som arrangorer.

I det har utskicket har Torbjorn Nilsson gjort en
fantastiskt trevlig sponsringsinsats. Vid ett besok
hos J.R. Svensson i Osby sa fick han lana ett
originalexemplar av Malte Blohms
smorjinstruktion. Torbjorn har sedan tryckt upp
ett exemplar till var och en av oss alla, att ha med
i verktygsladan. Stort tack till JR och Torbjorn.
Under manga ar har det efterfragats en matrikel
och i detta nummer dr ambitionen att vi skall fa
med dven en sadan.

Under hosten ordnade Jan en traff pa Husqvarna
museet och vi var ett 20-tal som tog oss dit.
Mikael Ridderstad var hjdlte genom att han var
den ende som korde Vincent till traffen.

..

Vi sélde ocksa de sista trafftrdjorna till hugade

spekulanter och givmilda sponsorer.

De “nastan frivilliga artikelforfattarna” fran
arsmotet hoppas jag far plats i bade detta och
nasta nummer. Vi har fatt ndgra nya medlemmar
och vi skall forsoka presentera nagra av dem.

For egen del har sidovagn kants lite spannande.
Provade for nagra ar sedan en Gold Wing med
modern typ av Earles gaffel och allt. Under
sommaren har jag fatt lana en fin Steib L.S200 av
Roland Magnusson. Har gjort tva nya fasten och
justerat in for att den skall svanga lika at bada
hall. Utan sidovagn kan man svianga bara genom
att vicka pa rumpan med sidovagn sa far man ta
i pa ett helt annat satt men mysfaktorn 6kar med
sidovagn. Efter att ha kranglat lite med
Concentric 930 fran Tradera med daliga gangor
sa kopte jag en helt ny fran Burlen. Jag har
anvant 220 huvudmunstycke och tycker att den
fungerat bra. Nya gummiband till sidovagnen ar
pa vag hem och sedan skall jag fa
magnetiseringen kontrollerad for jag tycker det
gar at mycket fart pa kicken for att det skall bli
nagon gnista ...

Livet e underbart!



Preliminar info. Mere Info folger (se hemsidan
och i nésta tidning).

Skandinavien Vincent Club traef 2018
bliver hold i det smukke nordtyske landskab.
Treeffet holdes sammen med den nordvest tyske
afdeling af VOC.

Dato: 8-10 juni 2018

Prise: 175 Euro

Adresse: Wedenberg 2-4, 23570 Liibeck-
Travemiinde, Tyskland.

I oktober ordnades en lokaltraff pa Huskvarna Fabriksmuseum dit ett tjugotal medlemmar kommit.

Snélblasten till trots hade Mikael R tagit sin Comet till traffen och Borje K kom pa en modernare hoj.
Bra dar!

En guide berattade om foretagets 400-ariga historia och dess breda produktion av allt frdn vapen och
fordon till hushallsartiklar.

Sé& som gissat s& var det avdelningen med motorcyklar som tilldrog sig mest intresse bland de manliga
deltagarna i alla fall.

Tréffen fortsatte sedan med séndagmiddag pa restaurang Olbryggeriet.



Lyckad arstraff i Vastervik

Mysig stugby, god mat och manga trevliga vinner och nya bekantskaper. Sa sag arets traff
i Scandinavian Vincent Club ut f6r de flesta.

Cirka 65 deltagare hade kommit och en del av dem hade varit med pa den "Fortur" som
anordnades dagarna innan.

Vi slapp regn i nagra stérre miangder i Vastervik och grillning, poangpromenader och
utflykt till bade motocross- och mopedmuseer, holl humdoret pa topp.

-

L&A, 3 "; |

o
Arets vardar, Dag och Mats, hade fatt till en fin organisation, och diskussioner och
historieberdttande och dacksparkande holl pa till langt efter tolvslaget bada kvallarna.
Hjullager, gasvajrar, kick och olika tandsystem och nagon kamaxel horde till det som fallerade pa vag
till traffen. Men hem kom alla efterat anda.

Majoriteten av de 65 deltagarna, de flesta pa Vincent, hade anldnt pa fredagen och det utlindska
inslaget var aterigen markant med deltagare fran Irland, England, Tyskland och Danmark. Bade
originalhojar i olika storlekar samt specialbyggen fyllde grasmattorna mellan de roda stugorna som
lag vackert alldeles vid vattnet.

En rolig och mycket fyndig quiz-promenad, signerad foreningens kassor, tog sedan vid runt pa
Korpaholmarna som kantade kustlinjen. Tavlingen bjod ett ganska hart motstand och vinnande
lagledare blev till slut Anna Kollnert med laget Lightning. Ja, med ett sddant namn kan man ju
knappast misslyckas!



Grill och gemytlig samvaro

En omfattande grilloperation inleddes och Dag Fraser agerade Grill master med den aran.

Som vanligt vidtog ddcksparkning och historieberéttande vid borden intill sent pa kvéllen. Diverse
ovningar i hur man startar en twin genomférdes, med blandade resultat.

Frukost nasta dag genomfordes genom en intelligent utminutering av livsmedel via individuella
plastpasar och var och en gjorde sin egen variant hemma i stugan.

For att rada bot pa deltagarnas nagot varierande kunskaper i orientering, genomforde sedan
ordférande Mats en klargorande ordergivning fore 16rdagens avfard mot Vimmerby. Det galler att

minska risken for att deltagarna skulle aterfinnas slumpmassigt spridda i landskapet!

Mats J rgivning och ger instruktioner for att antalet borttappade medlemmar pa vag till
Vimmerby skulle hallas sa lagt som mgjligt.

Moto cross utan motstycke

Det gick ganska bra och trots ndgon regnskur och nagot fuktrelaterat stopp och en brusten dansk
gasvajer, kom vi fram via smavagar till ett museum déar inte mycket saknades vad géller svensk
motocross och dess historia. En guide med véldigt brett kunnande beréttade allt som var vart att veta.
Och lite till.

Lunchen bestod av smaskig smorgastarta med allehanda godsaker. Perfekt for svultna akare.

Pa trevliga vagar nadde vi sen Hjorteds
mopedmuseum som trots att det lag nastan gomt i
skogen var vildigt omfattande.

Fina véagar tog oss sen fram till E22 och ater till
campingen.

Dag F kollar pa Hjorteds mopedmuseum som var
omfattande trots att det Iag langt fran de stora
vagarna.




"Helt ensam pa vigen"

Nan deltagare fran utlandet sammanfattade.

"Det dr s& annorlunda. Jag kollar framat - inga bilar. Jag tittar bakat - fortfarande tomt. Man ar helt
solo pa vagen. Sa ovanligt."

Sadant tanker kanske vi nordbor inte sjdlva pa.

Vid arsmotet som foljde framme vid Lysingsbadet intraffade inga storre dverraskningar.

Calle S uppmarksammades for sina initiativ med touringarrangemang fore den egentliga traffen.
Per Larsson fick en plakett for att han gjort en modell av den Vincent som han salde {for 17 ar sedan.
"Saknaden efter min Shadow blir storre for varje ar. For att fa ordning pa livet beslutade jag mej
slutligen for att bygga en ny FCHO036 av vad garage och hem kunde erbjuda i form av nodiga delar.
En dkta Ballograf fick satta livet till bland annat."

Och sedan fick Henry R till slut den klocka for lang o trogen kassorstjanst som utlovats forra aret. D4,
i Helsingborg, fick han ndja sig med en bild av en klocka...

Att trafforganisatorerna prisades var ingen nyhet men nésta pris var lite mer speciellt. Det fordrades
Angela Redmond som suttit bakpa makens Comet dnda fran Irland vilket dr en resa pa tre dagar.
"For uthallighet och tdlamod utover det vanliga", var motiveringen.

Ja, vem kan sdga emot det? Och sen skulle de ju hem ocksa...

Angela Redmond fick pris for sin uthallighet nar Per Larsson hade tillverkat en modell av den

hon satt bakpa makens Comet pa tredagars- Shadow som han en gang agde. Detta renderade
resan anda fran Irland. Har flankerad av sin i en prisplakett att hdnga i hans verkstad.
Peter.

Nasta traff i Nordtyskland

Michael B fran Tyskland lanserade idén om en trdff med dansk-tysk organisation nagonstans i
Nordtyskland, vilket nu borjar ta form. Pa hemsidan http://www.vincenthrd.se finns fler aktuella
detaljer om anmalan och datum.

Ett stenkast bort lag restauranten dar vi fick spannande god Spanieninspirerad mat med en variation
som var svarslagen. Dessutom en vacker plats med en annu vackrare utsikt 6ver vattnet fran altanen
pa andra vaningen.



Matta och beldtna trampade vi sedan "hem" och fortsatte med umganget utomhus, inte varst
avskrackta av ett latt kvallsregn.

Underhall fére hemresa

Sondag. En stilla morgon vid solig strand. Sjon lag kav lugn och bara spridda masfaglar storde
morgontystnaden. Ur stugorna borjade deltagare dyka upp. Vattnet lockade i alla fall en badare som
kanske var mer van vid Irlandska sjon!

I smagrupper, eller en och en, paborjades sa hemresorna.

Dag och Mats hade fullt sjd med att samla ihop material fran traffen. En gasvajer brakade igen och en
dansk Ducati fick sin punktering atgéardad.

Ryktet gick sen att en norrlanning, Bosse, strackkort hem pa atta timmar. Strongt gjort! (Visserligen
inte pa en Vincent)

W[ CL

Jimmy C fick lite problem med en trilskande gas- Stockholmsmedlemmen Boak har mahanda
vajer men den reparerades med en fiffig gasol- gratt har, men det star anda RACING pa ryggen...
driven I6dpenna som hjalp. Mikael A assisterar.

Till denna traff hade foljande sponsorer gett oss bidrag, vilket sdkert hjdlpte till att gora den sa lyckad
som den blev.

Higgins Vincent Pro SuperCharged racing

BE Bygg i Norrképing

Ryds Glas Aby

Rutegdrd Likarhjalpen

Kimramala Skogsforvaltning



Vincents in Scandinavia, del 3

I sista delen av fdljetongen Vincents in Scandinavia, berittar Neville om tivlandet med
sin racer Jindivik, om Internationella Vincenttriffen pa Isle of Man samt om hur Jindivik

luftades mitt i den hallindska landsbygden en solig l6rdag liksom ndgra reflektioner dver
klubbens framtid.

Min turbomatade dragster, Jindivik, konstruerades och byggdes under 1962 och -63 och deltog i

tavlingar forsta gangen vid Podington juli 1963. Det gick valdigt bra tills mitten av The drag festival-
serien -64. Jag fick ett vaxlingsproblem som gjorde att hogsta vaxeln hoppade ur mitt i racet med en
fruktansvard overvarvning som foljd. Detta forstorde vevaxeln, Shorrockkompressorn och lagringen i
vevhuset. Efter omfattande reparation och ny vevaxel sa blev det fler problem som fortsatte dnda till
sasongen 1967. Det stod da klart att vevhushalvorna hade blivit sapass skadade att de fortsatte att
spricka efter de alltmer omfattande reparationerna.

Jag lyckades hitta ett par vevhushalvor men i samband med att jag byggde om min Rapier med V8-
installation s& hande ingenting tills 1997 i Sverige.
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Olaga hot vid middag

Vid VOC:s arliga middag 1997 i England blev jag inmotad i ett horn av tva biffiga, skaggiga man som
med 6vertygande kroppssprak sa at mig att mitt liv skulle vara i fara ifall jag inte lydde dem! Dessa
man var Andy Everett och Ian Savage och de kunde beratta att det skulle bli ett Internationellt

Vincent Rally pa Isle of Man om tva ar och, DA AR DET BAST ATT DU FIXAR TILL JINDIVIK OCH
KOR "RAMSEY SPRINT”-RACET — ANNARS!!



Jag svalde min middag sa hastigt att jag fick ont i magen och skyndade sedan tillbaka till Sverige for
att sitta igang. Eftersom jag dnda skulle behdva anvanda karra for att fa 6ver Jindivik till England
tankte jag att det var vl lika bra att forsdka ta med The Heap och Princen ocksé. De f6ljande ett och
ett halvt aren av arbete var nog den stressigaste perioden i mitt liv.

Forst var jag tvungen att ta isdr min nya 1150cc dragstermotor for att lana vevaxeln, och sen renovera
Jindivikmotorn med de nya vevhushalvorna.

The Heap och Princen behovde bada renoveras ocksa och i slutdnden fick jag natt och jamnt tid att
tylla olja och gora en provstart innan avresan till hamnen.

Forst lastades racerhojarna, och Princen, med vindrutan borta, fick backas in mellan dem for att det
skulle ga.

Pa farjan 6ver motte jag Jorgen Rutegdrd och vi gjorde resan till IoM tillsammans.

Yngre formagor blev férvanade

Béade Jindivik och The Heap gjorde bra ifran sig vid Ramsey och Ian Savage berittade att tva killar
fran Ramseyklubben som korde moderna drag bikes och hade assisterat Ian fragade vem den dar
langa graharige snubben var som korde kompressor-Vincent? Och hur gammal var han egentligen?
Ian svarade att: ”Oh, det ar Neville Higgins - han &ar 68.”

”"Hm, vi trodde nog att han skulle sla av pa gasen nar han fick sitt kast halvvags langs stripen, men
han bara holl fullt!”

”Ifall han ar sa snabb vid 68 ars alder, hur var det nar han var 20?”

”Da var han lite snabbare dnda”, hade Ian svarat.

Vilket inte var helt sant, for jag borjade med racing nar jag var 29!

Tidigt 2005 berattade Goteborgsganget att Allt om MC skulle halla i ett drag race for vaghojar pa Save
flygtalt i Goteborg, kallat ”A day on the strip”.

Jag ringde for att hora ifall jag kunde stélla upp och kora kvartsmilen med Jindivik, men de sa att det
tanns ingen klass for racehojar. Men efter lite diskuterande kom vi fram till att jag kunde gora nagra
demo-repor under lunchuppehallet.

Demo-repa pa 11,3

Jag fick faktiskt gora tre repor till allas fortjusning och jag blev intervjuad av speakern pa startlinjen
infor publik. Mina 35 ar gamla dédck greppade daligt och kopplingen slirade pa hogsta véxeln, sa den
basta tiden blev bara 11,3 sekunder och 214 km/tim i toppfart.

Nasta onsdag kom tva fotografer hem till mig och vi rullade ut hojarna och de spenderade en halv
dag pa att ta foton och stélla fragor. Tva dagar senare ringde en av deras reportrar och vi pratade i en
timme.

Detta blev fyra sidor i Allt om MC nr 2, 2005 med rubriken “Professor Higgins rekommenderar: En
Vincent for varje tillfalle”.

Ett par manader senare hade tidningen Nostalgia ett liknande reportage pa fyra sidor.
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Neville i starten med Jindivik. Observera hur framfjadringen dras iséar.

Sommaridyllen slas i bitar

Sedan dess har Jindivik luftats bara en gang. Det var vid skandinaviska rallyt 2006 i Varberg.
Goteborgsganget hade fatt pa sig att arrangera det arets tréaff och Calle hade hittat ett vandrarhem i
Varberg: Eja-Martas gard och en van till honom ordnade med catering-mat som var tiptop!

For att transportera grejer till traffen stdllde jag upp med bil och sldp som ocksa kunde fungera som
hjélp i handelse av nagot haveri. Calle foreslog da att vi skulle ta med Jindivik pa slapet och jag slog
tillbaka med att vi kunde ta med hans Victor som nésta var klar!

Hojarna drog till sig en hel del intresse vid traffen och nar vi var ute pa Lordagsutflykten blev jag
omringad av vanliga men bestamda danskar som tyckte att, nu skulle vi dka tillbaka - och jag skulle
starta Jindivik for dem! Det verkade inte finnas nagot val, sa vi gjorde just detta!

Eja-Martas Gard ligger ett par kilometer utanfor Varberg, mitt i den idylliska landsbygden vid en

liten smal 30-vdg som kantas av sma sommarstugor

Grannarna i den lantliga sommaridyllen hade
en del synpunkter pa vad och hur det kordes
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Hastighetsbegransningen gallde inte
provkoérningar ...

Virmde upp med mjuka stift

Flera av oss stillde tjanstvilligt upp for att skjuta pa och jag varmde upp hojen genom néagra lugna
repor innan jag bytte till harda stift. Detta vackte definitivt upp omgivningen som lugnt satt med sina
kaffekoppar i tradgarden! Efterat sa de att kaffekopparna nastan hade dansat omkring pa borden!

Jag tog pa hjalm och handskar och gjorde sen en ordentlig repa sa danskarna fick hora ordentligt, och

fick sen slappa forbi en bil och nagra skramda cyklister innan jag gjorde tva starter med hjulspinn
framfor Eja-Martas!

Sen packade vi ihop grejorna och ledde Jindivik till baksidan igen utom synhall, ifall
lokalbefolkningen gjorde uppror eller Gestapo ryckte ut. Efter traffen sa Calle att danskarna inte
snackat om nagot annat under hela kvallen och Lars Rydberg sa med sin typiska lugna rost att “nar
du gjorde den dar starten med Jindivik, sa axade den inte” - (och jag kdnde mig lite besviken for jag
tyckte nog att den gick ratt bra...) “"Nej, den bara - forsvann!!”

Jag kdnde mig genast lite battre igen.

R\

b

KR

Bredda och forstarkt Nortonkoppling.

Endast en av alla speciell detaljer pa Jindivik.
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Aktiva medlemmar

1999 fick klubben tva nya medlemmar som har bidragit stort med sitt trevliga satt och sina nya idéer.
Micke G, som hade kopt en Comet med sidvagn, och Calle S som med ljus och lykta sokte en Comet. I
slutet av oktober samma ar holl Micke i klubbens forsta vintertraff. Micke, som ar deldgare i ett
mindre foretag, hade delat pa sitt ekipage och tagit med Cometen till sin verkstad for oss att studera.
Vi var elva som hade dykt upp och vi hade valdigt trevligt. Vid nésta traff i mars sa demonstrerade
Micke foretagets fardigheter genom att trycka upp en T-shirt till var och en av oss, dar motivet var en
sprangskiss pa en Vincent twinmotor!

Calle hittade efterhand en Comet och senare en twin och gar numera under benamningen “klubbens
idéspruta” vad géller teknikfragor.

Béada har innehaft plats i styrelsen och bidrar idag fortjanstfullt till klubben.

Efter T-shirt-traffen sa tog Micke ur Cometmotorn och, i ett anfall av djarvhet, demonterade han
topplocket for att gora en kontroll. Han bad mig komma och titta pa det och nar jag sa att "Du borde
nog ta isdr hela motorn och fixa till den helt och hallet”, sa sag han alldeles chockad ut, vilket var
ndstan lite roligt att se. Vi gjorde jobbet ihop och Micke gjorde en rejil lada for att packa och skicka
vevpartiet till Maughan's for att f& nya axlar och nytt vevlager. Sedan, nar vevpartiet kom tillbaka,
satte vi ihop motorn tillsammans.

Problem pa packvaskfronten

I mitten pa 90-talet hade jag tillverkat ett par stromlinjeformade packvaskor i glasfiber till min Prince
och nar fick Dick Sherwin syn pa dessa under ett besok (han flog till Goteborg ganska ofta), sa ville
han prompt ha ett par till sin Vincent Knight. Men mina formar hade bara varit tillfalliga
konstruktioner och 16sningen blev att Dick fragade Phil Primmer om denne kunde gora ett par
packvéaskor at honom och nagra personer till. Primmer skulle da l&na mina véaskor att tillverka nya
formar av.

Pa vagen till International rallyt 1999 sa passade jag pa att lamna av packvaskorna till Primmer i
Cambridge.

Jag foreslog att han gav mig en summa for varje par vaskor som han kunde sélja, men da tittade han
hépet pa mig och sa “Jag kan tillverka ett extra par till dig, sa kan du gora vad du vill med dem.”
Phil tillverkade ett antal varianter av packvaskorna, inklusive en typ for Serie D, 6ppna modellen. Det
tog nagra ar innan jag fick tillbaka mina vaskor. Phil hade da mattat ner dem sa jag fick lagga ner
nagra dagars jobb plus 20 pund pa att lagga pa guldrand och fa dem klarlackade igen.

Vincent Victor replica

I borjan av 2000 tog sig Calle S och Roland C i Uddevalla f6r med att bygga var sin Vincent Victor
replica genom att anvanda Cometdelar som de hade liggande. De visste att var van Primmer hade
formar till glasfiberkdpor mm, s& de bestallde tva hela set med tanken att de sjalva skulle tillverka den
rorram som kravdes. Som modell anvandes dels min inklddda Prince och dels Poul Jérgensens i
Danmark och noggrann uppmatning verkstalldes nu sa att Roland C kunde tillverka en rorram i
rostfritt som nu var anpassad for Vincent Comet. Byggherrarna horde sig for hur det gick med
bestallningen av glasfiberdelarna, men det var trogt. Nar jag sa skulle aka over for att narvara vid en
arlig Vincentmiddag i England sa bad de mig att pdminna Primmer om bestdllningarna ifall jag
traffade honom.
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Vid middagen upplyste jag honom om att Victorprojekten hade kommit en mycket lang vdag och
byggarna vantade nu bara pa sina glasfiberdelar.

Bara fyra veckor senare anlande en stor ldda med tva kompletta nygjutna set for Serie D.

Detta forstarkte kraftigt mitt rykte hos leverantorer av Vincentdelar som fogde och allmén indrivare
av bestallningar, och mina tjanster efterfragas nu flitigt nar grejor inte kommer som utlovat!

Shabby Shadow

Under 1999 blev jag dgare till en ganska risig D Shadow fran Skane, och korde den under ett par ar;
den gick under namnet Shabby Shadow. Sedan gjorde jag en genomgripande renovering av den som
blev klar 2005. Da slog det mig plotsligt att ett par av Hr Primmers packvaskor skulle passa finfint till
denna touringhoj. Jag ringde honom och upplyste honom om att nu vore ett prima tillfalle for honom
att uppfylla sitt 16fte sex ar tidigare. Det var inte sa att han jublade i telefonen direkt och inget hande
heller efter detta. Andras packvaskor fran Phil var nog fina men jag tyckte att de var lite tjocka i
materialet och tunga.

Sé jag ringde igen med nagot 6kad entrdgenhet, och bad honom att géra mina med ett lager mindre
glasfiber, vilket han ocksa gjorde. Dessa blev ldtta och men fortfarande starka och han hade nu fatt
ytterligare en n6jd kund. Det var dock inte slut med detta utan han klagade nu 6ver att transporten
hade kostat honom en st6t med pengar. Jag ersatte honom for detta, varpa han meddelade att ocksa
forpackningen hade kostat. Han fick da ersattning ocksa for detta. Jag horde inget tack, men han hade
atminstone inget mer att klaga pa!

Langresor med packvaskorna
Jag satte igdng och tillverkade en smidig men stark ram for vaskorna med samma typ av dold
fastsattning som jag hade pa min Prince. Det har fungerat utmarkt dven under langa resor i Norge pa

daliga vagar.

ﬁélle och Shabby Shadow pa resa nonstans i Norge.
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Var idespruta, Calle, som ocksa dr en god organisator, har tagit pa sig att genomfora gruppresor, ofta
i Norge, som en inledning till vara SVC-traffar. Uppldgget ar sadant att vi tréffas och gor en trevlig,
intressant resa tillsammans innan sjélva traffen. Det borjade med att gruppmedlemmarna i
Goteborgsomradet kom samman for att dka ihop till SVC-traffen och nu kommer ofta nordtyskarna
upp for att sla folje.

Goteborg ar en bra utgangspunkt; det finns en daglig (natt)-farja fran Kiel till Goteborg som anlander
pa morgonkvisten.

Aven VOC-medlemmar fran England, Skottland, Holland, Belgien och Frankrike har deltagit i Calles
utflykter.

Gruppresorna dr alltid val planerade och Calle kanner till basta utsiktsplatserna och fikastéllena att
stanna till pa.

Okat intresse for triffarna

Franske Vincentforaren Stephane Membre korde 2009 sin Godet-Egli-Vincent anda fran Frankrike for
att delta i SVC:s traff i Dalarna och for att fa vara med pa Calles extratur efter traffen. Vi akte da till
Varmland och Langbergets Sporthotell. Forsta kvéllen akte vi pa dlgsafari, speciellt anordnat med de
tyska gasterna i atanke. Stephane gillade vara dvningar sapass att han numer ar en ofta sedd gast pa
vara tréffar.

Vara tata kontakter med Vincentvanner i Nordtyskland har fort med sig att flera av vara medlemmar
har besokt de tyska Vincenttraffarna dar vi ar mycket valkomna, och 2008 akte en grupp dnda till den
Osterrikiska traffen i Wagrain.

Detta gav mersmak och under flera tillfdllen har nagra medlemmar akt i grupp dnda ner till de
Osterrikiska och italienska traffarna som de besokt i foljd.

Tyske konstruktoren Ernst Hegeler, som tillhor den nordtyska klubben, nytillverkar manga delar till
Vincent. Med Rolf Minkenberg som tolk har jag kunnat bidra med rad kring konstruktionsfragor och
Hegeler har till och med forsett mig med delar for test och utvardering. Jag har hans flerskiviga
torrkoppling pa min Shabby Shadow, vilket fungerar utmarkt.

Sammanfattningsvis kan man siaga att Skandinaviska Vincentklubben, trots franfallet av flera dldre
medlemmar verkar “still going strong” och tendensen just nu ar en 6kning av medlemsantalet istallet
for minskning. De Vincentmaskiner det ar fraga om, har néstan alla salts till yngre, som redan varit
medlemmar eller blivit det. I flera fall &r de d@ven medlemmar i VOC.

Detta badar gott for framtiden for Vincents i Skandinavien.

Parts of this article was previously published in David Wright's new book VINCENT MOTORCYCLES SINCE 1955 and is
copyright to the Vincent HRD Owners Club.
It is reproduced here with their permission.
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Tyske VOC Rally 2017 .. cemmense

Jeg havde besluttet at tage til det tyske VOC rally, og ville gerne kerer alene derned. Forst skulle
jeg lige have pakket mit vaerktej der var selvfolgelig en reserveration med (¢l) hvis det utenkelige
skulle ske at jeg gik i sta og ikke kunne reparerer Vincenten!

Kerte fra Kebenhavn over Fyn derefter mod Gliickstadt, det regnede og stormede helt vild fra

Kebenhavn til Gliickstadt. Efter at have krydset Elben med faergen, som naesten ikke kunne laegge til
pa grund af stormen, holdt det op med at regne. Min forste overnatning blev lige syd for Hamburg i
telt selvfolgelig!. Jeg var den eneste der teltede pa campingpladsen!?

Jimmy var den eneste der
teltede pa campingpladsen.

Neeste dag korte jeg videre mod Kassel gennem det smukke Tyskland. Fandt en dejlig Campingplads
ved floden Fulda, og jeg var igen den eneste der teltede?? Ved ikke hvorfor det var jo dejligt vejr! Efter
at jeg havde nydt en ol opdagede jeg at det bagerste luftfilter var vaek. Jeg besluttede at kore forbi en

Luis MC shop for at kebe et nyt luftfilter neestedag i Kassel.

| Fulda, igen den eneste der
teltede.
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Sidste tour frem til treeffet gik fra Guxhagen (syd for Kassel) til Stadtkyll hvor treetfet var. Det blev en
hyggelig weekend med andre Vincententusiaster og, jo “the Swedish mafia was there”! Men ogsa Voc
medlemmer fra andre verdens dele New Zealand og USA. De var blandt andet kommet til treeffet
ligesom julemanden geor i en kane?! De to herre skulle videre til et traef i Spanien ved ikke om de ogsa
korte der hen i kane.

[Er—]

Jimmys veerktgj 7 Two gentlemen New Zeeland & USA
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Isle of Man Classic TT 2017

Borje K konstaterar att han inte varit pa Isle of Man och kinde att det var dags att bocka av detta.
Och varfor inte under Classic TT pa tidig host som dr en variant av de vanliga TT-loppen som
typiskt gar under tidig sommar.

(o]
Arets langtur pa Vincent gick till Isle of Man plus en extra vecka i England och for att besoka arets

Tyska Vincent-rallyt. Fran borjan hade jag ingen att dka med och bokade mig darfor f6r en gruppresa
med SMC Sveriges Motorcyklister. Eftersom det ar ratt svart att sjdlv kunna boka alla farjebiljetter och
boende kidndes detta som ett bra alternativ. Fran borjan hade jag tankt att i varsta fall aka modernt
eftersom jag inte ville vara ensam pa veteranhoj. Men senare anslot sig Carl Magnus Sjoblom och
Stefan Lindblom och da var det sjdlvklart att dka Vincent. Det var ocksa da som forslaget om en extra

vecka kom upp.

Pa vag till Isle of Man
Vi var 16 stycken i gruppen. Det vickte viss uppstandelse nér vi kom med vara Vincentar och det
fanns sdkert de som undrade hur vi skulle hdnga med pa véara gamla cyklar. Vad jag sa vet sa var alla
omvande innan resan var slut och kanske smatt imponerade. Pa vég till Isle of ManDe flesta
deltagarna var mogna man som hade referenser till dldre cyklar. En deltagare Cay Bjurquist hade haft

en Black Shadow i 40 ar och var med och startade klubben. Hans maskin prydde omslaget till MC-
Nytt Augusti 1973, dér startade drommen om Vincent for manga av oss.

Farjetid att passa

Resan gick med farja Goteborg - Kiel, 65 mil motorvag genom Tyskland och Holland, Farja Hook van
Holland - Harwich, 40 mil motorvag till Liverpool, farja Liverpool — Douglas, Isle of Man.

Sjalva motorvagskorningen dr ganska jobbig for bade forare och maskiner aven om man aker Vincent.
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Speciellt nar man har en férjetid att passa. Da far inget tidsodande intréffa. Det ar svart att dka igen
tid som man kan géra med en modern maskin. Vi akte i sma grupper om 2 - 4 personer.

Vi fick med en langtradarchauffor pa en modern Triumph Bonneville som sjdlv hade gamla engelska
cyklar. Han korde jattebra och 1ag bakom och blinkade nér vi skulle kora om langtradare.

‘ X +
B 5

[ ——-
T.

Vem vill inte aka hit

Vil framme bodde vi inackorderade i ett privat hus typ Bed and Breakfast, centralt i Douglas. Helt
over forvantan! Vi kunde ga till starten/depan och vi gick mycket de forsta dagarna.

MYV Agusta

Alla har kanske sett pa TV eller film hur oerhort fort man kor pa tavlingarna. I verkligheten ar det
annu varre (eller battre). Det forsta intrycket och dven det storsta var nar fyrcylindriga MV Agusta
accade fran starten och nerfor Bray Hill som &r en nedforsbacke med dalig belaggning.

Otroligt ljud och hastighet! Dessa f6ljdes av encylindriga Norton och @ven nagra Vincent Grey Flash
med mera. Dessa later ocksa mycket fint men pa ett annat satt.

Egli Godet Grey Flash i depan
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Tavlingarna sag vi fran olika platser, det var bade moderna och klassiska maskiner. Sedan var det fritt
att besoka depan. Vi besokte aven ett antal MC-museer och sevardheter. Pa séndagen gjorde vi en
utflykt till Festival of Jurby som &r ett gammalt flygfalt, dar man uppvisningskérde med MC och
hade marknad och utstéllning. Det &r ju inte varje dag man ser och hor fyrcylindriga Gilera och
sexcylindriga Honda. On &r i sig véldigt vacker, det dr en gammal semesterort med manga fina orter
utmed kusterna.

oy g d Mg

A-Rapide - observera den avfjadrade bonpallen

Fyra varv

Vi korde tavlingsbanan fyra varv, den ar cirka 6 mil lang. Det var naturligtvis haftigt men det var i
vanlig trafik med lastbilar, trafikljus, hastighetsbegransningar och under 6verinseende av polis sa det
gick inte fort. Mojligen kunde man dra pa lite 6ver bergen men da missade man en fantastisk utsikt!

Det fanns manga fina cyklar pa 6n inte minst ett stort antal Vincent! Vi besokte en Vincenttraff, dar
var det 15 stycken men det var langt ifran alla. En vit Comet hade problem med ett fruktansvart oljud
frédn motorn. Vi sdg redan nar vi kom att det var nagra som stod och rev i maskinen. Nar den senare
rullades fram och startades samlades de flesta runt maskinen med oljudet. Inget drar som nar nagon
annan har problem.
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Skramlande Comet undersoks pa Vincenttraff pa Isle of Man. Klokt med lite Loctite?
Svensk hjilp

Calle blev stor hjalte och fick expertstatus f6r han var den ende som kunde tala om vad felet var.
Calle fragade dgaren vad han hade gjort senast med cykeln och det var att montera en Alton
generator. Nasta fraga var om han hade Loctitat skruven som haller drevet och svaret var nej. Calle
visste att den lossar pa Cometen om man inte gor detta. Sagt och gjort. Timingkapan plockades av
och man fann 10s skruv, bricka och drev som hade vandrat runt. Stor tur att det inte hade orsakat
tvarstopp och stort haveri. Allt monterades igen och i brist pa Loctite stukade Calle gangan latt med
en tang. Maskinen gick tyst och fint och dgaren var bade lycklig och tacksam.Nar de andra akte
vidare hem korde vi vidare fyra dagar i England och fyra dagar i Holland, Belgien, Luxemburg och
Tyskland. Da hade vi mer tid och korde efter GPS med undvikande av motorvag vilket faktiskt gick
riktigt bra men det dr en annan historia. Totalt korde vi 450 mil utan nagra som helst problem och
bara tio mil i regn. (Ok en framhjulspunktering)

Nya medlemmar sedan sist

Sedan forra tidningen har vi fatt félande nya medlemmar. Vi hilsar dem vilkomna i
gemenskapen.

Kent Liljegren, Sigtuna Marten Thuresson, Vaxjo

Greger Asard Bringsater, Malmd Bengt Ake Jackas, Jarvso
Per Térnblom, Pitea

www.vincenthrd.se

Ibland kan det hdnda att nagon har svart att logga in pa hemsidans medlemssidor. Losenordet star pa
medlemskortet och for narvarande ar det 998499. Litt att komma ihag, slagvolymen pa twin och
Comet. Observera att det kommer att bytas till varen i samband med att nasta tidning kommer ut
med nya medlemskort (till de som kommit ihag att betala medlemsavgiften).
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En Vincent 1000 ater pa vagen

Nyblivne medlemmen Anders berittar om hur han hallit utkik efter en Vincent, hel eller i delar
under manga ar. I hostas fick han nys om en 1000cc i delar och gjorde slag i saken.

Jag fick ett telefonsamtal fran Vincentbladets redaktor med 6nskemal om att beratta lite om mig och
en kiand gammal klubbmotorcykel som jag har renoverat under forra vintern.

Mina Vincentbegér borjade tidigt hér i livet da slaktens enda riktigt tunga mc var en Vincent som min
kusin Willy kopte 1969 och fortfarande kor, jag gjorde ndgra tappra forsok att fa tag pa en Vincent i
borjan av 2000-talet men utan framgéng och da var jag dven klubbmedlem under nagot ar.

2005 blev jag uppringd och erbjuden att kopa en fin Rapide men 6vertagande av roérelse samt dotters
fodelse samma manad gjorde detta omgjligt. Den koptes och dgs av en kamrat samt klubbmedlem sa
den hamnade i de bésta hander.

Hade flera pa gang

Letandet 1ag nere under ett antal ar men skulle nagot erbjudas sa var jag lite mer beredd, jag var med
pa en forsadljning av en 1000cc fran norra Sverige dar det inte blev affér, jag var dven intresserad av
Soren Skoogs 1000cc men det blev inget kop.

Hosten 2016 tog jag kontakt med Mats i klubben och forklarade mina avsikter och fick tips om Kents i
Nykvarn 1000cc. Jag kontaktade Kent, férklarade mina tankar och énskemal och fick chans att
komma och titta pa cykeln.

Den hade statt tudelad ldnge men var ett fint renoveringsobjekt och jag bestamde mig att far vi till
detta sd ville jag kopa den. Sedermera blev det affar och tid bestamdes f6r hamtning av MC:n.

Vincenten som den var vid kopet.

Ska koras och anvindas

Vincenten som har en brokig bakgrund har bakram fran Comet och en motor som har &gts av Janne G
i Norrtélje. Den har delar som sett bdde Sydamerika samt England och ar att anse som en
gatukorsning (non matching, precis som nya husse). D4 jag inte promenerade pa jordskorpan 1950
eller skulle ha haft rad att titta pa en orord matching numbers cykel, sa ar det inte nagot jag riktigt
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vardesatter eller soker. For mig dr detta en cykel att dka pa, inte att betrakta pa avstand eller ersatta
Aktiesparandet med ...

I'januari demonterades motorcykeln och inventerades och projektet tog fart. Hjul och bromsar
renoverades samt shimsades, detektivarbete efter saknade delar inleddes. Motorn, som var i gott
skick demonterades, och numera dr det Shadowdelar i, sdasom kammar, forgasare, och annat.

Den lackerades, fick sadeln lite modifierad, ny lykta samt mer motorarbete med svarvning av
kickbussningar, modifiering av tatningar till lameller m.m.

Den har Lucas magnet och en Alton generator. Ganska mycket delar ar utbytta nu med anledning av
att eftermarknadsprodukterna pa 80 talet nog inte alltid var de bdsta och de har nu ersatts av battre
begagnade originaldelar eller nya med béttre passform. Nagot som kravde mycket arbete var alla
gangor, givetvis hade passande verktyg inforskaffats samt vanligaste tappar och snitt.

Virdesaitter originaldelar

Nagot jag garna gor under mina renoveringar &r att jag vardesatter en 75-procentig begagnad
originaldel hogre an en ny replika-del nar det finns en valmgjlighet. Mina cyklar, och dven denna, ar
och skall vara en komplett upplevelse i allt frdn och lara sig tekniken till att fa avnjuta den pa vagarna
(100 mil an sa lange). Nagra av mina 6vriga renoveringar finns pa bild i majnumret av MC-Veteranen.

Jag har haft formanen att fa tillgang till Stockholmsgrabbarnas Willy, Boak och Kents enorma
kunskap och erfarenhet under deras alias “inofficiella tekniska panelen”.

Tack for detta!

Det har sparat mig manga dyrkopta erfarenheter/minor.

Ytterligare justeringar

Jag hade Vincenten ihopsatt och startad till traffen i Vastervik i somras men den var dnnu inte
utprovad da. Hade jag dkt med pa utflykten da hade jag fatt stopp! Jag hade fatt en
bransleslangshylsa att ligga emot inspektionsmuttern pa bakre cylindern sa bensinen kokade av
varmen med uppsvalld slang som f6ljd. Under sommaren har jag fatt arbeta med kickmekanismen
som renoverades samt uppgraderades lite). Ombyggnad av en lackande samt sliten ventillyftare samt
ytterligare isolering/tatning av tandkablar efter akning i Osregn.

Det jag inte har gjort dannu ar att se 6ver fjadring. Jag upplever det inte som akut sa det far bli nagot
annat ar, i ovrigt tycker jag att det ar en fin cykel att anvianda och den har véxt i mina gon.

Kul att fa vara med i detta gang ocksa!
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Egna modifieringar av Comet -51

Medlemmen Harald W tipsar hdr om forbattringar av sin Vincent Comet 1951 som giller
vevhusventilation, kedjesmorjning och val av tindstift. Tipsen ska ses just som tips och kommer
fran Harald som anvint dem pa sin Comet och som vanligt existerar flera olika asikter om vad som
fungerar bast for var och en.

]ag och manga andra har haft problem med att trycket i vevhuset pressar ut olja till

primértransmissionen och andra stillen. Pa min cykel har jag gjort tre modifieringar som fungerat bra
och minskat problemen. Jag borrade ett 6mm hal rakt in i vevhuset strax bakom kedjedrevet i samma
hojd som kedjan. Borrningen utférdes utan att dela motorn. Det har fungerat utmarkt, olja fran
vevhuset strommar fram och tillbaka. Oljenivan ar alltid densamma i transmissionen sa att kedjan

precis doppar i olja.

Oljefilla

For att minska 6vertrycket i vevhuset har jag gjort tva ytterligare forbattringar. Det ena dr att jag tagit
bort drevet ET141/3AS och ersatt det med en oljefélla i form av ett ror med 2 hal. Halen pa rorbiten
skall vara inat narmast vevhuset och vandas uppat. Roret har en innerdiameter cirka 4 mm storre dan
axeln och ar nagot langre an drevet. Roret passas in sa att det lagom halls fast av registersidans
stodplat E212.
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Den andra forbattringen ar att jag satt en luftnippel i sidan av locket till insugsventilen. Nippeln ar
monterad sa att den hamnar uppat nar locket ar fastskruvat. Pa nippeln har jag fast en 8 mm
(utvandigt) plastslang. Plastslangen later jag bara hanga ner mellan motor och vaxellada.
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Smorjning i viaxellada och kedja

Olja i vaxelladan anvander jag lika delar kullagerfett och bakaxelolja 80-90. Det blir en tjock sluring
och lacker inte sd mycket vid min slitna vaxelforare. Kedjan till bakhjulet smorjer jag med samma
bakaxelolja 80-90 som sitter kvar lange. Jag anvander en vanlig kedja utan o-ringar for att minimera
friktion och effektforlust.

Tandstift och tindning

Tandstift anvander jag NGK BE529Y-II eller BE527Y-II som har extra lang elektrod. Ordférande Mats
fotograferade tandstiftet han kopt och det ar tydligt att det skiljer fran den vanliga sorten nar man ser
det. Den langa elektroden gor att gnistan kommer langre in i forbranningsrummet och mer i centrum
av gasvolymen vilket ger en battre forbranning. Kontaktnippeln i toppen pa stiftet ar fast sa
tandhatten maste vara anpassad till det. Stiftet anvandes av Toyota, Nissan och ndgon mer japansk
tillverkare for att na Californiens miljokrav nar de kom under 90-talet. Bade Harald och Mats har 9:1
komp kolvar som inte tar i stiftet. Nar man monterat stiftet far man stélla ner tomgangen men inte

mer an sa.

—

' Bre o 624

5929
BE529Y-11

NGK med extra lang elektrod
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For nagra ar sedan var jag hos Soren Skoog och kopte ett nytt eller renoverat ankare till magneten.
Den kromade axeltappen hade lossnat i gjutningen pa min gamla. Samtidigt med ankaret kopte jag
ett om-magnetiserat hus. Det blev en riktigt stor skillnad pa gnistan och hastigheten som kravdes for
att genera gnista minskade. Battre fart i motorn och mera lattstartad. Det dr ocksa en bra vana att
smorja kontaktpunkterna (som inte snurrar...) med polfett, det skyddar mot vatten o korrosion.

(Zid och Mats har akt lite med Harald och det ar alltid han som vinner tavlingen att tanka minst...
Harald beréttar att han oftast kor pa ca 0,3 liter/mil och att han har en toppfart pa 160 km/h.
Lag friktion, minskat motstand av vevhusventilationen och bra taindning verkar ge resultat.)

Australisk koppling till Sverige via Italien

Borje berdttar om hur det blev nidr han kommer 6ver en Vincentkoppling som siljs i forbattrad
version av V3 Products i Australien. Efter lite pill o fix blev det bra, men med nagra lardomar pa
vagen...

Vid det Internationella Vincent Rallyt i Italien arrangerades flera tekniska moten dar framst VOC

Spares redogjorde for reservdelssituationen och olika tekniska l6sningar. Vid sista motet fanns Neal
Videan fran V3 Products i Australien med och visade sina produkter. Han annonserar alltid olika
produkter i MPH. Jag var inte sjalv med utan det var Calle S som kom fran métet med en liten nyhet.
Ett utstallningsexemplar av V3-koppling var till salu till ett fordelaktigt pris.

Jag var inte helt 6vertygad om att det var nagot fel pa min gamla originalkoppling men nar Calle
hotade att kopa den sjalv avbrot jag middagen och gick ner och gjorde slag i saken. Jag kopte den,
precis fore en Italienare som var ute efter samma sak!

Jag hade haft vissa oljud fran kopplingen och ibland hade motorn skjutit pa trots att kopplingen varit
indragen.

Installationen var enkel och instruktionen bra. Det dr en modern koppling med méangder av lameller
enligt ryktet ar det fran borjan en Kawasaki koppling och den klarar 6éver 100 HK. Den passar rakt av
utan modifieringar. For sakerhets skull bytte jag kopplingsarmen HB10AS/MOD som i modifierad
form ger ett storre lyft.

Inte roligt

De forsta provturerna var inte roliga! Kopplingen skrek och hogg kraftigt nar man forsokte komma
igang. Jag kunde hantera det hjalpligt men en stackars besiktningsman fick stopp fem ganger innan
han kom ivag!

Kopplingen skall ga torrt men jag hade hort att en liten dusch olja kunde vara bra. Det hjalpte inte.
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Jag plockade isar kopplingen for att undersdka om jag gjort nagot fel. Men nej.

Sedan kom Calle kom pa besok och vi provade med att ta bort halften av fjadrarna. Det hjélpte inte.
Darefter kollade Calle spelet i stora transdrevet PD20 som kopplingen sitter pa. Bussningarna var
slut. Transidan plockades ner och Calle domde ut allt i vanlig ordning. Med hjélp av delar fran
Neville plockades transidan ihop dagen efter och kopplingen lika sd. Om man l&ser instruktionerna
noga star det naturligtvis vad spelet far vara. For 6vrigt var vél detta som orsakade problemen med
originalkopplingen.

600 mils test

Nu fungerade kopplingen perfekt. Latt och fin i kopplingshandtaget. Slirar inte det minsta och man
kan sta med véaxel i pa tomgang hur lange som helst. Jag har kort 600 mil under ibland svéra
forhallanden typ storre stider, med mangder av rédljus och krypkorning, inga problem.

Kopplingen annonseras till ett pris av 680 Australiska dollar ca 4400;- plus ev. svensk moms och tull.

)

=

V3 Kopplingen nu pa plats
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PROTOKOLL fért vid arsmétet 17-06-10 med Scandinavian Vincent Club, Lysingsbadet i Vistervik

§ 1 Moétets Oppnande
Mats Johansson hdlsade de ndrvarande vialkomna och forklarade motet 6ppnat.

§ 2 Justering av réstlangd/medlemslista
Rostberdttigade ar medlemmar upptagarna i deltagarlistan for traffen.
Beslots justera denna om behov uppstar.

§ 3 Godkdnnande av kallelse
Kallelsen godkandes.

§ 4 Val av métesordférande och sekreterare fér arsmotet
Till ordféorande for motet valdes Mats Johansson. Som sekreterare valdes Borje Kollnert

§ 5 Val av tva personer att justera métets protokoll/réstriknare
Till justerare/rostraknare for motet valdes Zid Johansson och Mikael Amundin

§ 6 Faststdllande av dagordning
Dagordningen godkandes.

§ 7 Féregaende arsmotesprotokoll
Protokollet godkadndes.

§ 8 Foredragning och godkdannande av verksamhetsberittelse
Verksamhetsberattelsen lastes upp och godkdndes.

§ 9 Faststdllande av resultat och balansridkning och revisionsberattelse

Jan Stigsén redogjorde for resultat och balansrakning samt dndrad redovisningsprincip. Resultat och
Balansrakning godkandes.

Anders Hygrell laste upp revisionsberattelsen. Ekonomin &r fortsatt anstrangd och atgarder maste goras
for att fa ner kostnaden for tidningen.

§ 10 Ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet.

§ 11 Val av ordférande, sekreterare och kassor (fér ett ar), ledaméter (for tva ar)
Till ordférande valdes Mats Johansson.

Till sekreterare valdes Borje Kollnert.

Till kassor valdes Jan Stigsén.

Till ledamot valdes Jimmy Clemmensen

§ 12 Val av revisor och revisorssuppleant (for ett ar)
Till revisor valdes Anders Hygrell, till revisorssuppleant valdes Henry Riedel.

§ 13 Val av valberedning (for ett ar)

Till valberedning valdes Jan Ostnds och Anders Lofgvist

§ 14 Behandling av styrelsens forslag och inkomna motioner
| Andring av stagar fér firmateckning
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- fran "ordféranden i forening med 6vriga tva styrelsemedlemmar

- till "kassor och ordférande var och en for sig”

Ordforande behover teckna firma for att kunna skriva under deklarationen samt kasséren for att hantera
Bankgirot.

Il Andringar av stadgar § 6 Fértydligande av agenda fér arsméte enligt utsant forslag.

Il Justera tidningens omfang om efter vad kassan tillater

Forslagen godkiandes av arsmotet

IV Val av 4 frivilliga att bidra till tidningen

Valdes Anders Hygrell, Jimmy Clemmensen, Klaus Kristensen och Lennart Pettersson.

Forslag pa &mnen var typ renoveringsobjekt, Egli, Norvin.

§ 15 Kommande traffar

2018 ars traff blir gemensam med VOC German Northwest i borjan juni. Platsen blir i Norra Tyskland typ
Kiel, Liibeck, Michael Burket undersoker exakt var. Information kommer sandas ut som vanligt via
tidningen, hemsidan och mail.

2019 ars traff halls i augusti i Stockholmstrakten, med Patrik Olsson och Boak Larsson som vardar.

§ 16 Ovriga fragor

Jimmy Clemmensen har slutat sitt jobb pa foretaget som tryckte tidningen, han vill darfor inte fortsatta
som redaktor for tidningen. Johan UIff kommer ta 6ver den rollen, majligen kan vi fa hjalp med layouten
fran den dansk som gjort det tidigare. Tidningen kommer tryckas i Sverige.

Jan Ostnis efterlyste kopia pa en reklamfilm som GB Glass visat, dir en Vincent Black Shadow
skymtats.

Beslots att Kjell Malmstrom skulle ta kontakt och férséka fa en kopia. ( Kjell har varit i kontakt med
GB. Filmen ar c:a 2 ar gammal. De som filmade &r inte i kontakt med GB glass liangre. GB glass lamnar
inte ut material, detta pa grund av upphovsratter osv.)

Olof Ostberg papekade att det var viktigt att dokumentera deltagarna pa triffarna genom
fotografering. Motet tyckte det var en bra idé och fotografering skedde omgaende.

Priser utdelades for fortjanstfulla insatser:

Calle Sjoblom for att han ordnat ett extra program fére motet. Priset bestod av en gra Vincent lastbil,
en mindre kopia av den lastbil som fanns vid fabriken i Stevenage.

Angela Redmond prisades for enastaende uthallighet pa passagerarsitsen pa en Comet. Hon hade akt
fran Irland och var vid mycket gott mod.

Dag Fraser for sitt arbete med arets utmarkta traff.

Per Larsson for sin fina Vincent trimodell. Per fick en emaljerad platskylt som brukade sitta pa
Vincent verkstader. Vi hoppas att skylten skall gladja Per nar han jobbar.

§ 17 Avslutning

Darefter forklarades arsmétet avslutat.
Vid protokollet:

'];t ;lelf{r Ll /

Borje/Kolinert
Motessekreterare

Justeras:—; 7 E"[(f(hﬂ.ﬂ/{ ‘f&("\

;"r.' & i 1 Arwer—
“Zid Jofiansson Mikael Amundin
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR 2016
Styrelsens sammanséttning har varit:

Ordférande: Mats Johansson
Sekreterare: Borje Kollnert

Kassor: Jan Stigsén

Redaktor; Jimmy Clemmensen
Reporter och koordinator; Johan UIff
Ledamot: Neville Higgins

Styrelsen har under aret haft ett méte.

Hanteringen av medlemsavgifter har under aret gjorts om sa att vi nu ser vilka som
betalar och | Maj 2017 hade vi 142 betalande medlemmar. 114 i Sverige, 12 i
Danmark, 4 | Norge, 1 i Frankrike 3 i Tyskland och 2 sti Finland.

Under aret har 4 nya betalande medlemmar tillkommit.

Klubben har numera ett registreringsnummer och ar darmed en egen juridisk person.

Under aret har 2 mycket vackra nummer av klubbtidningen utgivits. Dessa har
skickligt sammanstalits av Johan UIff och Jimmy Clemmensen.

Klubben har en uppskattad hemsida www.vincenthrd.se som skdts av Jan Stigsen.
Ett maskinregister finns som administreras av Calle Sjoblom.

Arsméte anordnades av Anders Lofquist och Anders Lincoln. Till traffen kom 75
deltagare och total fanns 42 Vincentar pa traffen och ca 38 stycken med unik férare
och kord pa egna hjul. Ett fantastiskt trevligt resultat. Klubbmaéasterskapet i
regularitetskérning pa historiska Saxtorp raceway vanns av Mikael Glatzl,

Nevilles 85arsdag firades genom en traff pa Bynanders museum. Ca 35 personer
deltog | ett mycket vackert arrangemang.

En lokal traff anordnades ocksa vid flygmuseet Aeroseum.
Mer information om dessa finns pa hemsidan.

Ordforandes favoritplagg ar fortfarande den vackra tréja som Agneta Haglund
stickade féregaende ar.
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