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INNEHALL

Tidning nr 97 — Sommaren 2020
Ordférandens halsning, av Mats Johansson.
Black Shadow som akvarell — Per Larssons Shadowhyllning.

Nagot for den jaktade. Fyra ventiler ar fler an tval

Kallelse till arsmote och dagordning.
Bromsforbattringar pa Vincent, Professor Higgins reder ut.
Bromsalternativ for framhjulet - tre alternativ till original.

Balansarmen - Hur funkar den egentligen?

”Minnen av en Rapide”. Bengt Ostervall om en Rapide i en vedbod.

Willys Rapide, moddad med ”“Man tager vad man haver”.
Vincentdagen firades av tva lokala klubbar.
Metallsprutning — hur man raddar en sliten axel.
Boden-maskinen - vad hande med den?

Vincent med husvagn — ett hett semestertips?

Matchless hade ocksa "Vincentfjadring”

30 -31 Jimmys reparationer samt tips om asfaltvagar

Forstasidan: Framgangsrike John Surtees satte bland annat nytt banrekord pa Brands Hatch.
Sistasidan: Jimmys kickstart renoveras igen. Trots flitigt korande har det hallit i 40 ar.



Nanstans héir borjade det. Observera tidsandan, forresten. Polisonger, hela skinnstdll och gamla
nummerplatarna

Scandinavian Vincent Club fyller 50 ar néasta ar ocksa!

Sivert Bomberg berattade att fotot ovan egentligen togs 1970 nar man traffades och pratade om
att bilda klubben men klubben bildades inte foérran 1971. | nagon av de gamla tidningarna finns
det forslag pa klubb loggor. Jag vill minnas att jag pa nagon av dessa ocksa sag artalet 1971.

Sa... man kan saga att 2020 ar 50 ar efter att Vincent entusiaster traffades for att prata Vincent
och en Vincentklubb. 2021 bildades klubben och da ar det 2021 som vi firar att klubben fyller 50
ar! Vill man dra det ytterligare lite for att gardera sig sa kan vi fira dven 2022 om vi raknar hela
traffar dar det fanns en organisation med verksamhet och dar klubben bjuder in till motet.

Kort sagt det finns goda grunder att fira Scandinavian Vincent Club, Vincent motorcyklar och oss
medlemmar sa fort Corona-krisen har lugnat sig.

Hoppades pa en traff 2020

Vi hoppades ganska lange kunna genomfora traffen men med langvaga gaster och tanken att ge
alla chans att planera och forbereda, sa beslutade det mycket garvade traffgianget att stalla in
aven reservdatumet i augusti och satsa pa 2021 for jubileumstraffen.

Vi behover dock halla ett arsmote och det téanker vi skall ske i liten skala den 22:e augusti ki
14.00 pa campingen i Hokensas. Hor av er till mig, Henry eller Jimmy om ni vill vara med pa
distans. Vi hoppas kunna erbjuda uppkoppling via teams eller kanske treparts telefonsamtal.
Vad gor man istallet da...

Mikesvincentparts saljer framstdd som ar lite langre och ger en funktion som bade fungerar
som ett stod och att lyfta framhjulet med.



Torbjorn Nilsson har sadana pa den Vincent han hade i Flottsbro. Jag har bestéllt en frambroms
som skall komma fran Bernd Schmidt vilken dag som helst. Det blir spannande. Sedan har det
varit mycket jobb med motorsag i skogen. Granbarkborre och vindfallen. Man far god kondition
av langa dagar med motorsag och nettot blir ocksa battre.

Det ar med 6dmjukhet och tacksamhet som man tittar pa bilder fran de forsta traffarna.

Man har gjort ett bra jobb ldngs vagen. Det ar en fantastisk blandning av djupaste seriositet och
lattsamhet som utvecklats med aren. Nar man ser bilderna pa de unga entusiaster som
grundade klubben sa ser man att det fanns mer har och att det var viktigare dn det ar nu...
Sorens hela skinnstall och knolen pa hoger skinka far man se som tidstypiska. Fokus och
lutningen pa en Vincent som star pa framstddet &r daremot tidlosa.

Grattis till oss! For det ar ju vi som &r klubben! Mats Johansson

Medlemmen Per L i Vasteras hade en gang en Black Shadow som han dgde i 35 ar.

Det markvardiga var det att hans Shadow var den férsta som importerades till Sverige via
Motorfirma Malte Blohm AB.

Idag saknar Per sin Shadow fran 1950 sapass att han gjort en akvarellmalning av den.
Och aven tillverkat en modell i tréd som visades pa traffen i Vastervik!



SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

Hall dina uppgifter uppdaterade!

Se till att vi har aktuella uppgifter om telefonnr och eventuell e-mail adress!

Pa bifogat blad med medlemskort ser Du vilka uppgifter vi har idag.

Kontakta Borje Kollnert eller Jan Stigsén for andring.

Om det ar nagon uppgift Du inte vill ha med i medlemsmatrikeln kan Du ange det och da
anvander vi bara uppgiften fér kommunikation oss emellan.

For den som har riktigt brattom, kanske

OK, vad ar nu detta? Ja, pa traffen i Stockholm 2019 dok detta hjalpmedel for fartsugna upp.
En hemmabyggd fyrventilstopp for Vincent!
Blir ni omakta av en Comet langre fram sa kanske detta ar forklaringen. Toppen bytte dgare och

befinner sig nu i smalandsk ago.
pb



Kallelse och Dagordning for arsmote i SCANDINAVIAN VINCENT CLUB

Plats: Hokensas Camping Tid: Lordagen 22 augusti 2020 kl 1400

Dagordning:

Ordférande 6ppnar arsmotet

Justering av rostlangd/medlemslista

Fraga om kallelse skett i stadgeenlig ordning

Val av ordférande och sekreterare for arsmotet

Val av tva justeringsman, tillika rostraknare

Faststdllande av dagordning

Genomgang och godkdnnande av foregaende arsmotesprotokoll

Foredragning och godkdannande av styrelsens verksamhetsberattelse

Foredragning och faststallande av resultat- och balansrakning samt

revisionsberattelse

10 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsens medlemmar

11 Val av styrelseledamoter

- ordférande pa ett ar

- sekreterare pa ett ar

- kassor pa ett ar

- Ovriga styrelseledamoter pa tva ar

12 Val av revisorer och revisorssuppleant for ett ar

13 Val av tva ledamoter i valberedning for ett ar

14 Behandling av styrelsens forslag, inkomna motioner och eventuella forslag till
stadgeandringar.

15 Faststallande av medlemsavgift, uppbdrdstermin samt budget fér kommande
verksamhetsar

16 Kommande ars traffar, plats for arsmote och eventuella andra aktiviteter

OCooNOYTULE, WN -

17 Ovriga fragor

Motets avslutande

pb



Frambromsen

— en analys av vajrar och utvaxlingar Neville Higgins

| forra numret behandlade Peter Sandstrém svarvning av bromsbackar och saker att tanka pa.
Var klubbs egen professor, Neville Higgins, visar har pa fler faktorer som ar virda att studera
vad galler bromsverkan. Artikeln &@r en bearbetning av "Brake Lever Ratios" ur engelska
Vincentklubbens tidning, MPH.

Ingenjorskonst ar konsten att kompromissa. Och Vincents frambroms verkar vara ett utmarkt
exempel. Allmant for bromsar galler att du & ena sidan kan du ha en broms med definierat
motstand i bromshandtaget utan "svampighet", men med en ganska lag bromsverkan i hjulet
trots att du kramar handtaget for fullt. Och a andra sidan kan du ha en broms med bra nyp men
sapass svampig att handtaget kan dras dnda in till styret!

Nagonstans mittemellan finns kompromissen som ger bra bromsverkan med en acceptabel
svampighet. En 6kad styvhet i systemet (vajrar och hélje) minskar svampigheten i
bromshandtaget, och ett anpassande av "utvaxlingen" i bromshandtaget kommer att ge en
hygglig frambrom:s.

Storre andringar, sdsom gjutna eller uppstyvade bromskoldar och "twin leading" bromsbackar
ger ju stora forbattringar, men dven da kommer utprovning att kravas for att fa till basta
geometrin for optimal bromsverkan och kadnsla i handtaget.

Storre vajerkraft orsakar storre flex

Vad det handlar om ar det matematiska foérhallandet mellan den kraft som bromsbacken utévar
pa trummans insida och den kraft med vilken vi klammer till bromshandtaget.

Ju storre detta forhallande ar, desto kraftfullare upplever vi bromsen att vara, men samtidigt
kommer den storre kraften i vajern att orsaka storre flexande i systemets komponenter, vilket
ger 6kad svampighet i bromshandtaget, kanske mer @n vad som ar 6nskvart!

For att 6ka kraften hos bromsbacken maste vi ju 6ka det geometriska forhallandet mellan
bromsarmen pa bromsskdlden och styrets bromshandtag. Forutsatt att vi tdnker oss att man
klammer handtaget med samma kraft. Men en sadan 6kning av bromskraft innebar samtidigt en
langre vag for bromshandtaget, kanske sapass att det bottnar mot styret! Alltsa ur askan i elden!
Aterigen, en kompromiss &r ratta vigen att ga.

Overraskande upptickt

Jag gjorde en kontroll av bromshandtag pa mina maskiner. Och blev lite 6verraskad samtidigt
som jag fick ett svar pa en egenhet som jag funderat pa i dratal (utan att undersdka saken).

Om man borjar med sjdlva bromshandtaget sa verkar de flesta handtag mata cirka 4 tum mellan
sin ledpunkt (pivot point) till de mellersta tva fingrarna. Och dven om det finns en del varianter
pa marknaden sa kan vi ta detta som ett hyggligt korrekt Vincentmedelvarde.

Ndsta matt ar avstandet mellan vajernippeln och handtagets ledpunkt (pivot point), ett mycket
viktigt matt som vi kallar "N" i var kalkyl. (Se bild nasta sida)

Det ar dessa omstandigheter som bestammer vilken kraft vi framkallar i var vajer, forutsatt att vi
raknar med en konstant klamkraft i handtaget med exempelvis 100 pounds.



Boken "Know Thy Beast” anger mattet N
&4 sdsom 29/32 tum, eller 0,906 tum pa ett
standard Vincenthandtag, men 1,125 tum ar

| ocksa vanligt pa Vincent och andra hojar och
bland eftermarknadshandtag.
Jag sjalv har ett par fina aluminiumhandtag
pa Jindivik som mater 1,125 tum medan ett
par Cuppinihandtag som jag har pa hyllan

. (vann dem i ett lotteri en gang) ar 1,0 tum!

Det finns aIItsa olika varianter och med bara 6gonen ar skillnaden inte alltid uppenbar utan
ordentlig matning!Sa ifall du gillar att dra pa gasen och just har bytt bromshandtag till ett som
sag likadant ut, men inte ar det, sa kan det hdanda att du kommer att upptacka dndrade
bromsegenskaper utan att riktigt forsta varfor.
Lat oss rékna pa det. Med vart genomsnittshandtag drar vi med momentet 100 pounds x 4 tum
=400 |b inch nar vi klammer at handtaget. Med mattet N = 0,9 tum far vi vajerkraften 400 delat
med 0,906 tum = 441,5 pounds.
Med den vanliga N = 1,125 tum far vi en sankning av vajerkraften till 355,5 pounds (400 delat
med 1,125). Detta ar en vasentlig skillnad som du kanner av nar du bromsar.
Jag gjorde en kontroll av mina bromshandtag pa hojarna i garaget - med 6verraskande resultat!

Motorcykel N bromshandtag L bromsarm pa skélden Funktion
Shadow - standard Vincent 1,125 2,25 Klen
Prince - dubbel 8-tums BSA 1,125 3,5 God
Heap - dubbel 8-tums BSA 0.906 3,5 Utmarkt
Jindivik - 8 tums Manx 1,125 3,25 Utmarkt

Shadowen har en svampig kansla och dalig

o bromsverkan; Princen har en god bromsverkan och
ingen svampig kansla, men det kdnns som att mer
bromsverkan behovs (Jag kan inte dra tillrackligt

4 hartihandtaget). The Heap, med samma handtag
1 som Princen (trodde jag!) har en mjuk men effektiv
4 broms som kan fa motorcykeln att sta pa nasan!
Jindivik har en bra broms med endast liten
svampighet. Givetvis ar det s, att The Heap och
Princen med sina 8 tums BSA-bromsar inte kan

3 jamforas rakt av med en standard Vincentbrom:s,

P~ men jag fann varfor jag inte kan bromsa lika
effektivt med Princen som med the Heap. Till bada
hade jag anvant Royal Enfield Twin pull handtag
och trott att de var likadana - men det var fel!

Nu till bromsarmens langd L
OK, sa langt har vi kommit halvvags vad galler
bromsteorin, det vill sdga, vi har tittat pa vajerns




dragkraft ner till bromsarmen och skélden, och har ar det samma sak! Den kraft som
bromsbacken utdvar pa bromstrummans insida beror pa bromskammens utformning och pa
bromsarmens langd, har kallad "L".

Med en konstant kraft i vajern sa ger en 6kad langd pa bromsarmen ett 6kat moment och en
Okad kraft pa bromsbacken - men samtidigt sa kravs en langre rorelse pa vajern. For att fa en
tillfredsstallande broms, sa maste havarmarnas langd i bada andar matchas pa ett vettigt satt.
N&r man ser pa Vincents bromssystem verkar det som att vi har kortare hdvarm an
genomsnittet bade vad galler bromshandtag och bromsarm. Detta ger samma forhallande
mellan handens kraft och momentet i bromsarmen, men det betyder samtidigt att kraften i
vajern blir stérre an hos genomsnittet. Om vi kombinerar detta med Vincentsystemets "balance
beam", som i sig innebar extra risk for svampighet, sa har vi en del av forklaringen till att manga
av vara Vincentar tenderar att ha en svampig bromskansla.

Minska vajerkraften

Om man okar avstandet N och avstandet L i proportion, sa skulle nédvandig vajerkraft minska
och forhoppningsvis dven svampigheten (speciellt med tanke pa "the balance beam"), utan att
paverka bromsformagan negativt.

Om du har ett 0,906-handtag pa styret, prova att byta till 1,125-handtag och samtidigt férlanga
bromsarmen som &r 2,25 tum standard, till 2,75 tum for att behalla samma geometriska
forhallande (det ar alltsa 2,25 delat med 0,906 multiplicerat med 1,125). Man kan kapa och
svetsa ihop en bakre bromsarm som ar 3,25 tum lang, eller till och med prova att direkt anvdanda
en bakre bromsarm pa frambromsen. Men bli inte forvanad ifall du rakar fa tendens till
svampighet eller en alltfor stor rorelse.

Om du byter fran en enkelvajer till twin pull-handtag, sa maste du férlanga bromsarmarna till
4,5 tum for att fa samma kansla i bromsandet som forut.

Ett byte till bromsarmar avsedda for bakre broms hjalper bara delvis, eftersom de bara ar 3,5
tum. Detta ar en verklig skillnad som du kommer att méarka av ute pa vagen.

Min Shadow, som tydligen har ldngre an standard “N” handtag, skulle ha en solid broms fast
med dalig bromsverkan, men den ar faktiskt bade svampig och dalig. Sa har ar det motiverat
med omfattande insatser for att minska svampigheten.

Jag kan ju prova mitt eget rad ovantill och byta till bakre bromsarmar for att kompensera for
handtagets langa “N”-matt, allt for att fa en battre bromsverkan.

Om detta samtidigt medfor en o6nskad svampighet sa maste jag folja mitt eget rad och
modifiera bromsarmarna till 2,75 tum for att na samma geometriska forhallande som
standardutférandet, men med en lagre vajerkraft som foljd.

Bidrag till tidningen insandes till Johan U: johanulff.1@gmail.com eller ring 0760-
524064.

Inhold til naeste nummer sendes til Jimmy C: clemmensenjimmy @&gmail.com
Textmaterial sandes som wordfil och bildmaterial som jpg-fil. Inget ansvar tages for
tryckfel.

Deadline: 31 okt 2020




Annu fler bromstips ...

Dubbelnockad broms fran Nederldnderna, 7 tums diameter

For den som vill ga ytterligare ett steg sa finns idag ett par forbattrade bromsar med
Vincentlook pa marknaden.

En variant innefattar trummor och backar medan de andra innefattar dven nytt nav.

Da krdvs en om-ekring av hjulet.

Gemensamt ar att man far ta fram stora planboken, men det kanske ar latt att motivera ifall
man anser att inkdpet blir en typ av forsakring for att dka chansen att kunna bromsa i tid.

Vi har tidigare i tidningen haft med installation av den nederlandska Vincent Speetbromsen.
Grovt sett ar skillnaden mot original att den ar dubbelnockad. Se bilden ovan.

Det ger da tva "leading" bromsbackar gentemot original med en "leading" bromsback och en
"trailing" bromsback.

Tva sadana trummor fram ger en broms med betydligt battre verkan an originalutférandet trots
att den fortfarande ar 7 tum.

Andra skillnader ar att bromsskdlden ar av en styvare utformning med lagre vikt. Den ar
tillverkad ur ett stycke aluminium.

Sjalva bromstrumman ar gjuten jamfort med originalets pressade i stal. Den ar uppstyvad,
breddad och forsedd med kylflansar som pa Black Shadow och bibehaller ungefar samma vikt
som original.

Bromsbackarna dr uppstyvade och beldggen bredare

Speetbromsen anvander inte balansarmen. Denna kan tas bort i och med att tva kraftiga
handbromsvajrar, som medfdljer, skoter overforingen fran handtag ner till trummorna.

Man behaller navet och behoéver alltsa bara byta trumma och skéld samt montera de
vajerdetaljer som medfdljer.

Denna variant finns ocksa for montering i bak. Bakbromssatsen ar da bara for ena sidan.

| reklamen anges att bromsvarianten har salts i fler an 125 ex.

10
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En utveckling av originalets 7 tum till 8 tum. Passar alla serie B, C och D-maskiner. (Varfér VOC.s bild
visar urtaget i skdlden framgar inte riktigt)

VOC 8 tum

Fran Vincent Owners Club Spares Company kommer nasta variant. Det ar i princip en forstoring
av befintliga bromsen fran en diameter pa 7 tum till 8 tum och diameterdkningen ger forstas
Okad bromseffekt.

Dessutom har bromstrumma och bromsbackar breddats och 6kningen av arean pa beldggen ar
160 procent.

VOC:s 8-tumsbroms behaller i och for sig enkelnocksystemet, men sidvagnsakare kommer att
gilla den har varianten eftersom den nyper dven nar maskinen star still i uppforsbacke.

Ser man endast till bromsbeldggens area sa bidrar just areadkningen tekniskt sett inte till 6kad
bromseffekt (bromskraft). Men areadkningen ger fordelar i minskad "fading" i langa
nerforsbackar och for all del, ett 6kat tidsintervall mellan byte av backar.

Satsen man far ar komplett pa sa satt att inga andra delar behdvs férutsatt att du ateranvander
bromsarmarna, hastighetsmatardrivningen och skruvarna till navet.

Den passar Serie B, C och D, bade twin och encylindriga.

Tysk variant

Bredvid Speetbromsen fran Nederlanderna och VOCs 8-tummare och mojligen nagra fler, dyker
en genomarbetad variant upp fran Tyskland.

Tillverkaren Bernd Schmitz talar nog inte bara for sig sjalv nar han summerar behovet av en
uppgraderad broms for att vettigt kunna anvanda en Vincent i dagens trafik.

De andra tillverkarna, VOC spares och nederlandska Vincent Speet Metaalbewerking B.V, haller
antagligen med Schmitz beskrivning av bromsen sasom troligen OK, eller rentav bra for den
tidens korning, men ganska medioker, eller rentav dalig for dagens bruk.

Till och med Phil Vincent lar ha reflekterat 6ver bromskonstruktionen och sagt att hans bromsar
"egentligen skulle varit storre".

11



Schmitzbromsens podng ir ett utseende liknande originalet. Men innanfor doljer sig en 8-tums
dubbelnockad broms. Med en vildig massa delar.

Aven om man skéter sitt underhall och byter slitna delar sdsom backar och trummor, s&
tenderar bromsskolden att forbli densamma. Férutom slitage pa lagringarna for backarna, sa
kan skolden tendera att ge efter vid hard inbromsning, enligt Schmitz. Detta ger da effekten att
en del av av bromsrérelsen forsvinner i sviktande komponenter. Aven bromsbackarnas
konstruktion och belaggen far sig en
skrapa av Schmitz, och i arlighetens
namn ar det val forsdljaren som
kommer till tals har.

Vara som det vill med det, Schmitz'
bidrag ar en dubbelnockad
attatumsbroms, tillverkad med fina
toleranser. Bromsskolden ar liksom for
Speetbromsen gjuten, for okad styvhet.
Och, nu kommer det fina i krdksangen:
lankaget till den andra bromsbacken ar
gomt innanfor bromsskélden! Utifran
ser den alltsa valdigt original ut, men
inuti doljer sig en effektiv twin leading

shoe-broms.
pb
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Snillrikheten med Vincents frambroms

Johan UIff
Hur funkar Vincents balansarm,

(balance beam)?
p— | Ja, genom att anvanda sig av en balansarm

nar konstruktdren tva saker:

aK 1. Det blir inte jattenoga att justera in
bromsvajrarna vid montering. Det kan diffa
lite men balansarmen ser till att exakt
samma kraft levereras till vanster
bromstrumma som till hoger.

Ingen risk for ojamn bromsverkan alltsa.

b 2. Nasta finess ar att om du drar sa hart du
n kan i handtaget vid a) sa far BADA
@ bromsarna den kraft som vajern ger. Det
= sker ingen halvering av kraften bara for att
du har tva vajrar nedtill i konstruktionen.
Forklaringen ar att den kraft du applicerar
pa vajern i handtaget vid (a) &r samma kraft
som paverkar balansarmen vid (b) pa grund
av att vajerholjet har sin ankarpunkt dar.
Och samma kraft kommer att dra i
bromsarmarna vid (c) och (d).
Inget ar dock gratis och bromsen kommer
att upplevas som mjukare.
§ Fran det att bromsen borjar ta, kommer du

: :
Cﬁ d att dra handtaget in dubbelt sa langt,

' P P e

T i

jamfort med en konstruktion utan
balansarm dar du kdnner ett battre "klipp” i
bromsen.

Men, som sagt, med en konventionell twin pull-I6sning (utan nagon balansarm) far man en
halvering av bromshandtagets kraft nar man val har natt fram till bromstrumman.

Nya medlemmar i klubben!

Mikael Norling Arboga Kim Eldiin Stockholm
Hux Nettermalm Skondal Peter Hansen Svendborg

13



Min Vincenthistoria

Bengt Ostervalls minnen om en Vincentmaskin (frdn MCHKs tidning 1 ar 2000)

Redan ndr mitt motorcykelintresse borjade pa 50-talet, blev jag fascinerad av Vincentmarket.
Stora svarta potenta maskiner med namn som Rapide, Black Shadow och Black Lightning och
med en intressant teknisk uppbyggnad.

Som ram hade de ju en liten oljetankslada med vidhdangande styrhuvudfunktion, fotpinnar som
verkar ditslangda i sista stund, dubbla ventilstyrningar, mm, mm. Allt mycket elegant och vida
overkonstruerat. Jag dlskade dessa dubbelbromsar och Shadow’s 5-tums hastighetsmatare. For
att inte tala om avgasljudet i staccato: dunk-dunk, dunk-dunk!

Sa smaningom larde jag kdnna Gunnar Friberg, som da jobbade pa Racing och Fart, och var
centralfigur i Stall Upplandsgatan, en sofistikerad samling motorcyklister med FMCK och
vanligen Vasastan som hemvist.

Risig Shadow skulle provkoras

Gunnar hade i slutet av femtiotalet kommit Gver, hur vet jag inte, en dkta Black Shadow som
Christer Fredholm och jag inbjods att testa sommmaren 1960. Vi for ut till Skogas, dar Gunnar
och hans mor "Krut-Lisa" hade ett sommarhus. Efter att ha traffat grannen Bosse Elmhorn och
tillsammans med honom begratit "Frippes" forfallna HRG, som en gang tillhért Jocke Bonnier,
var det dags att ge sig pa Vincent 1000 cc.

Cykeln var i risigt skick, den fina méataren var borta, registerkapan var sonderslagen, ena
frambromsvajern saknades liksom den till tdndningsjusteringen. En férgasare 6ppnade bara till
héalften och den halvmeterlanga kickpedalen hade |last sig i returlage.

Verkade komplett

Men i 6vrigt verkade den komplett och i originalskick. Efter diverse flodningar och med férenade
krafter brakade besten igang efter nagra steg och den forsiktiga farden pa Skogas smala
grusvagar kunde antradas.

Efter ndgon vilsen kilometer kom jag ut pa Nynasvagen och kunde "6ppna upp".

Vilken kansla! Kort styre, kompakt korstallning och gungig fjadring - men Vincent!

Nar jag narmade mig Skondal och skulle vdanda blev jag osams med den knepiga
servokopplingen. Den bestar av en liten lamellkoppling som satter fart pa tva jattelika
bromsbackar typ buss, och med centrifugalkraftens hjalp smaller det hela ivag utan beddvning.
Jag motte inte med gasen utan fick motorstopp.

Kunde inte knuffas igang

Dar stod jag i min litenhet, cirka 55 kg, och orkade inte kuta igdng 203 kg engelskt masterverk pa
full fortandning. Till all lycka stannade en taxichauffér som knuffade pa och jag kom igang igen.
Puh!

Senare pa erbjod Gunnar mig att képa maskinen till ett pris av 625 kr.

Jag nappade och vi kérde hem hojen i Gunnars Citroen 2CV, hur f-n det nu gick till, och kankade
ner den genom hyreshuset till min pappas portvaktsverkstad om cirka fem kvadratmeter.
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Efter hand borjade jag plocka isar det hela och pannrummet intill fick tjana som upplag for allt
skrymmande. Till slut hade jag motorenheten pa arbetsbanken och dissikeringen tog vid.

Nerkoérd motor

Det blev en minst sagt omtumlande upplevelse. Beundran av precisionsbearbetad finmekanik,
utsokt materialval och flygtekniska konstruktionslosningar blandades med djup forfaran éver
hur en motor kan se ut nar den ar nerkord i botten.

Vevstakslagren med sina 270 stalrullar hade ett radialspel pa bortat millimetern och
vandkanterna kunde man bryta naglarna pa. En grov berdkning gav vid handen att en
renovering skulle kosta mig nanstans mellan 2500 - 3500 kr (!), vilket var da var en svindlande
summa, atminstone for mig.

Jag satte in en annons i DN och en odalman fran Knivsta kom ner till Fredhall och kdpte hela
rasket for 670 kronor och jag tyckte att jag hade gjort en bra affar! Jag tog till och med
sparvagnen ner till hotell Gillet och firade det hela med en Carlsberg och en leverpastejmacka,
minns jag.

"Karingskracken"

Killen horde av sig sa smaningom och berattade att han hade satt ihop grejorna som dom var
och korde runt pa grusvagarna i vastra Uppland. Han hade malat eldsflammor pa tanken,
monterat ett Marlon Brandostyre och dopt cykeln till "Karingskracken".

Jag trodde inte att det var sant, men han skickade bilder och jag hade formanen att besdka
honom nagot ar senare nar jag lag ute och salde motorsagar. Han bjéd pa kaffe och vi
inspekterade eldndet i hans vedbod.

Som det kan bli! Bengt Ostervall
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Fragan man stiller sig dr — var finns denna Rapide idag??
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Ibland maste man vara tillrdckligt ung for att ha tillrackligt med mod.

Att i unga ar gora hoppet fran en blek Huskvarna Silverpil pa 9,5 hastar till en tung vassad
varsting pa 1000 cc! Att ta det dar klivet, det ar inte for vem som helst att géra!

Willy Svensson bade ville och vagade.

Och det blev inledningen till ett livslangt forhallande dar han flera ganger forbattrat och moddat
sin Vincent. Med de medel som stod till buds pa den tiden.

Och just detta, att man fick ta det som Iag narmast till hands, gjorde att delar fran allehanda
personbilar, och till och med en lastbil, aterfinns pa Willys Rapide, fortfarande idag.
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I princip dagens utseende. Bakramen eetillverkad med Triumph som inspiration.

For lange sedan

Men det var fér manga, manga decennier sedan som det borjade.

Pa den tiden, mitten av 60-talet, knattrade den unge Willy omkring pa sin Silverpil i Kallhall
utanfér Stockholm.

Hans polare Boak Larsson hade minsann en Black Shadow, och Willy bade sag och horde Boak
damma omkring mellan fiken pa sin maskin.

Och hos Willy féddes givetvis den oundvikliga tanken.

- Det vore ju roligt med nagot riktigt stort nar man blir 18 bast. En HD eller Vincent. Sa gick mina
drommar, minns Willy.

Han holl utkik och hade faktiskt inte varit och tittat pa nagra andra tungviktare nar en
spannande annons dok upp i Dagens Nyheter: ”Vass Vincent sdljes”

17



Lightningkammar

Det Iat som ett riktigt tillfalle!

Séljaren var en ung kille som bodde ganska nara, i férorten Hasselby.

- Han hette Malm i efternamn. Han var en lite ombytlig kille. Vincenten var namligen hans 21:a
motorcykel och han var sjalv bara 21 ar fyllda!

Denna 1000-kubikare hade tidigare kommit fran England med sidovagn. | tullpapperen finns
angivet "transporthack 400 kg”.

Malm hade hunnit dga den ett par ar och hade trimmat den med kammar fran Black Lightning,
ett par jattelika Dellorto-35:0r och hogre kompression. Ovanpa det, ett par dragpipes med
symboliska stopp inuti for att Iansmans sabel inte skulle kunna stickas in for langt!

En ganska harig sak alltsa, som absolut inte var laglig for gatan. Den var inte ens
registreringsbesiktigad.

Lanade slantar

Provkorningen fick skotas av kompisen Boak och summan av kardemumman var att det blev en
affar! Willy nallade av sitt sparkapital, lanade av mamma och affaren var i hamn. Tillsammans
med Boak transporterades Vincenten hem.

Hojen gicks igenom, besiktigades och placerades sedan i kéllaren i vantan pa 18-arsdagen i
oktober 1968.

- Fram till den dagen blev det manga provstarter i mammas och pappas kallare, erkanner Willy!
Langtan efter att fa kora var givetvis stark hos Willy. Sa pass stark att nar dagen val infann sig, sa
blev det liksom lite avigt. Hans mamma hade stéllt till kalas med tarta och allt. Alla var
forsamlade.

Utom Willy. Han var ute och korde!
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Egentligen ar det inte helt sant. Willy blev forsenad av ett litet misséde.

- Vaxelspaken behagade att ga av och jag fick lagga i vaxlarna med indikatorspaken istéllet!

Sa det tog lite mer tid att ta sig hem.

Har kunde man ju tdnka sig att det skulle finnas atminstone nagon i familjen som protesterade
mot att Willy skulle ga fran Silverpil till denna trimmade best! Men inte, da.

- Nej, pappa var en van MC-akare och moster och morbror akte mycket tvahjuling, Scooter
mest. Det var inga storre protester.

Matte med skollinjal pa en bild i MC-tidning

Willy hade bérjat som bilmekaniker nagra ar tidigare, pa Bilbolaget i Solna. Ett yrke som passade
utmarkt for snart blev det dags att atgarda det ena och det andra pa den snabba, men svarkorda
hojen.

Ett projekt var bakramen. Med en skollinjal tog Willy ungefarliga matt pa en Triumph Trident
som var pa bild i MC-Nytt och gjorde sen en skiss éver hur en ram med fjadring skulle kunna se
ut. Efter att ha svetsat ihop sin konstruktion sa provmonterades ram och inkdpta stétdampare
fran Triumph Trident. Darefter korde han med grejorna under en sasong for att se ifall det skulle
uppsta nagra sprickor. Det gick utan problem och ramen lamnades sedan till forkromning hos
Skeppstedts Svartoxidering som rakade ligga i samma hus som bilbolaget dar Willy jobbade.

.
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Den hemgjorda bakramen, gjodee bild pa en hoj ur en MC-tidnin

En annan atgard hade med forgasarna att gora.

Insugsroren mellan de stora 35 mm Dell Ortoférgasarna och topplock fick goras om. D3 var det
mycket praktiskt att vara mekaniker och att ha en pappa som jobbade pa Bolinder i Kallhall.
Bolinder var en stor arbetsgivare med bland annat gjuteri och mekanisk bearbetning.

- Pappa kom hem med lite rostfria ror och platbitar.

Willy kapade, sagade, vek och lodde. Till slut blev det ett par insugningsror.

Kring 1970 var det aktuellt att titta 6ver motorn med borrning, nya kolvar och ventilslipning.
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Kort varje sasong sen 1968

Med kassaskapssaker kansla for artal och detaljer fortsatter Willy berattelsen. Sa dar som det
bara kan bli, ifall man ar gift med sin gamla hoj och har skott den och gjort sina renoveringar
genom aren.

| princip varenda sdsong sedan 1968 har Willy kort sin Rapide, undantaget under ett par
smabarnsar pa 70-talet.

Det har inte blivit sa mycket langvaga touring. Mest runt i Syd- och Mellansverige. Hojen
anvands numera mest pa hemmaplan och vid MC-traffar.

Ar 2014 gjordes den senaste renoveringen. D3 hade det gatt 45 ar sedan den senaste
cylinderborrningen, sa det fick val vara dags da!

Ventiler och styrningar byttes liksom trottlar. Kolvarna ersattes med ett par lagre, med 8:1 i
kompression.

Och visst har det varit en fordel att vara pa bilverkstaden. Willy stannade dar hela sitt yrkesliv.
Han hann med att vara bilmekaniker, provforare och verkmastare innan han var
fastighetsskotare pa sluttampen.

P
gen, lite ...)

. G ; )
Miktiga Dell Orto 35:or (OK, byxbenet rakade komma i vd
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Listan pa delar som sitter pa Willys Rapide, bildar en enda lang rdacka marken: Volvo 140,
Amazon, P1800, VW och till och med lastbilen Volvo Snabbe, (en frambyggd lastbilsmodell som
fanns mellan 1956 och 1975, pa slutet som Volvo F82).

Har kommer en upprakning av modifieringarna pa maskinen:

Vinkelvaxel till Vincentens varvriaknare kommer fran hastighetsmataren till en P1800.

Locket pa registerkapan ar en tillsnidad bit av Volvo 140s tunga aluminiumstotfangare.
Generatorn ar fran Volvo. Den kravde lite pill att gifta ihop med den engelska
motorcykelmotorn. Delar fran Bosch ingar och remspanningen tas om hand av en delad
remskiva med shims & la VW. Konstruktionen kravde dock en kort rem. Det blev den kortaste
som fanns pa gummifabriken Trelleborg och Willy sag till att kbpa pa sig ett lager remmar.
Varvraknaren ar en ursprungligen en original Rapide hastighetsmatare. Den ar omkalibrerad
och utrustad med ny, hemgjord matartavla.

Hastighetsmataren har genomgatt viss kirurgi.

- Jag hade en P1800-matare inhyst i femtumshuset forst. Den var ju sa snygg. Men
Volvomataren saknade vinkelvaxel och vajern fick sticka ut framat i fardriktningen genom ett
borrat hal. Det var lite tveksamt. Nar jag sen ordnade till ett vanligt utseende pa mataren
pluggade jag det stora borrhalet i matarhuset. Jag slog i en aluminiumplugg.

Och pluggen tillverkades av en kopplingscylinder fran Amazon!

H4-insatsen och tutan ar fran, ja ni har gissat rétt, ... fran en Volvo, forstas.

Tanklocket dr egentligen ett kylarlock fran en Volvo Snabbe. Det kromade lockets text “OPPNAS
SAKTA” blir som en svensk blinkning till ett mer @n 50-arigt dgande av en brittisk kultmaskin.
Kopplingen dr en modifierad Norton.

Vevhuset ventileras genom att han har adderat D-variantens avledning fran ena ventillocket och
samtidigt behallit originalventilationen. Bada férenas och ar dragna uppat for att tillata olja att
rinna tillbaka. Sjdlva slangen mynnar sedan ut vid kedjan.

- Jag kor inte sa valdsamt idag, anda. Det funkar. Forr, nar jag drog pa sa klagade kompisarna
som |lag efter Over att de fick oljestank i ansiktet!

Sadeln ar ocksa den en specialare. Det ar en tillbehdrssadel fran MC-firman Roffes i Stockholm
blandat med lite hemsmide. Det svarta sadel6verdraget borjade sitt liv som ett skinnstall, inkopt
pa Roffes for 225 riksdaler).

- En form av ansvarsfull
ateranvandning! sager Willy med
ett skratt.

Och som en nastan osynlig krona
pa verket sitter en startmotor fran
' Vincent Spares monterad under
motorn.

Nagot som vittnar om att det
kommer att dréja innan Willy
Svensson slutar aka och lagger
handskarna pa hyllan.

Kickaxeln &r av en fdrléigd typ.
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2020 v4

Onsdag Grattis Mr

Vincent pa
2 2 namnsdagen
Januari |22 Januari!

Né&r lokalavdelningarna Stockholm-Norrképing i
Vincentklubben skulle fira namnsdagen den 22
januari, hade ingen tid den dagen! Vi bestamde ett
nytt datum som passade alla och den 14-15 februari
drog det ihop sig till firande.

Fredag 14:e hade en omfattande planering med forst ett besok i Anders lada, med
demonstration av hans VW med wankelmotor...! Efter det blev det en serids dacksparkning i

Anders garage/ verkstad med nagra superfina projekt pa plats!
T it | & S o = @ .

o ‘l‘ 2 -
AN
Lo . )

Anders ISR-maskin, med en av ett fatal tillverkade ramar, ska snart genom SFROs nélsdga.
Anders har utrustat den med 1000cc Hedlund och Quaifelada. Sadel och tankar & Manx medan
bromsandet skots av Grimeca fram och Trident bak. Willy och Kare dvervakar mandvrerandet.
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Dags hemgjorda Steak Pie hemma
hos honom och fru Maria. Plus
nagra pilsner. Dags son Philip har
koll pa gubbarna.

Vi fortsatte hos Anders i hans

garage med att kolla in hans

Vincent Black Shadow som ar ett

% verkligt fint exemplar,

Fredag kvall fortsatte med

middag hos Dag och pa menyn

_ stod Steak Pie gjort pa oxkott,

__ med potatismos, grona artor, ol

och whisky att dricka.

W Dags fru Maria och deras séner

* var med oss till middagen. Det

! blev sedan fortsatt snack in pa

| smatimmarna om olika

| motorteorier och tillslut hade vi

fatt nog av kamtider och axialspel
4 B e N/ AR och kunde n6jda dra oss tillbaka

~ g =TTV iR r A till Dags man-cave ovanpa

Dag F, Anders H, Boak Larsson och Kare A. Och halva Dags garaget dar vi hade vart nattlogi.

Comet.
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Lérdag morgon vaknade vi lagom till en engelskinspirerad frukost. Vi tillbringade sedan
formiddagen pa Aby Motorklubbs &rliga marknad i Norrkdping. Anders och Dag 4r medlemmar i
klubben och hade nagot uppdrag en stund pa formiddagen. Det var trangt och mycket folk, mest
med grejer till USA-dragracingbilar. Nagra balla Harley-choppers var utstéllde fran hojklubben
Peking Mc.

Aven ett antal mopeder fanns utstéllda i varierande kondition, fast alla hade svullna cylindrar ...
Vi gjorde sedan ytterligare en dacksparkarsession hemma hos Dag i hans garage. Dar finns tva
mycket fina Vincenthojar, en 500 Comet och en 1000 Touring Rapide. Dag hade lamnat Rapidens
framhjulet till svarvning av trummor och backar, for en effektivare frambroms.

Nojda och laddade efter traffen

Vi gick igenom lite vad Phil Irving sagt om det ena och det andra och vi kunde néjda efter
besoket stanga verkstan. Det hela rundades av med lite fika och sedan styrde vi hemat mot
Solna och Kallhall néjda och fyllda av passion efter det trevliga namnsdagsfirandet hos Anders
och Dag! Tack grabbar for er gastfrihet och valarrangerade traff!

Vi tar arsfirandet hos oss nasta ar! Boak, Willy och Kare.

Anders énygga Shadow beundras.
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Renovering av en sliten axael

Peter Sandstrom
Vid renovering av min Vincent Rapide upptéckte jag att ramlagertappen pa vevaxelns drivsida
hade slitna lagerldgen. Innerringarna pa lagren hade roterat pa axeln och slitit ner axeln.

For att lagringen ska fungera
kravs att axeln har ett
Overmatt pa diametern pa
c:a 1/100 mm for att
innerringarna inte ska rotera
pa axeln.

| Jag bestamde mig for att
renovera lagerldgena pa
ramlagertappens drivsida.
Det finns ett par metoder
for att lagga pa material pa
en sliten metallyta, antingen
beldgga elektrokemiskt eller
med termisk sprutning. Vid
termisk sprutning sprutas
mycket finfordelad smalt
metall med hog hastighet mot ytan dar den smalter ihop med ytan och sedan snabbt kyls av och
stelnar. Med denna metod kan man aven belagga ett material med ett ytskikt i annat material
for att till exempel paverka slitstyrka, friktion, korrosion mm.

Elektrometallisering i Tullinge strax soder om Stockholm ar specialister pa renovering av slitna
maskindelar med termisk
sprutning och efterfoljande
bearbetning till 6nskat
fardigmatt, i mitt fall
rundslipning till
ursprungsdiametern.

Jag ville inte gora
renoveringen pa en komplett
vevaxel med vevstakar sa jag
demonterade drivsidans
vevskiva fran vevaxeln.
Elektrometallisering tog hand
om vevskivan med axeltapp,
sprutade pa metall och
slipade om axeln. Efter en
dryg vecka var jobbet klart.

Den metallspazgde och slipdde axeltappen. Resultatet blev utmarkt.
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Hur gick det med Bodenmaskinen?

Ja, sa kallades den maskin som
Torbjorn Nilsson képte i just
Boden, och som skulle stallas i
ordning for frun Ingrid. Har
berattar Torbjorn Nilsson vad
som hdnt sedan dess:

”Val hemma efter den soliga
traffen vid Flottsbro fortsatte
montering av tank, sadel osv.
Avgasroret blev [anat fran "gamla
Bettan" sa lange eftersom det tar
tid att fa leverans fran VOC
Spares i England.

Men nu dags for startforsok.

Ut i friska luften, hélla pa olja och
bensin. Lata den sta ett tag for
att var det rann ut nanstans.

Sag skapligt ut.

Brandslackare redo
Medlemmen Roland Mdller blev
tillfrdgad om han ville vara

\ beredd med brandslackaren.
Moller ar liksom jag med
erfarenhet fran H-D sa det foll sig
naturligt!

Det blev inget startande. Kicken
slappte halvvags ner i trampet.
Upprepade forsok men varje
gang slappte ingreppet i
kuggarna pa kickdreven.
Dessutom fungerade inte
ventillyftaren med den kansla
som behovs for en ordentlig
startprocedur.

Tillbaka med den in i verkstaden,
upp pa arbetsbanken igen.

Av med kapan for att titta pa kickdreven, sag inte sa slitet ut. Men nya bestalldes via VOC
Spares, de kom i brevladan efter en vecka. Under tiden, ventillyftaren. Den mekanismen sitter
langt inne, det tog lite tid innan handlingskraften satte in, men jag kom att tanka pa den gamla
sanningen "a man's got to do, what a man's got to do ...".
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Langt dar inne bakom kamdreven sag det ut som att det var i basta ordning. Tittade efter i
Richardson for att se vad som kunde stdlla till det. Vajern, var ofta stdrsta anledningen, stod det.
Hur galet kan det bli med en ny vajer, da?

Joda, brickan som hdljet landar mot nere vid ingangen till registerkdapan, den slitsen som gor att
man kan trd in den Over vajern, den var snett skuren sa att den 1ag utanfor centrum, det gick
alltsa trogt dar.

Ventiltider och tandning dubbelkollas

Nu nar registerkapan var borta borde man ju kolla ventiltiderna och tandningen sa att man inte
gjort nan groda nér jag satte ihop det. Det var bra med ventilerna. Tandningen da? Hade stallt
den pa den bakre cylindern som vanligt, nu tyckte jag att det borde kollas fram ocksa.

Det var 20 grader fel!

Satte magneten forsiktigt i ett skruvstycke for att se battre, brytarplattan vinglade illa. Det var
en skada pa konan. Jag fick tag pa en felfri och da blev det bra.

Nu vet jag inte riktigt hur det kom sig for det borde bli lika fel hela varvet runt och da samma
brytaravstand pa bada. Men det ar mycket som man inte begriper.

Ihop med allt igen.

Det blev start pa forsta forsoket!

i oAy U RS “\.~‘.v"‘>\ l N \ A
Nu dr den registreringsbesiktigad och klar for vérens turer pa smévigarna i de vackr
bokskogarnal

Eller?
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Egen karantianvagn pa Hemestern?

Semestertips 2020?

Medlem Peter Sandstrom tittade i gamla tidningar och hade 6gonen med sig nar ett bekant
akterparti dok upp i bild i Classic Motor. Kanske nagot for semestern nu under Coronaaret
2020 nér vi helst ska resa sa lite eller isolerat som mdjligt. Det kallas visst Hemester ...

"Jag hittade detta klipp i Classic Motor nr 3 2012. Tyvarr skyms hojen av en enorm sidvagn, men
man kan ana ett styre med gashandtag och en backspegel (av husvagnsmodell?..) samt sadeln.
Jag gissar att bakdrevet har 6kats pa nagra kuggar och att servokopplingen manévrerades med
yttersta finess for att fa rull pa ekipaget."

Med en ordentlig Vincent pa 1000 kubik far man med sig bade en Blacknell-sidvagn OCH en
husvagn pa sin semester! Atminstone i England pa det idylliska 1950-talet, som pa den har
bilden fran The Motor Cycle i juni 1956.

Enormt engelskt ekipage

Pa 1950-talet var det  battre komfort. | engelska  dessutom har sidvagn! gatt sa svindlande fort pa
populdrt med camping The Motor Cycle fran juni Av texten framgar alla for-  de engelska turistvagarna.
och speciellt me-dkar- 1956 hittar vi denna idyl-  delar och att "de 40bhp Men kanske battre med
na fick ndja sig med talt liska husvagnsbild. Men fran 1000 cc Vincenten en modern hoj. Nagon
och sovsack. Bilfolket dar-  tittar man riktigt noga ser gott racker till fér det om- som kénner sig hugad in-
emot kdpte husvagn med man att husvagnen &r fattande ekipaget”. Kubi- foér sommaren?

gott om utrymme och kopplad till en mc (1) som  ken till trots kan det inte MATS OLOFSSON

Patrik Olsson vill salja lite delar. Se hemsidan for kontaktuppgifter.
- Gangtapp fran Tracy tools for oljefilter-huset (Whitworth 2 1/8" and 20 tpi). Anvind en gang.

- En 3" kronometrisk varvrdknare. Oanvand.

- En 3" kronometrisk hastighetsmatare. Ar graderad 240kph. Oanvind.

- Original magnet och generator som satt pa min Vincent vid kop. Ej testade.

- Concentric-forgasarna som satt pa . Behover nog ses 6ver och byta slitdelar.
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Vincents fjadring faktiskt inte unik

[l

Peter Sandstrom gjorde en latt chockerande upptackt

”)ag kan med sorg konstatera att Vincent inte var ensamma om cantileverfjadring pa
bakhjulet. 1929 lanserade Matchless en ny modell, Silver Arrow med en smal v-twin och
senare en nagot stérre modell Silver Hawk med en v-fyra och toppventiler. Bada har en
bakfjadring av ”vincenttyp” och vi far delvis skriva om historien om Vincent.

Jag antar att PCV hade fullt upp med att komma igang med tillverkningen av motorcyklar med
sin patenterade fjadrande ram, och inte orkade braka med Matchless om eventuelit
patentintrang. Dessutom overlevde ju Vincent ldngre, Silver Arrow lades ner redan 1933.
Googla gdrna pa dessa fantastiska maskiner. Priserna idag nar nastan upp till Vincentniva.
https://www.yesterdays.nl/product/matchless-1931-silver-hawk/
https://www.yesterdays.nl/product/matchless-1930-silver-arrow-400-cc-2-cyl-sv/

Pa den nederlandska sidan hemsidan yesterdays.nl, har vi hittat foljande upplysningar om
modellen som kom med en vincentliknande fjadring.”

The year 1930 was dominated by a severe economic depression, yet the Motorcycle Show at
Olympia, held from 10 — 15 November, witnessed the launch of not one but two four-cylinder
models aimed at the very top of the market.

The ultimate fates of the two newcomers would turn out to be very different however.

Ariel's offering — the Square Four — would enjoy a lengthy production life lasting into the 1950s,
whereas the rival Matchless Silver Hawk would be gone within five years.

The silver Hawk owns more than a little to the same company’s innovative 400 cc Silver Arrow
narrow angle V-twin of a year earlier.

The machine has a “Matchless “ patent spring frame with cantilever rear suspension and
instantly adjustable shock absorbers which can be adjusted while the machine is in motion.
The engine arrangement is equivalent to two Silver Arrow engines set side by side, but whereas
the twin has side valves and a leisurely manner of going, this new four boasts bevel drive to an
overhead camshaft and all the performance that most riders of the day can handle.

Positioned with its crankshaft across the frame, the engine is particularly neat, all four cylinders
being cast in one unit, the crankcase compact and sturdy.
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The primary drive utilizes a duplex roller chain and runs in an oil tight light alloy casing, the
chain being tensioned automatically by spring steel blades on both top and bottom runs.
The company claims a power output of approximately 26 B.H.P.

Alas, being expensive to make and introduced at the wrong time, the Silver Hawk fails to sell
despite its mouth-watering specification and is quietly dropped in 1935.

Breakdowns Inga problem for danske Jimmy

—

-‘$—"‘-—.

Smaéland, néra sjon Bolmen. Bade Vincenten och dess beséttning far underhall!

Det dr maojligt att formagan till multitasking ar speciellt viardefull om man kor Vincent?
Jimmy C skickade ett foto fran en tripp i Syd-Sverige. Matlagning och reparation pagick
simultant.

"Jeg var pa tur i 2015 med min sgn bagpa. Vi kgrte til Bolmen i Smaland for at sove i telt.

Da vi kom frem til campingpladsen var mit baghjul pludselig fladt. Sa f@rst slog vi telte op der
efter lidt madlavning samtidig med at vi lappede baghjulet."

Bidrag till er tidning!

Forst ett stort tack till Boak Larsson, Willy, Dag, Peter, Neville och
Anders L som bidragit till tidningen!

GOr som dem, beratta garna om dina planer, och hur det sen blev!

Det kan vara resor, langa eller korta. Det kan vara projekt eller bara en
rolig bild!

Vill du inte skriva, sa sla en signal. Vi tar en pratstund pa telefon sa blir
det garanterat en berattelse!

0760-524064 (Mailadress finns pa sidan 9)

Johan UIff, Oryddalsvagen 16, 44837 Floda
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Undvik
grusvag
- hitta
asfalten!

Nar du planerar en resa pa smavagar kan du pa ett enkelt sitt fa reda pa vilken beldggning
som din resvag kommer att ha. Inom Sverige i alla fall.

Eftersom veteranhojar endast undantagsvis utrustas med senaste typen av offroaddack, sa att
saga, kan det vara bra att forsoka hitta vagar av asfalt att stracka ut p3, istéllet for grusvag.
Man kan klicka in sig pa Trafikverket och kolla upp sin plan infor helgrundan.
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Hokensos

Rott dr asfalt, blatt dr grus, turkos ar oljegrus.

Ogillar man grusvag sa valjer man rodmarkerade vagstrackor (rod ar asfalt)

Sidan ar en toppeninformation nar man planerar en resa. (Eller planerar en invasion av Sverige, for den
delen ...)

https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket#

Du kommer till en sida och dar véljer du "VV-slitlager” i rull-listen till hoger.

Zooma in pa kartan. Lite fascinerande ar ju att Trafikverket anvander inte mindre an atta olika farger pa
denna sida (betong, sten, forseglat grus, osv). Kor forsiktigt i sommar!
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